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El transporte de mercancias por carretera debate su futuro

XVII Congreso CETM:
presiones a un sector

estratégico

Alrededor de 700 congresistas participaron en el XVII Congreso
Nacional de CETM, con una importante presencia de transportistas,
empresarios (fabricantes y distribuidores); personalidades expertas
del sector y representantes gubernamentales. Cansados de
presiones, afirman que pararan sus camiones.
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a desde el inicioy con el lema“La

nueva economia: un desafio para el

transporte’, el sector del transporte

por carretera, reunido los 4y 5 de

octubre en su XVIl Congreso Nacional
en Avila, dio muestras de abordar de frente su
situacion. Borja de Torres, el director de esta
edicién, remarcaba una vez més: somos un sector
estratégico y debemos consolidar nuestra posicion
ante la Administracioén, ante nuestros clientes-car-
gadores y ante nuestros proveedores. Pero también
la sociedad tiene que ser consciente de que el
transporte debe ser valorado correctamente para
mantener una parte importante del estado de
bienestar. Somos un sector generador de empleo
profesional, sostenible, estable y de calidad que
realiza un enorme esfuerzo en la formacion de
nuestros trabajadores. Ademas, De Torres afirmo:
esimportante que se diga muy alto, estamos ante
un sector que invertimos mucho dinero en
actualizar nuestras flotas con vehiculos menos
contaminantes, en digitalizar procesos, en innovar
aplicando nuevas tecnologias y en mejorar la
productividad.

Aunque el Ministro de Fomento falté a esta
importante cita, aungue envio representantes, No
lo hicieron otras autoridades como Ignacio
Santos, Director general de Transportes de la
Junta de Castillay Ledn, que reiterd la importan-
cia de un sector que aporta el 30% del valor
anadido bruto del sector de servicios, una cifra que
es, incluso, superior a otros sectores clave para la
economia de Castillay Ledn como por ejemplo la
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hosteleria. Santos aprovecho la ocasion para
denunciar el poco apoyo que la Administracién
ha estado dando al Corredor Atléntico, aunque
reconocié un cambio tras la reciente aprobacion
por parte de la CE de la conexidn a los Puertos
gallegos y asturianos. Tenemos que seguir en esa
linea porque es clave para el desarrollo de nuestra
economia.

Santos valoré positivamente el anuncio del
Ministro de Fomento, José Luis Abalos, de la
existencia de un plan director del Corredor
Atlantico que vertebra Castillay Ledn. Esuna
buena iniciativa pero que debe mejorarse corrigien-
doel claro desequilibrio que existe en cuanto a los
fondos que se ha dotado este Corredor, frente al
Mediterrdneo. Ademds, se tiene que corregir la
conexién con los Puertos Gijon, La Corufiay Vigo y
potenciar de nuevo la autopista del mar entres Gijon
y Nantes.

Y en la nueva economia, el experto en



gestion, Alvaro Gonzdlez-Alorda ademds de dar
pautas, afirmdé que actualmente existen miles de
gestores de empresas, pero muy pocos son capaces
de transformar la realidad. Ese es el real liderazgo
transformador, tener la capacidad de cambiar un
estado de dnimo. Tampoco quedaron fuera de la
agenda las cuestiones legales relativas al
transporte de mercancias, con la intervencién de
Antonio Sempere, Catedrético de Derecho
Laboral y Magistrado del Tribunal Supremo, quien
ademds de responder a preguntas de los
congresistas, abordé cuestiones que preocupan
como los problemas sociales y juridicos de las
empresas-buzén; la subrogacion convencional,
qué sucede con el personal cuando una empresa
se vende, y los problemas que generan las coope-
rativas de trabajo asociado en temas de transpor-
te, la ultraactividad (circunstancia que se da una
vez que finaliza la vigencia de los convenios
colectivos), asi como la prescripcion de faltas en
actos directivos.

Similitudes y diferencias

En una mesa redonda, con los maximos responsa-
bles de las asociaciones miembro de la CETM se
evidencié que ademas de compartir problemas
tienen también sus propias idiosincrasias. La salida
la dio Ramon Vazquez, Presidente de la Asociacion
de Centros de Transporte de Espafa, ACTE, quien
tras cuestionar el proyecto de aparcamientos
seguros, puso el acento en su trabajo con
Europlatforms, para lograr la normalizacién y
estandarizacion de servicios, dotaciones e infraestruc-
turas para que cualquier transportista cumpla con sus
condiciones laborales, de normativa, etc. en funcion
de los distintos tipos de servicios bdsicos o de valor
anadido, que van desde la sequridad a los procedi-
miento e instalaciones especificas tanto para los
vehiculos como para los conductores.

Sin embargo, los clientes siguen primando el
precio por encima de aspectos como la sequridad, la
calidad de servicio o el cumplimiento de la
normativa, tal y como afirmé Federico Martin,
Presidente de CETM Cisternas, los grandes tender

van a precio, con lo cual las empresas que mantie-
nen unos requisitos de sequridad y de calidad,
muchas veces reducen en sus estructuras muchos
elementos para ello, lo que provoca precisamente
una reduccion de la sequridad en el transporte.

La diferencia se vio también en la intervencion
de Manuel Pérezcarro, Secretario general de CETM
Frigorificos, quien afirmé que en la asociacién no
consideramos que un convenio colectivo de dmbito
nacional para regular nuestra actividad especifica
sea la solucién mds adecuada a dia de hoy, ya que
tenemos muchas especificidades. Su afirmacion
venfa a cuento de la propuesta de ATFRIE,
Asociacion de Transporte Frigorifico de Espaia,
que no es miembro de CETM, que sorprendente-
mente mantiene posiciones muy distintas a CETM
frigorificos, aunque se enfrentan a las mismas
dificultades.

Necesidad de buenas soluciones

a problemas acuciantes

Son muchas las dificultades y los retos a los que se
enfrenta un sector en continuo movimiento, lo
que quedd claroen el 17 Congreso. Una es la
multimodalidad, Juan Castellet, Presidente de
CETM Multimodal, aseguré en una visién amplia
que si no se ha desarrollado méas es porque existen
unas barreras claras como la falta de medios
adecuados (contenedores, cajas moviles, etc.); el
hecho de que las autopistas ferroviarias y los
servicios estdn lejos de ser una realidad y que no
existe cierta estructura en origen y en destino para
realizar la dltima milla.

La presion sobre la Ultima milla no puede ser
un handicap para el sector como aseguré Pedro
Alfonsel, Presidente de CETM Operadores
Logisticos, alertando de las restricciones al tréfico
en las grandes ciudades, no estamos de acuerdo en
lo que se nos plantea desde las Administraciones
locales en tanto que no nos van a dejar trabajar y no
vamos a poder entregar nuestras mercancias si no
cambiamos en el corto plazo nuestra flota por
vehiculos ecoldgicos.

/Y cuando se tienen pocos pero potentes
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El camiodn futuro: digitalizacion, conectividad y
sostenibilidad

W El sector de la automocion se perfila con un futuro digitalizado, conectado y sostenible, y también en el
caso de los camiones de futuro. Un ejemplo el de Mercedes Benz Trucks que como aseguré Alberto Merino
el Product Manager de la marca alemana en Espaiia, ya tiene 66 innovaciones preparadas para su imple-
mentacién en 2025. Su ultima novedad la presenté en la gran feria del Vehiculo Comercial (IAA Commercial
Vehicles, Hannover 20 al 27 de septiembre): un camién que ya no lleva espejos retrovisores y que han sido
sustituidos por cdmaras que dan una visién mds amplia de la zona exterior.

Otro aspecto son los datos, que como desvel6 Oscar Martirena, Director de Ventas de Renault Trucks:
con los 40 millones de datos que recibimos cada semana de flotas de nuestros clientes, somos capaces de
prever una averia, algo que ya es una realidad en nuestro centro de asistencia de Francia. Es solo una de las
multiples posibilidades.

Por su parte, José Luis Pérez, Product Development de lveco Espania, volvié a poner el acento en la
demonizacion del diesel. En Iveco, basamos nuestro desarrollo en la eficiencia, cero emisiones, ergonomia y
seguridad, conectividad e informacién y globalizacion. En cuanto a las energias alternativas, apostamos por
la electricidad para las furgonetas Daily y el gas para los camiones de medio y largo recorrido.

En soluciones de movilidad, destacé la intervencién de Isabel de Meer, Subdirectora de Mercado
Profesional Medios de Pago de Repsol, que destacé el compromiso Repsol con los desafios del transporte:
soluciones de movilidad y sostenibilidad. Entre ellas, estd Repsol Truck, una red premium de estaciones de
servicio especializadas en de fdcil acceso desde las autopistas y las autovias, y en los principales nodos
logisticos de la Peninsula Ibérica.

clientes?, este es el caso de los integrantes de CETM Es desde luego llegar a acuerdos en las
Portavehiculos y Logistica de la Automocién, por lo diferentes actividades del transporte y las
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que nos enfrentamos a retos también muy
particulares tal y como puso de manifiesto su
Presidente Daniel Tarragona.

Por favor, dejen de presionar y vamos
a negociar

Las exigencias, en ocasiones poco razonables, de
los cargadores suelen generar inquietud en el
sector, tal y como se reflejoé en la intervencion de
Carmelo Gonzélez, Presidente de Conetrans:
necesitamos que nos ayuden no que nos presionen,
por favor, dejen de presionar, porque si ustedes son
26 presionando, nosotros somos 40.000, es fdcil
imaginar cémo puede terminar esa postura.

Tras lo que puede sonar a amenaza, Gonzalez
abogd por la necesidad de sentarnos y negociar, y
para ello necesitamos la ayuda de Fomento, deben
estar en esas reuniones, porque serd dificil llegar a
una solucidn. No se trata de hablar sélo de las 44 Tn,
hay que hablar de carga y descarga, de sequridad, de
formacién o de colaboracidn, entre otras cuestiones.

mudanzas no se quedan atras, como afirmo Juan
Luis Feltrero, Presidente de la Federacién Espafiola
de Empresas de Mudanzas, FEDEM, cuyo principal
problema es el gran intrusismo que soporta, lo que
provoca una economia sumergida mds que
evidente. Es por ello que reclamamos a la Adminis-
tracién que nos den soluciones y se inspeccione alos
ilegales, contestdndonos que no tiene personal
suficiente para llevarla a cabo. La inspeccién que se
hace es aempresas consolidadas, por lo que no se va
al foco del problema.

Vehiculos industriales alternativos,
cambiando el futuro

La urgencia del Gobierno por abandonar el diesel
e ir hacia combustibles alternativos, parece en
principio una buena medida para un medioam-
biente enfermo, pero no cuando no hay nada
detrds que lo sostenga, sefalé Javier Baranda, el
Director de Transporte Profesional, que moderé la
sesion. Afirmar que los motores diesel tienen los dias



contados sin nada detrds, es cuanto menos
irresponsable.

Hace ya afos que los fabricantes preparan sus
carteras de producto con tecnologias sosteni-
bles, empezando por el diesel. Roberto San
Felipe, Director Comercial Camiones de Scania
Ibérica, destacd que no se puede cambiar la
realidad de un dia para otro. Las nuevas mecani-
cas diésel reducen el consumo entre un 5%y un
12% respecto a la anterior generaciény gracias a
las nuevas tecnologias de la comunicacidn, la diag-
nosis en remoto o los andlisis de consumo desde la
base.

Por su parte Jaime Baquedano, Director
comercial de camionesy comerciales ligeros de
MAN Truck & Bus Iberia, destaco los esfuerzos por
la sostenibilidad del Grupo Wolkswagen, el
desarrollo se centra en tres pilares: la conduccién
auténoma; la digitalizacidn de los flujos logisticos
para que sean visibles en tiempo real y la electrifica-
cién para entornos urbanos, tanto para la
distribucién como para los servicios municipales.

Lo cierto es que los fabricantes llevan afos
abordando el reto, como reconocié David de la
Rica, Jefe de Producto de Volvo Esparia: ya en

2007 creamos siete vehiculos basados en siete
alternativas de combustible, lo que nos ha permitido
desarrollar una cartera basada en mecdnicas de
motores diesel mejorados: Gas Natural y vehiculos
100% eléctricos.

Tan cierto que como afirmé José Maria
Chamizo, Director de Desarrollo de Negocio Gas
de Iveco: llevamos mds de 25.000 vehiculos de Gas
Natural vendidos en la UE y eso es una realidad. Una
realidad matizada por Alberto Merino, Gerente de
Marketing de Mercedes-Benz Trucks Espania, ya que
no se pueden obviar las dificultades para
extender el uso del gas natural: el gas natural es
una alternativa, pero para la larga distancia
tenemos problemas de repostaje en el centro de
Europa. Tampoco existe una politica clara de ayudas
o subvenciones, por ello creo que el futuro serd de los
motores eléctricos.

También para Antonio Jiménez, Jefe de
Producto de Renault Trucks, 1a electricidad es la
esperanza de futuro, es importante mejorar la
conectividad de los vehiculos. Mientras tanto, es
importante destacar la reduccidn de emisiones de
particulas de las mecdnicas diésel desde 1990
(Euro 0), que estdn entre el 89y el 98 %. No se puede

#, Una revolucion silenciosa
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Ovidio de la Roza, presidente de CETM.

Maria José Rallo. Secretaria general de Transportes.

Cansados de presiones, pararemos nuestros camiones

HmLlegd la clausuray el Presidente de CETM, Ovidio de la Roza, como siempre fue muy claro en su mensaje: hago
una llamada para que se analicen las conclusiones de este Congreso Nacional de Empresarios de Transporte y nuestros
empresarios pongan fecha para el cese de todos los servicios de transporte por carretera. No vamos a cortar carreteras
nivias férreas; inicamente pararemos nuestros camiones.

Incertidumbre y poca rentabilidad. De la Roza analiz6 la critica situacidn del sector que se encuentra con una
guerra abierta en todos los frentes, incluido el de las Administraciones Publicas, plagado de incertidumbres, desafios y
falta de rentabilidad. Curiosamente, el incremento de las mercancias transportadas; la desaparicion de empresasy
vehiculos y la escasez de conductores, no ha servido para reducir las presiones del mercado, todo lo contrario: las
exigencias de los clientes aumentan cada dia.

Solo les interesan las 44 Tn.- Con los cargadores, las negociaciones estdn rotas y no es posible alcanzar ningtin
tipo de acuerdo. Solo les interesan las 44 Tn y para ello presionan a los lobbies de la Industria y a la Administracion. No
lo vamos consentir, a no ser que se establezcan contrapartidas que beneficien aambas partes.

Autopistas obligatorias.- Una vez mas, clamé contra los desvios obligatorios de los vehiculos hacia las
autopistas de peaje, lo que produce costes adicionales y dafios colaterales a nuestros conductores y camiones. La
utilizacion de estas vias debe ser voluntaria, salvo que sean totalmente gratuitas, tenemos movilizaciones previstas en
Catalufia, mediante marchas lentas como protesta por esta situacion.

Retrasos.- En la publicaciéon de la LOTT, del ROTT, en las negociaciones del Paquete de Movilidad en Europay
sin noticias acerca de la supresion o no del régimen de médulos.

Profesionales criminalizados.- El transporte de mercancias por carretera es imprescindible para el desarrollo de la
actividad economica del pais. Somos profesionales que ofrecemos servicios de calidad a precios competitivos, pero
estamos hartos y sorprendidos de que nuestro sector sea continuamente criminalizado.

Fomento responde.- La secretaria general de Transportes, Maria José Rallo, calificé de derrotista el mensaje de
Ovidio de la Roza, las amenazas nos las vamos a tomar como un conjunto de retos a cumplir. Sin embargo, un paro
sectorial no ayuda a que se implanten leyes para favorecer el crecimiento del sector, implica mds perjuicios que
beneficios.

Para Rallo, el sector no va tan mal. El crecimiento de la actividad de los tltimos Observatorios de Transporte, es una
excelente noticia que nos da pié a mejorar, no a pensar que el sector va mal.

También dejo dos mensajes claros: falta poco para el ROTTy su entrada en vigor se mantiene. También llamé a
retomar las negociaciones con los cargadores, recordando la limitada capacidad del Ministerio en el ambito mercantil.

asegurarlo que pasara en 2030, y todavia tenemos  importante cita del sector. Ayala destacé la
margenes de mejorar el diesel. situacion del Paquete de Movilidad, paralizado

hasta 2019, por el rechazo del Parlamento; la
La compleja legislacion anade

incertidumbre aumento de los controles en carretera y las

Directiva de Desplazamiento de Trabajadores; el

En el sector del transporte de mercancias por
carretera, confluyen un conjunto de leyes que se
reparten entre diferentes Ministerios como
Interior, Trabajo, Hacienda y Fomento, a lo que
anade la politica europea que, en ocasiones, se
contradicen.

El sector tiene en Inés Ayala, europarlamenta-
ria del Partido Socialista Europeo, un apoyo en sus
reivindicaciones y no falté tampoco a esta

empresas para detectar fraudes (falsos auténo-
mos y empresas buzdn). Ayala sefialé la unidn de
los paises periféricos, frente a los Estados centrales
que siguen defendiendo el cabotaje y las medidas
proteccionistas. Flexibilizar la vuelta a casa sin tener
que poner en riesgo la vida de los conductores es otra
de nuestras preocupaciones.

Tras la intervencion de Ayala, en la mesa de
trabajo con empresarios y representantes del
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Nueva promesade
Fomento, el ROTT en enero

B A pesar de la desconfianza del sector ante un
ROTT con cuatro afnos de retraso, Mercedes
Gomez, Directora general de Transporte Terrestre
del Ministerio de Fomento, aseguraba con la
reciente herencia en su cartera: si no se produce
ningun imprevisto de ultima hora, el ROTT verd la
luz a finales de este ario y entrard en vigor en enero
de 2019.

GAmez hizo un breve analisis de los cambios
del ROTT, asi como de la posicion espafola en
asuntos como el cabotaje en el Paquete de
Movilidad o la Alianza de la Carretera, que
aseguro Espana no firmard, hemos escuchado los
mensajes que nos habéis enviado y no firmaremos,
ademds nos opondremos a cualquier modificacion
del régimen de cabotaje actual. Espana siempre
defenderd el mercado tnico, asi como los intereses
de nuestras empresas y nuestro pais como Estado
periférico.

Ministerio de Fomento y de la Comision de Transporte de la
Union Europea, Carmelo Gonzalez, Presidente del Comité
Nacional de Transporte por Carretera, CNTC, hizo un buen
resumen de la situacion: pese a los buenos indicadores
macroecondmicos, el incremento de los costes es superior a
los precios del transporte lo que da una inseguridad
agravada con la desamornizacién legal a nivel europeo. En
cuanto al Paquete de Movilidad, no se verdn resultados a
corto plazo; la mayorfa del sector en Espafia estd en contra
de la alianza por la carretera y dudo que el ROTT entre en
vigoren enero de 2019.Y por lo que hace al incremento de
la subida de los impuestos al gaséleo, hemos enviado una
carta al Ministerio de Hacienda para que nos aclare cémo'y
de qué manera se va a devolver a los transportistas este
impuesto.

Tampoco se dejo la eurovifieta Carmelo Gonzélez, el
sector estd en contra. ni los mddulos, ya sin entrar a valorar su
conveniencia, sélo pedimos que no se nos informe antes del 31
de diciembre, tal y como se hizo el afio pasado. Y para acabar
dedicé unas palabras a los cargadores, pese a las diferencias
nos tenemos que sentar y entendernos. Nos tienen que tomar
en cuentay ayudarnos, para que los profesionales no
abandonen el sector.
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