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De azul a verde

La industria maritima espafiola viene apostando fuerte
por una descarbonizacién segura y efectiva del trans-
porte por barco. De esta manera, desde hace un tiempo,
los actores del medio maritimo buscan alternativas a los
combustibles tradicionales que hagan del mar un medio
cada vez mas verdes.

En muchas ocasiones, los trabajos realizados en tierra
sirven como modelo para el entorno maritimo. Asi, es
cada vez mas comun que el transporte maritimo se lance
a probar el uso de nuevos combustibles renovables, eco-
l6gicos y respetuosos con el medio ambiente.

Y aunque ya hay diversas alternativas sobre las que se
estd trabajando, el Gas Natural Licuado (GNL) sigue
siendo la opcién mas madura para emprender este ar-
duo camino.

En el recientemente celebrado “Green Gas Mobility” se
ha puesto de manifiesto la importancia y la viabilidad de
este combustible.

En este sentido, Francisco Lopez, presidente de Gasnam,
ha declarado que “el gas natural representa a dia de hoy

la tinica alternativa real para avanzar hacia la descarbo-
nizacién del transporte pesado por carretera y por mar
y debe contar con un apoyo decidido para facilitar la pe-
netracién de los gases renovables”.

Tal es asi que, en lo que va de afo, los pedidos de nuevos
buques a GNL a nivel global en el sector maritimo ya
rondan un 30 % del tonelaje contratado.

Teniendo esto en cuenta los actores y expertos en el
tema abogan por que se preste el apoyo institucional
y del Gobierno necesario para que este sea el pun-
to de partida hacia un transporte maritimo con cero
emisiones.

Por otro lado, se espera que el desarrollo del hidrégeno
se acelere, invirtiendo en I+D+i y propiciando una ma-
yor madurez de la cadena de valor.

Respecto a esto, son muchos los que confian que los fon-
dos Next Generation ejerzan un papel decisivo, como
punta de lanza para un desarrollo sin parangoén, en el
que se trace una ruta de hoja hacia la descarbonizacién,
sin retorno.
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stilleros Murueta ha celebrado el acto de en-

trega y la bendicion del atunero congelador,

“Juan Pablo IT”. Este atunero se ha construido

para el armador Diego Miletic, del Grupo Ja-

ran. Se trata de un atunero congelador espe-

cializado en la pesca de ttiinidos en mares tropicales. Con 93

metros de eslora y una manga de 14,7 metros, tendra una

capacidad de mas de 2.000 metros ctibicos para el almace-
namiento de la pesca.

El buque esta disefiado por Astilleros de Murueta para
la pesca con cerco del attin, y sobrepasa los 19 nudos a
la potencia méaxima de propulsion. Tiene una capacidad
de congelacion superior a las 200 t. de pescado por dia,
lo que asegura un 6ptimo almacenamiento del pescado
para su posterior comercializacién. Se han instalado los
equipamientos de tltima generacién tanto para la pro-
pulsién, generacion eléctrica y sistema auxiliares, como
para la bisqueda y captura del pescado.

Propulsién
Con la clasificacion HULL MACH, Fishing Vessel-TO-
RRE, Unrestricted navigation, MON-SHAFT, REF-CAR-

Caracteristicas principales

93,00 m
14,70 m
7,00 m

35

2.000 m3
19,2 nudos




GO-QUICKFREEZE, INWATERSURVEY, de Bureau Ve-
ritas, el buque cuenta con un motor principal Wartsila
9L32, de 5.220 kW y 750 rpm.

Ademas, incorpora una reductora Reintjes LAFF 7750 +
K41A; dos hélices transversales de proa Kamewa TT-1300
BMS-CP, de 500 kWe; y una hélice transversal de popa
Kamewa TT-1300 BMS-CP, de 500 kWe.

En cuanto a grupos auxiliares, el “Juan Pablo I1” esta
equipado con dos grupos auxiliares Wartsild 6120, de
1.152 kWe, 400V y 50 Hz; y otro Caterpillar 3512B, de
1.200 kWe, 400V y 50 Hz.

También se incluye un grupo electrohidraulico CAT
3512B, de 1.200 kWe, 400V y 50 Hz; y un grupo de emer-
gencia CAT C9.3, de 185 kWe, 400V y 50 Hz.

Capacidades principales

2.000 m3
20

897 m3
140 m3

Maquinaria

Con el fin de llevar a cabo de forma satisfactoria la
tarea para la que ha sido designado, el atunero con-
gelador dispone de maquinaria de pesca principal TH
Marco WS-587, y tres grias de 4 toneladas TH Marco
HDC10-4000A. @

Rotacion / 9



FERIAS

Ferias: tradicion vs modernidad

POSICIONADAS COMO MARCO DE REFERENCIA PARA EL DESARROLLO DE UN BUEN
NETWORKING, LA PROLIFERACION DE RELACIONES PROFESIONALESY PERSONALES, Y
LA CONTINUIDAD DE LOS NEGOCIOS; LAS FERIAS HAN RESULTADO ENCUENTROS DE
VITAL IMPORTANCIA PARA LOS SECTORES PROFESIONALES.

CON LA APARICION DE LA PANDEMIA, TAMBIEN SE HA CUESTIONADO HASTA QUE
PUNTO ES TAN NECESARIO REALIZAR ESTAS FERIAS EN FORMATO PRESENCIAL, SI
PUEDEN LLEGAR A SER SUSTITUIDAS POR UN FORMATO VIRTUAL CON EL. QUE LLEGAR
A MAS GENTE EN EL MISMO TIEMPO.

PERO, ¢ESTAMOS DISPUESTOS A APOSTAR REALMENTE POR LA MODERNIDAD

QUE NOS OFRECEN LAS NUEVAS TECNOLOGIAS PARA EL DISFRUTE DEESTOS
CERTAMENES? O, POR EL CONTRARIO ,PREFERIMOS AFERRARNOS A LA TRADICION iy
DE VOLVER A ENCONTRARNOS CADA ANO FACE TO FACE? :

Rotacion
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La feria tradicional refuerza su
posicion frente a la virtual

EN TIEMPO DE PANDEMIA, LA TECNOLOGIA HA SIDO UNO DE LOS MEJORES ALIADOS
PARA CONTINUAR ESAS RELACIONES ENTRE PROFESIONALES, TAN NECESARIAS EN EL
TEJIDO INDUSTRIAL.

ese a ello, la tradicion
contintda teniendo un
gran peso en la memo-
ria y experiencia de ex-
positores y visitantes,
que echan de menos esa presencia-
lidad y contacto fisico tan valorado
en un momento en el que se ha pri-
vado totalmente de ello.
En el entorno empresarial, las ferias
suponen un marco clave, tanto para
visitantes como para expositores, en
el que dar a conocer sus productos

y establecer relaciones con nuevos
clientes potenciales. Ademas, sirven
como termémetro para medir el pul-
so de la economia de un pais y de un
sector en concreto.

La aparicién de la Covid-19 ha su-
puesto un gran mazazo para este
tipo de certdmenes, que han tenido
que buscar una alternativa en el en-
torno virtual, dando como resultado
ventajas e inconvenientes para todos
los que de una u otra forma partici-
pan en ellos.

Es por ello que el grupo editorial
TPl y la compania alemana Lectura,
han elaborado para Anmopyc (Aso-
ciaciéon Espafiola de Fabricantes de
Magquinaria de Construccién, Obras
Publicas y Mineria) un informe,
extrapolable al ambito maritimo,
en el que dan cuenta de las prefe-
rencias de los usuarios a la hora de
elegir entre un certamen presencial
y uno virtual.

Dicho informe, nace de la realiza-
cién de una encuesta cuyo objetivo



ha sido analizar cémo la cancelacién de las ferias pre-
senciales ha afectado tanto a las empresas expositoras
como a los visitantes en época de pandemia, y las alter-
nativas que han surgido en Espafia y Portugal, respecto
a Latinoamérica.

Tomando como base las ventajas de ambas opciones, las
ferias virtuales ofrecen una conexién a la red, desde cual-
quier dispositivo, en cualquier parte del mundo; regis-
trdndose asi un mayor nimero de visitas y potenciales
clientes. Por su parte, las ferias presenciales, proporcionan
la oportunidad de interactuar de una manera mas directa
y personal entre el expositor y el visitante, ademas de que
el potencial cliente puede ver y comprobar la calidad de
los productos y servicios expuestos.

Alternativas a las ferias tradicionales

El atractivo por excelencia de las ferias presenciales es,
sin duda, el contacto personal, un contacto que el medio
virtual no puede suplir de ninguna manera, y es por ello
que dos tercios de los encuestados se decantan por ir a las
ferias mas puramente tradicionales.

Pero, frente a la cancelacién masiva de este tipo de en-
cuentros, las ferias virtuales parecen suponer una opcién

VOLVO
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satisfactoria para el 37,3 %, al contar
con elementos que se asemejan a lo
tradicional como las interacciones
directas entre expositores y asis-
tentes con funciones interactivas
(como chat en directo, salas de
chat, videollamadas 1 a 1 o en gru-
po, preguntas y respuestas, semi-
narios web en directo o a la carta,
webcasts, sorteos, etc.).

Como parte de esta nueva reali-
dad, otras alternativas basadas en
la web, como los seminarios web
(10,6 %), las redes sociales (11,8 %),
el marketing digital (4,2 %) y las
campafas de correo electrénico (4,9
%) son bastante populares.

El resto de los encuestados, por el
contrario, confian en métodos mas
tradicionales como centrarse en los
contactos previos (11,8 %), peque-
fos eventos locales (7,2 %), instala-
ciones permanentes (4,6 %) y publi-
cidad tradicional (1,5 %). También
hay un 5 % de expositores (5,7 %,
respectivamente) que no utilizan
ninguna de las alternativas.

Ferias tradicionales vs ferias
virtuales

(Tienen las ferias virtuales el po-
tencial de superar a las tradicio-
nales? E ahi el quid de la cuestion.
Y, aunque existe un fuerte arraigo

por lo tradicional, las alternativos
dispuesta en el dltimo afio se han
hecho bastante populares, consi-
guiendo que el 49,9 % de los expo-
sitores se animen a explorar estas
nuevas tendencias. Por el contrario,
un 33,9 % lo utilizarian de forma
complementaria y un 16,7 % se
muestra reacio a las alternativas.
La razén que les hace decantar-
se por estas alternativas se basan
fundamentalmente en el medio a la
pandemia, pero también en la efica-
cia, el mayor alcance y la capacidad
de informar a mas personas sobre
los productos.

En el caso de los expositores que
apuestan por un encuentro mixto,
anadieron factores como el contac-
to cara a cara o la experiencia orga-
nica como pilar fundamental.

Por otro lado, los expositores méas
tradicionales exponen que echan de
menos el contacto personal con los
asistentes. En este caso, la comuni-
cacion cara a cara y el ambiente in-
formal les ayuda en la presentacién
de productos y en las actividades
de venta. Muchos de ellos también
destacan como razén importante
los lazos de amistad con otros ex-
positores y visitantes, lo que deno-
ta una inclinacién hacia una o un
sentimiento de pertenencia.

Ventajas de las ferias como expositor

M Sensibilizacion H Conexion con clientes

Networking Oportunidad de lanzar nuevos productos
M Hacer base de datos M Feedback con los clientes
B Otras

Fuente: Informe “Ferias en los tiempos de la pandemia Covid-19”
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Inconvenientes del entorno
virtual

La sensacion de necesitar sentir a la
gente e interactuar con los elemen-
tos expuestos presencialmente, es el
punto mas fuerte de las ferias pre-
senciales. Algo que el medio online
ha intentado suplir con la reduccién
de costes y la posibilidad de llegar a
maés gente.

Pero, si en algo coincide el 42,5 % de
los encuestados es que, hasta ahora,
ha habido una falta de plataformas
o interfaces faciles de usar, que per-
mitan a la gente disfrutar de su expe-
riencia en amplitud y profundidad.
De la misma forma, el 16,8 % de los
encuestados echa en falta incluso
un soporte técnico (que, en caso de
problemas, les impida participar en
una feria online). Por su parte, al

13,3 % le molestan los gréficos poco
detallados y cerca del 12 % echa en
falta elementos de gamificacién e
interaccion.

Ademas, el 13,3% de los encuesta-
dos también piensa en los canales
a través de los cuales podrian estar
informados sobre los eventos online
y apreciaria que se difundiera mas
informacién a través de los medios
de comunicacion.

Ventajas de las ferias y eventos
online

Segun el informe de TPI y Lectura,
indiscutiblemente, los eventos onli-
ne permiten ahorrar dinero y otros
recursos, segtn el 35,6 % de los en-
cuestados. Ademas, el 27,9 % de los
encuestados cree que las ferias onli-
ne tienen el potencial de atraer mas

asistentes y aumentar la exposicion.
Sin embargo, cerca del 8 % de los
encuestados cree que el mejor po-
tencial de los eventos online esta en
su capacidad para informar y seguir
las estadisticas de asistencia y ven-
tas con mayor precision - dentro de
la plataforma, pueden seguir cada
movimiento, clic, e incluso acciones
realizadas por los asistentes. De este
modo, se obtiene una mejor visién
de los datos demogriéficos de la au-
diencia, de las sesiones y los temas
que atraen, etc.

Y aunque las alternativas tienen po-
tencial para convertirse en sustitutas
de las ferias puramente tradiciona-
les, algunos expositores coinciden
en el hecho de no querer perder la
conexién con las personas reales.
Otros, temen perder la posibilidad

Rotacion / 15
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Ventajas de las ferias como asistente

M Familiaridad con los ultimos productos
Formacion sobre el sector

H Oportunidades de carrera

M Otras

m Compras

Fuente: Informe “Ferias en los tiempos de la pandemia Covid-19”

Al igual que en el caso de los
expositores, algunos asistentes
muestran cierta reticencia hacia

las alternativas feriales

de tocar y probar los equipos, pudien-
do afectar negativamente a la eleccién
de compra.

Las ferias como asistente

Desde el punto de vista de los asis-
tentes, muchos pudieron adaptarse
acudiendo a Internet. Asi, el 37,3 % de
los encuestados asiste a ferias comer-
ciales virtuales, y el 10,6 % prefiere los
seminarios web. Por otro lado, el 11,8
% de los encuestados se inclina por las
redes sociales, mientras que alrededor
del 5 % se suscribe a campanas de co-
rreo electrénico o utiliza el marketing
digital como alternativa.

Sin embargo, el 11,8 % decidi6 cen-
trarse en los contactos previos, y el 4,6
% de los encuestados traté de buscar
instalaciones permanentes que proba-
blemente pudieran celebrarse debido
al menor nimero de asistentes.

Asi, al igual que en el caso de los ex-
positores, algunos asistentes (5,7 %)
muestran cierta reticencia hacia las
alternativas feriales.

Respondiendo a la pregunta de si es-
tos encuentros online suponen un sus-
tituto definitivo a los tradicionales, el
23,8 % de los asistentes indican que
optaron por las alternativas sélo por
necesidad. Por otro lado, mas de un
tercio de los asistentes no quiere de-
jar las alternativas, y el tercio restante
de los encuestados admitié que desea
combinar ambas posibilidades para
obtener lo mejor de ambos mundos.
Segtn el informe, las claves de pre-
ferencia por los eventos online se en-
cuentran en la comodidad, el menor
coste y la seguridad.

Desde el punto de vista de los asis-
tentes, se ve con buenos ojos el po-
tencial de las alternativas para recibir

Oportunidad de intereactuar con expertos

M Estimular la creatividad

mas informacién en menos tiempo, y
desde la comodidad de sus hogares,
pero, por otro lado, son conscientes
de que con ello pierden la singulari-
dad o el ambiente del espectaculo en
vivo. Las experiencias tnicas e inno-
vadoras y actividades novedosas en
los stands, pueden ser dificil recrear
en una feria online.

Profundizando en los inconvenientes
de las alternativas a lo tradicional, el
40 % de los encuestados echa en falta
un enfoque personal, y el otro 48,2 %
de los encuestados marcé caracteristi-
cas relacionadas como una atmosfera
insustituible (8 %), un entorno estimu-
lante (6,5 %), la oportunidad de rela-
cionarse con otros de forma organica
(10,2 %) y la comunicacién cara a cara
(23,5 %).

Ademas, alrededor del 10 % de los en-
cuestados revelaron que les gusta la
independencia técnica de los eventos
en vivo, lo que significa que no hay
exigencias de acceso a Internet o dis-
positivo para ejecutar la sesion alter-
nativa online/webinar/ etc.

Conclusiones

A modo de conclusién, dicho informe
pone de manifiesto la clara opinién de
expositores y visitantes.

Asi, se ha comprobado que los exposi-



tores consideran que la mejor ventaja
de las ferias tradicionales es el aumen-
to de la visibilidad de su marca y el
contacto con nuevos clientes. Ademas,
aspectos como el contacto personal, la
relacién cara a cara con los asistentes
y el ambiente que ofrecen las ferias en
cuanto a espectaculos y demostracio-
nes en vivo de la maquinaria expues-
ta, han sido los que més han echado
de menos.

Por el contrario, la mejor ventaja que
los expositores encuentran en las fe-
rias virtuales es la capacidad de atraer
un mayor niimero de asistentes inter-
nacionales, asi como la reduccion de
costes 0 un seguimiento mas preciso.
En cuanto a los asistentes, la princi-
pal ventaja que destacan de las ferias
presenciales es el acceso a las tltimas
novedades que ofrece el mercado. La
adaptacion por parte de los asistentes
a las ferias virtuales ha sido mayor, y
consideran que, aunque se retome la
actividad de las ferias regulares, com-
binardn ambas modalidades. Esto se

debe principalmente a que pueden
tener acceso a cualquier feria virtual
desde cualquier parte del mundo, y
asi pueden estar al tanto de cualquier
novedad en el sector.

Sin embargo, si coinciden en que las
ferias virtuales deberian utilizar pla-
taformas de mas facil acceso para me-
jorar la experiencia.

Respecto a las ferias tradicionales, los
asistentes resaltan la posibilidad de

-~

probar la maquinaria, ver sus funcio-
nalidades y tener contacto personal
con los expositores, que en las ferias
virtuales es imposible de percibir.

Lo que esta claro es que la Covid-19 ha
puesto en jaque a todos y cada uno de
los sectores industriales, lastrando la
actividad ferial mas tradicional y pro-
poniendo nuevas alternativas hibridas
y virtuales que, a dia de hoy conviven
en un mismo espacio. @

Tendemos puentes.
Unimos personas.
Movemos mares.

Soluciones globales de .
electrénica naval y comunicaciones.

# Nuestro Norte Eres Tu

f I Lin
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Por: Beatriz Miranda

““World Maritime
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Week

va a ser un punto clave para volver a
estrechar manos y cerrar negocios’

EL ULTIMO CUATRIMESTRE DEL ANO SE HA CONVERTIDO EN UNA ETAPA CLAVE
PARA EL SECTOR NAVAL, QUE ESTA VIENDO COMO FERIAS Y CONGRESOS
VUELVEN A REACTIVARSE TAN EL COMPLEJO ANO MARCADO POR LA PANDEMIA.
ASI, WORLD MARITIME WEEK, UNA DE LAS GRANDES FERIAS DEL SECTOR,
ABRIRA SUS PUERTAS DEL 5 AL 7 DE OCTUBRE PARA DAR MUESTRA DE LA
VITALIDAD, ESFUERZO E INNOVACION QUE SE ESTA PRODUCIENDO EN LA
INDUSTRIA NAVAL, A PESAR DE LAS DIFICULTADES.

SERGIO ALART, DIRECTOR DEL CERTAMEN, NOS HABLA SOBRE LAS CLAVES QUE

PAUTARAN ESTE NUEVO ENCUENTRO.

¢Qué expectativas se tienen depositadas en esta
nueva edicién?

Las expectativas son buenas. World Maritime Week es
uno de los encuentros maritimos mas importantes de
Europa que ofrece las mejores condiciones para volver
a conectar de forma directa con el sector, especialmente
ahora, cuando la reactivacion comienza a ser una realidad
cada vez mas sélida.

Sergio Alart, director de World
Maritime Week

Llevamos muchos meses sin eventos presenciales y ha
llegado el momento de recuperar el contacto directo y
dar un nuevo impulso a la innovacién, el conocimiento,
las alianzas personales y los negocios. Este sector es muy
activo y valora mucho las relaciones personales, por lo
que World Maritime Week va a ser un punto clave para
volver a estrechar manos y cerrar negocios.

Después del impacto de la pandemia, ;qué
diferencias habra con respecto a ediciones
anteriores?

La marca World Maritime Week, que lanzamos en 2017,
se ha ido afianzando como espacio de referencia, porque
ofrece a sus asistentes una agenda muy cuidada para fo-
mentar el intercambio de conocimiento, oportunidades
comerciales y contactos a todos los niveles. Y, por supues-
to, este ano no sera menos.

Eso si, la seguridad contintda siendo una prioridad en
todos nuestros eventos por lo que BEC aplicara durante la
celebracion de World Maritime Week un estricto protoco-
lo de seguridad, con el que ya recibi6 el sello del Instituto



para la Calidad Turistica Espanola
(ICTE), una distincién que certifica
que el recinto es un espacio seguro.
Asi, el foco de atencién se pondra,
como se lleva haciendo desde hace
meses, en el control de accesos, la
gestién preventiva de los aforos, el
distanciamiento social y la higieni-
zacién y seguridad ambiental.

¢Qué respuesta se ha recibido
por parte de los profesionales
a la celebracién de esta nueva
edicién, después de tanto tiem-
po sin la posibilidad de cele-
brarse eventos presenciales?
La respuesta ha sido muy buena.
Tendremos a 92 ponentes, 76 firmas
expositoras, la presencia de astille-
ros Zamakona, Balenciaga, Murue-
ta, Navantia y Gondén. Creo que la
rentabilidad y eficacia del evento es-
tan aseguradas. Y ademads, podemos
confirmar la celebracién de los pre-
mios Fine que, como siempre, seran
uno de los atractivos de esa semana.

¢Cudles seran los principales
temas sobre los que se debati-
ran en el apartado congresual?
Entre las principales novedades de
este afno destaca la incorporacién de
Ocean Energy Conference y Oil&Gas
Conference. Ambas se sumaran a las
habituales citas del sector pesquero
en Eurofishing, naval en Sinaval y
portuario en FuturePort.

Sinaval, el congreso de construccion
naval, abordara temas como buques
de estado, navegacion limpia, navie-
ras y descarbonizacién o la transfor-
macion digital, la ciberseguridad o
los gemelos digitales. Eurofishing
girara en torno a la digitalizacién,
electrificacién y el buque del futu-
ro. Durante la segunda jornada se
hablara sobre los retos y desafios
de los sectores pesqueros vascos. El
congreso portuario FuturePort abor-
dara cuestiones como “Green Deals
Implications” y la armonizacién para
la digitalizacion o la automatizacion.
La conferencia del sector del Petréleo
y Gas en sus dos vertientes Upstream
y Downstream, Oil&Gas Conferen-
ce, tratard temas como el andlisis y

perspectivas del entorno energético,
la transformacion de companias Oi-
1&Gas hacia servicios multi-energia
respetuosos con el medio ambiente,
asi como la situacién actual y evolu-
cién del sector. Por tdltimo, en Ocean
Energy Conference se analizaran las
estrategias para el desarrollo de la
energia oceanica, cémo financiar un
sector emergente o cémo aprovechar
la energia de las olas.

¢Qué nivel de participacion
habra este afio en la parte ex-
positiva? ;Qué porcentaje de
participacién internacional se
espera a nivel general?

La situaciéon pandémica y econdémica
estd mejorando, pero alin persisten
ciertas restricciones a la movilidad,
lo que también se vera reflejado en
los perfiles geogréficos de los asis-
tentes a World Maritime Week. En
cualquier caso, contaremos con un
volumen considerable de profesio-
nales del ambito nacional con interés
de reactivarse y seguir avanzando,
e incluso de participantes de fuera
de nuestras fronteras. La presencia
de visitantes y congresistas de pro-
cedencia extranjera dard mas valor

adn a esta cita, que es muy espera-
da por los profesionales del sector.
Para muchos de ellos, serd su gran
reencuentro.

En esta edicion participardn com-
pradores nacionales e internaciona-
les procedentes de México, Turquia,
Colombia, Argentina o Uruguay.

Uno de los mayores valores de
certamenes como la WMW es
la oportunidad de los asisten-
tes de relacionarse y mante-
ner reuniones profesionales,
Jcémo se desarrollaran este
afio los encuentros B2B?

Los encuentros B2B se desarrollaran
como en el resto de ediciones pero
respetando el protocolo de seguri-
dad. Estas reuniones tendran lugar
el miércoles 6 de octubre, de manana
y tarde, y el jueves, dia 7 de octubre,
en sesion de manana. El networking
o la creacién de espacios para el in-
tercambio de informacién con dife-
rentes profesionales es uno de los
espacios mas valorados y esperados
del encuentro, que a su vez se ha
convertido en un punto de referen-
cia gracias también a un programa
de calidad.
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¢Qué supone para el sector
ferial y, en este caso, la ciudad
de Bilbao, volver a reactivar un
encuentro como la WMW?

Para Bilbao Exhibition Centre es una
satisfaccién servir de herramienta
para que las empresas hagan negocio
en un momento como el que estamos
atravesando. Tenemos un gran com-
promiso con el tejido industrial de
nuestro entorno y volver a recuperar
las ferias y eventos nos asienta en el
calendario internacional.

Para nosotros es un gran esfuerzo
y trabajo, pero es algo que estamos
haciendo con muchas ganas después
de que el sector haya sufrido un pa-
rén largo y duro. Es el principio de la
reactivaciéon de un calendario lleno
de actividades, tanto profesionales
como de ptblico.

¢Cree que la pandemia ha su-
puesto un antes y un después

a la hora de celebrar este tipo
de eventos?

Por supuesto. A raiz de la pandemia
se han abierto otras vias para rela-
cionarse, pero también se han puesto
en valor las relaciones presenciales.
Una reunién digital puede ser til
en un momento determinado para
la transferencia de conocimientos
en el ambito divulgativo amplio,
pero un certamen presencial es una
herramienta de marketing y de ven-
ta fundamental para conocer empre-
sas, sus capacidades productivas y
el equipo que esta al frente de esa
gestion. La mejor forma de hacer ne-
gocio es el face to face y los recursos
tecnolégicos se quedaran, sin duda,
como un excelente complemento
para estos eventos presenciales, ya
que permiten ampliar su alcance a
todos los niveles, reforzar la interna-
cionalizacién y romper la temporali-
dad de su celebracién fisica.

»
7

Tras haber estado en contacto
permanente con profesionales
y compatfiias del sector naval
écudl es el sentir del sector?
¢Qué perspectivas de futuro
tienen?

A pesar de las consecuencias que
ha generado la crisis sanitaria en la
construccién naval a nivel mundial,
en Euskadi sigue siendo un sector
muy pujante y tecnolégicamente
avanzado. El resto de sectores con
los que comparte World Maritime
Week se nutren del know how de
la construccién naval. Por ello, creo
que es clave para el desarrollo de
las energias renovables marinas y
para el desarrollo de distintas ini-
ciativas del resto de sectores. La
contratacién de construccion de
buques sigue adelante y, ademas,
hay una notable investigacion e in-
version respecto al transporte con
nuevas energias. @
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Rolls-Royce suministra soluciones de
miu para el “/Avemar Dos”

LOS NUEVOS MOTORES MTUY UN NUEVO SISTEMA DE AUTOMATIZACION MTU CALLOSUM
CON VIGILANCIA REMOTA MTU GO! DE ROLLS-ROYCE PONEN EN FORMA PARA LOS
PROXIMOS ANOS AL FERRY CATAMARAN “AVEMAR DOS" DE LA NAVIERA ESPANOLA
BALEARIA.

uatro motores mtu
del modelo 20V1163
M84 sustituyen a los
cuatro motores 1163
de una generacion
anterior y son mucho maés respetuo-

sos con el clima y el medio ambiente:
su consumo —y, por tanto, las emi-
siones de CO2— es un 8 % inferior
a los motores anteriores. Con la mis-
ma potencia, la nueva generacion de
la serie 1163 emite ademas un 33 %

menos de 6xidos de nitrégeno, por
lo que cumple la normativa de emi-
siones IMO Tier IL

Al mismo tiempo se ha renovado
también el sistema de automatiza-
cién del ferry: el sistema mtu Callo-



sum vigila y controla los motores y
engranajes, pero también muchos
otros sistemas importantes del bu-
que, como el depésito de combus-
tible y los grupos electrégenos de a
bordo. Gracias a ello, la tripulacién
tiene una amplia visiéon general del
transbordador. El sistema de auto-
matizacién incluye un software nue-
vo, pero también nuevos ordenado-
res, pantallas e interfaces con otros
sistemas de a bordo. La plataforma
digital mtu Go! completa la actuali-
zacion integral del ferry. Permite al

Al

By

cliente controlar los datos de servicio
del buque en cualquier momento y
desde cualquier lugar, asi como su-
pervisar el estado del buque y plani-
ficar su mantenimiento.

“Desde junio de 2021 de nuevo en
servicio regular. Estamos muy con-
tentos tanto con la renovacion de los
motores como con la actualizacién
global del ferry”, informan desde
Balearia. “Hemos desarrollado una
relacién de confianza con nuestro
socio local, Rolls-Royce Solutions
Iberica”, anaden.

“El “Avemar Dos” es el tercer ferry
de Balearia que dispone de propul-
sion de motores mitu. Ademas, todos
nuestros transbordadores cuentan
con un contrato de mantenimiento
Value Care de mtu. Estos se hacen a
la medida de cada transbordador. Es-
tamos orgullosos de la confianza que
Balearia deposita en nosotros”, expli-
ca Pablo Vivancos, director ejecutivo
de Rolls-Royce Solutions Iberica.

“Avemar Dos”

El catamaran “Avemar Dos” se cons-
truy6 en 1996 en el astillero Austal
en Australia. Esta en servicio desde
1997y, tras algunos cambios de pro-
piedad, forma parte de la flota de
Balearia desde 2008. En un primer
momento se utilizé en el estrecho
de Gibraltar entre Algeciras y Ceuta.
Desde su modernizacidn, este fast fe-
rry recorre el trayecto entre Denia y
las islas baleares de Ibiza y Mallorca.
Este transbordador de 82 metros de
eslora tiene cabida para 855 personas
y 174 vehiculos.

Ademas del “Avemar Dos”, también
el super fast ferry “Ramon Llull” se
ha renovado recientemente con mo-
tores mtu. En este caso se trata de
motores de la serie 4000. El fast ferry
“Nixe” cuenta con motores mtu ya
desde su puesta en servicio. @
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Volvo Penta y Danfoss Editron
impulsan dos CTV hibridos en la
prueba de mar definitiva

LOS DOS NUEVOS BUQUES DE TRANSFERENCIA DE TRIPULACION (CTV) DE MHO-CO, MHO
ASGARDY MHO APOLLO, SE HAN PUESTO A PRUEBA, HABIENDO VIAJADO DESDE CHINA

A DINAMARCA. ELVIAJE DE 12.000 MILLAS NAUTICAS FUE UN VIAJE DE DESCUBRIMIENTO
PARAVOLVO PENTAY DANFOSS EDITRON, AYUDANDO A CREAR UNA SOLUCION A MEDIDA
QUE SE AJUSTABA A LOS REQUISITOS DEL PROPIETARIO.

mediados del mes de
septiembre, dos nue-
vos buques hibridos
de transferencia de
tripulacién (CTV), el
“MHO Asgard” y el “MHO Apollo”,
llegaron a la sede de MHO-Co en
Esbjerg, Dinamarca, después de rea-
lizar el viaje de 12.000 millas nauti-
cas desde el astillero AFAI Southern
de China. Con una eslora de 34,4 me-
tros y una manga de 11 metros, estos

buques seran operados por el opera-
dor MHO-Co y daran servicio al par-
que edlico marino Hornsea Project 2
en el Mar del Norte.

El sistema de potencia de las em-
barcaciones es el resultado de una
colaboracién entre Volvo Penta
y Danfoss Editron. Las empresas
han desarrollado una solucién in-
tegrada compuesta por un tren de
transmisién eléctrico Danfoss Edi-
tron compatible con grupos electré-

genos de velocidad variable Volvo
Penta que impulsan dos de las pri-
meras unidades del Sistema de ren-
dimiento interno (IPS) Volvo Penta
eléctrico, asi como dos unidades
IPS Volvo Penta D13. Las nuevas
unidades IPS ya han alcanzado las
1.000 horas de funcionamiento an-
tes incluso de llegar al cliente. Esta
distancia recorrida ha dado a todos
los equipos tiempo para probar y
ajustar el sistema para crear una



solucién a medida que se ajuste a
los requisitos del propietario.
“Estos sistemas son un primer paso
muy importante hacia el futuro de las
operaciones sostenibles en el mar”,
dice Mik Henriksen, CEO de MHO-
Co. "Creemos que es nuestra respon-
sabilidad compartida impul-

L/

sar soluciones mas sostenibles en el
sector marino, y la mejor manera de
hacerlo es a través de la colaboracién".

Escuchar, aprender y ajustar
Danfoss Editron y Volvo Penta trataron
el viaje de China a Dinamarca como
un proyecto piloto y un tiempo para
trabajar con los capitanes y la tripula-
cién para ajustar la nueva tecnologia
a bordo y hacerla lo mas confiable y
eficiente posible para el cliente. Las
empresas pudieron probar diferentes
combinaciones de potencia, como la
operacién diésel-eléctrica o solo diésel.
En el modo de sistema de posiciona-
miento dindmico (modo DPS), el con-
sumo de combustible es inferior a 20
litros / hora. y puede ser tan bajo como
17 litros / h.lo cual es excepcional para

los buques de esta clase de tamafo.
Todas estas pruebas se llevaron a cabo
con el capitan y las partes interesadas,
lo que signific6 que el resultado fue
una solucién adecuada a los requisitos
del operador. A partir de estos conoci-
mientos iniciales, los equipos han co-
menzado a adaptar la transmisién, no
solo los motores en si, a las necesida-
des de propulsién totalmente eléctrica.
Volvo Penta también trabaj6 con los
capitanes durante la fase de disefo
para reinventar los sistemas exis-
tentes. Por ejemplo, para tener en
cuenta la dimensién de la propulsion
eléctrica, Volvo Penta cre6 una HMI
(Interfaz Humano-Maquina) com-
pletamente nueva. Para hacer esto,
la companiia trabajé en colaboracién
con los capitanes durante la fase de
disefio. Volvo Penta aprovecho las
opciones ofrecidas por el poder
de la redundancia, los di-

ferentes tipos de controles del capitan
y lalectura de diagnésticos de mane-
ra diferente para desarrollar la HML
“El disefio, la construccion y la entrega
de estos buques se basé en el trabajo
en equipo y la colaboracién”, explica
Erno Tenhunen, director marino de
Danfoss Editron. “En tltima instancia,
estos son proyectos de aprendizaje en
todos los lados. Estamos tratando de
superar los limites de la tecnologia y
la mejor manera de hacerlo es uniendo
nuestras ideas, perspectivas y conoci-
mientos tinicos. Eso es exactamente lo
que hemos hecho aqui".

Proximos pasos
Antes de que los buques entren en
operacion, se estan instalando bate-
rias en Dinamarca para proporcionar
energia almacenada para una opera-
cién sin emisiones. Este sistema per-
mitird que las embarcaciones operen
en modo eléctrico de cero emisiones
hasta por ocho horas o, en combina-
cién con propulsion diésel, alcanzar
una velocidad méaxima de aproxima-
damente 24 nudos. El uso de varios
generadores modulares permite a
los operadores adaptar la genera-
cién de energia al perfil operativo y
mejorarla de manera flexible.

“Estamos emocionados de ver estos
barcos entrar en accién en el Mar
del Norte. Este proyecto piloto ha
sido muy beneficioso para ayudar-
nos a crear los componentes basicos
para proyectos futuros”, anade Jacob
Vierg, director de proyectos de ventas
de Volvo Penta. “Cada operacion serd
diferente y requerird una solucion de
propulsiéon a medida, pero este pro-
yecto nos ha permitido desarrollar la
tecnologia y el proceso colaborativo
que se puede adaptar para futuras
operaciones comerciales”. @
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MAN Energy Solutions comprometida
con la descarbonizacion del sector

maritimo

AP MOLLER-MARSK SELECCIONA EL MAYOR MOTOR DUAL FUEL-METANOL, REFORZANDO
ASI LA POSICION DEL METANOL COMO COMBUSTIBLE MARINO EN EL SEGMENTO DE LOS
GRANDES PORTACONTENEDORES.

a Divisién de Construc-
cion Naval de Hyun-
dai, HHI-SBD, ha encar-
gado 8 motores MAN
B&W 8G95ME-LGIM
(Inyeccién de Metanol Liquido en
sus siglas en inglés) que propulsa-
ran 8 buques portacontenedores de
16.000-teu para el armador danés AP
Moller - Maersk.
La Divisién de Maquinaria y Moto-
res de Hyundai, HHI-EMD, fabrica-
ra estos motores. El pedido contiene
una opcién para cuatro motores mas.
El primero de los buques confirma-
dos entrara en servicio en el primer
trimestre de 2024.

Bjarne Foldager, vicepresiden-
te senior y director del nego-
cio de dos tiempos de MAN
Energy Solutions, comenta:
“Este es un hito enorme, ya
que estos motores serdn los
motores de metanol mas
grandes jamas construidos.
Se basaran en su homédlogo
de 50cm de cilindrada del
que ya disponemos de mul-
tiples referencias, asi como
experiencia en servicio que
acumula mas de 100.000 ho-
ras de operacién solo con me-
tanol. El desarrollo del motor
de 95cm de cilindrada es otro
ejemplo de nuestro compro-
miso con la descarbonizacién
y el aporte de soluciones que
demanda el mercado ".
MAN Energy Solutions afir-
ma que los nuevos motores
seran capaces de quemar
tanto biometanol como e-me-
tanol.

Este nuevo encargo sigue de cerca
al de julio de 2021, cuando MAN
Energy Solutions consigui6 el pedi-
do para suministrar el primer motor
de dos tiempos dual fuel-metanol
del mundo dentro del segmento de
los buques portacontenedores. En
esa ocasion, el motor MAN B&W
6G50ME-LGIM, construido por
HHI-EMD se encargaré de propulsar
el buque portacontenedores de 2100-
teu, encargado también en el astille-
ro coreano Hyundai Mipo Dockyard
por AP Moller - Maersk.

En palabras de Thomas S. Hansen,
jefe de Promocién y Atencién al
Cliente de MAN Energy Solutions:

“Como combustible, el metanol se
estd convirtiendo rapidamente en
una opcién dentro del segmento de
grandes buques portacontenedores
donde, hasta ahora, el combustible
convencional y el GNL han reinado
durante mucho tiempo. Esperamos
que este importante pedido estimu-
le el interés del mercado en el me-
tanol como combustible dentro de
otros segmentos de barcos, como
los graneleros. Nuestras referencias
ME-LGIM muestran que el metanol
es un combustible marino limpio,
eficiente y seguro que ofrece un ca-
mino claro hacia la descarbonizacién
a través de importantes reducciones
de gases de efecto invernadero cuan-
do se produce a partir de fuentes de
energia renovables".

Brian Jstergaard Serensen, vicepre-
sidente de Investigacién y Desarrollo
de motores de dos tiempos en MAN
Energy Solutions, comenta: “He-
mos desarrollado la tecnologia el
motor G95-LGIM en nuestro centro
de pruebas de I + D en Copenhague
en base al amplio conocimiento y
experiencia dentro de la tecnologia
de combustible dual que hemos acu-
mulado durante la dltima década. A
medida que avanzamos hacia un fu-
turo sin emisiones de carbono, la car-
tera de motores de combustible dual
de MAN Energy Solutions esta bien
posicionada para manejar cualquier
desafio que presente el mercado".
MAN Energy Solutions afirma que
sus referencias de motores de dos
tiempos duales superan las 466 uni-
dades con su tipo ME-GI, registran-
do maés de 1.8 millones de horas de
operacion solo con GNL; mientras



que la plataforma ME-LGI ha acu-
mulado més de 110.000 en funciona-
miento con combustible dual.

MAN B&W ME-LGIM

MAN Energy Solutions desarroll6
el motor de combustible dual ME-
LGIM para su funcionamiento con
metanol y con combustible conven-
cional. El motor se basa en la serie
ME, con aproximadamente 5.000
motores en servicio, y funciona
segun el principio diésel. Cuando
funciona con metanol, el ME-LGIM
reduce las emisiones de CO2, gases
de efecto invernadero, particulas,
NOx y SOx.

Ademas, el cambio entre combusti-
bles durante la operacién del motor
se produce suavemente y de forma
imperceptible para el operador. Las
pruebas en el motor, cuando funcio-
na con metanol, han registrado una
eficiencia igual o ligeramente mejor
en comparacién con los motores con-
vencionales operando con HFO.
MAN desarroll6 el motor ME-LGI
en respuesta al interés del mundo
del transporte maritimo en operar
con alternativas al fuel oil pesado.
Los buques dedicados al transporte
de metanol como carga llevan ope-
rando con estos motores varios afios.
Como tal, el motor ME-LGIM pre-
senta un amplio historial de servicio,
demostrando ser un motor fiable y
de alta eficiencia.

Proyecto AEngine

El Innovation Fund Denmark ha
anunciado el establecimiento de un
consorcio para desarrollar un motor
de dos tiempos para el transporte
maritimo alimentado con amoniaco.
Su objetivo es especificar y demos-
trar un sistema completo de propul-
siéon marina que allanara el camino
para el primer pedido comercial de
un buque alimentado con amoniaco.
MAN Energy Solutions liderara el
consorcio, estando previsto el desa-
rrollo del motor para 2024.

ODbjetivos del proyecto
Como combustible marino, el amo-
niaco tiene el potencial de descarbo-

El uso de amoniaco para
impulsar los barcos seria un paso
natural con la infraestructura ya
establecida

nizar la industria maritima. El pro-
yecto tiene como objetivo demostrar,
a gran escala, el funcionamiento de
un motor de dos tiempos con amo-
niaco como combustible. Ello se lle-
vard a cabo en el centro de Investi-
gacion de MAN Energy Solutions en
Copenhague. El proyecto consta de
tres etapas principales:

1. Desarrollo del concepto y disefio
inicial de un motor operando con
amoniaco.

2. Disefio de un sistema de suminis-
tro de amoniaco como combustible.
3. Pruebas a gran escala.

JPor qué amoniaco?

El amoniaco es interesante porque
es un portador de energia que no
contiene carbono y por este motivo
su combustién no produce CO2. Del
mismo modo, su produccion a par-
tir de electricidad no requiere una
fuente basada en carbono, mientras
que su produccién es infinitamente
escalable.

Dado que ya se transportan grandes
cantidades de amoniaco en todo el
mundo, es un producto bien esta-
blecido con unos 120 puertos a nivel
mundial que participan actualmente
en su importaciéon / exportacion y
algunos con instalaciones de alma-
cenamiento. Por lo tanto, el uso de
amoniaco para impulsar los barcos
seria un paso natural con la infraes-
tructura ya establecida.

Participantes

El proyecto AEngine, como asi lo
evidenciaron sus participantes, esta
adoptando un enfoque interdiscipli-
nario para cubrir las implicaciones

del uso de amoniaco como combus-
tible a bordo de un barco.

MAN Energy Solutions integrara
toda la tecnologia desarrollada en
un tren de propulsién de amoniaco
y serd responsable de la inyeccién
de combustible, del sistema de com-
bustién, de la tecnologia de postra-
tamiento de emisiones, asi como de
todos los componentes del motor.
También sera responsable de las ins-
talaciones de prueba y las pruebas
del motor.

Eltronic FuelTech serd responsable
del sistema de suministro de com-
bustible del motor, incluido el tren
de vélvulas de combustible y su in-
tegracion con los tanques y los siste-
mas de purga y ventilacién. Eltronic
FuelTech también suministrara el
sistema de suministro de combusti-
ble de AEngine y el tren de valvu-
las de combustible a la instalacion
de prueba.

DTU, mas especificamente, su de-
partamento de Ingenieria Quimica
estara involucrado en la investiga-
cién de la quimica de la combustién
del amoniaco y la formacién de con-
taminantes durante la combustion.
De manera similar, el departamento
de Ingenieria Mecanica de DTU apo-
yara el proyecto actuando como con-
sultor y transfiriendo su experiencia
en la investigaciéon de motores de
amoniaco pequenos a un motor ma-
rino de dos tiempos a escala real.
DNV-GL cubrira la regulacién de
seguridad para el uso de amoniaco
a bordo de barcos y actuard como
consultor en cuestiones en las que
las decisiones de disefio tengan un
impacto en la seguridad. @

Rotacion / 27



L
ESPECIAL /

Vetus propone soluciones 100 %
eléctricas para una propulsion limpia

TRAS MAS DE 50 ANOS DE EXPERIENCIA EN EL MERCADO DE MOTORES MARINOS,

VETUS CUENTA CON SOLUCIONES ADAPTADAS A APLICACIONES TAN DIVERSAS

COMO VELEROS, CATAMARANES, LLAUTS, LANCHAS A MOTOR, PESCA PROFESIONAL O
GRANDES ESLORAS EN NAVEGACIONES INTERIORES, ENTRE OTROS. ESTOS MOTORES
HAN SIDO MARINIZADOS CON EL OBJETIVO DE OFRECER AL ARMADOR UN MOTOR DE
ALTAS PRESTACIONES, DE GRAN DURABILIDAD Y QUE PROPORCIONE UN GRADO EXTRA

DE TRANQUILIDAD.

esde sus inicios, Va-
tus ha ido trabajan-
do en una diver-
sidad de lineas de
propulsién que hoy
se traducen en cuatro series de mo-
tores combustion interna.
Asi, por un lado, dispone de la gama
M-Line, con motores de base Mitsu-
bishi desde los 12CV de potencia
(bicilindricos) hasta los 52CV tur-

28 / Rotacion

boalimentados. Estan pensados
especialmente para embarcacio-
nes a vela y Llaits.

La H-Line se nutre de motores de
base Hyundai de 65 y 80CV res-
pectivamente (@3000rpm) y esta
destinada para lanchas de poten-
cia media.

Por su parte, los motores de la
serie F-Line, cuenta con base Fiat
common-rail de alta potencia,

Base Motor Mitsubishi

Modelo M2.13 M2.18 M3.29

Cilindros 2 2 3

Potencia 12 CV 16 CV 27 CV

Rpm 3000 3600 3600

Transmisién Eje & Eje & Eje & Sail-
Saildrive Saildrive drive




con turbo VTG desde 145 a 190 CV
(@4100 rpm). Estan especialmente
disefiados para embarcaciones rapi-
das de semiplaneo o planeo.

Por tdltimo, la D-Line se compone de
motores de base Deutz, muy robus-
tos, pensados para embarcaciones de
trabajo profesionales. Ofrece poten-
cias de 122 y 140CV en 4 cilindros, y
de 170 y 210CV con 6 cilindros.

Propulsién eléctrica Vetus
Ademas de los motores de combus-
tién interna, Vetus ofrece la posibi-

lidad de introducir una propulsién
100 % eléctrica a bordo de la em-
barcacion. Asi, la marca holandesa
ha disenado este tipo de propulsién
mas limpia intentado equiparar, lo
maximo posible, una navegacién
con un motor de combustién, pero
con ‘0’ emisiones y maximo confort
sin ruido.

Utilizando su propio protocolo de
comunicacién V-CAN Bus, ya uti-
lizado en las hélices de maniobra
BowPro, Vetus ofrece cuatro versio-
nes de motorizacién eléctrica a 48V.

Tres modelos E-Line intraborda de
56 /8,4 /11,3 kW y un sistema ex-
terno E-Pod de 9,1 kW. En cualquiera
de los casos, se suministra con todo
el material necesario para su correc-
ta instalacion, desde las baterias en
funcién de la autonomia deseada
hasta la linea de eje completa. @

E Deutz

EEXI AND CII -
ARE YOU READY?

Prepare now - be ready on time. DNV'’s
technical experts and digital tools can
help you take the first steps on your
compliance journey. Use the EEXI
Calculator to create EEXI calculations and
technical files simply and quickly, gain an
overview of your emissions in operation
for the Cll with Emissions Insights and
track regulatory requirements with
Compliance Planner. Let DNV help you
meet the new CO, regulations and stay
ahead of the regulatory curve.

Learn more at dnv.com/cii
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Karstensens Shipyard elige las
soluciones de propulsion de Wartsila
para sus buques pesqueros

LA RELACION DEL GRUPO TECNOLOGICO WARTSILA CON EL ASTILLERO DANES
KARSTENSENS SHIPYARD SE HA VISTO REFORZADA CON UN NUEVO DE PEDIDO DE
EQUIPOS DE PROPULSION PARA DOS NUEVOS BUQUES PESQUEROS.

ras haber selecciona-
do las soluciones de
Wirtsild para siete em-
barcaciones, Karsten-
sens ha realizado un
nuevo pedido para motorizar dos
buques pesqueros.
El primero de los buques es el
"Christina S", un barco pesquero
de 77 metros de eslora total dise-
fiado a medida. Siendo propiedad
y estando operado por Christina
S Fishing Company, en asociacién
con P&]J Johnston, el buque reem-
plazara a otro ya existente con el

mismo nombre. El barco estara
propulsado por un motor principal
Wiartsild 31 y también contard con
otras soluciones Wirtsild, incluido
un sistema de reduccién de emi-
siones NOx Reducer, el engranaje
reductor, la hélice de paso contro-
lable y el sistema de control remo-
to de propulsién ProTouch. Estos
sistemas se entregaran durante el
verano de 2022.

Por otro lado, se encuentra el "Gin-
neton", un pesquero de 64 metros
de eslora, de la empresa pesquera
sueca Gifico. El disefio incorpora

un motor principal Wartsila 32, asi
como otras soluciones Wartsila, in-
cluido el engranaje de reduccion,
la hélice de paso controlable y el
sistema de control remoto de pro-
pulsiéon ProTouch. Esta previsto
que el equipo se entregue a finales
de 2022.

Tradiciéon y soluciones

“Hemos trabajado con Wartsild en
la construccién del concepto ade-
cuado para esta embarcacion. Cree-
mos que la tecnologia de Wartsila
siempre esta un paso por delante y



su servicio de asistencia es de pri-
mera clase”, dice Philip Claeson,
propietario de Gifico.

“Tenemos una larga tradiciéon y
una sélida reputacién en la cons-
truccién de embarcaciones pesque-
ras de alta calidad de todo tipo.
Esto significa que, tanto el disefio
como la maquinaria seleccionada
deben ser de la mas alta calidad y,
en este sentido, creemos que Wart-
sild es un socio de proyecto ade-
cuado. Ofrecen soluciones compe-
titivas técnicamente optimizadas,
mientras que la alta eficiencia, el
bajo consumo de combustible y los
intervalos de revision extendidos
de los motores Wiartsild son bene-
ficiosos para los clientes finales”,
explica Kent Damgaard, director
del Astillero Karstensens.

“Los pedidos repetidos son la me-
jor indicacién de un cliente satis-
fecho, y con cada nuevo pedido
nuestra relacién con Karstensens

Shipyard se fortalece. Nuestro ob-
jetivo es siempre no solo ofrecer
productos y sistemas eficientes y
confiables, sino también brindar
un soporte de calidad al cliente
durante todo el ciclo del proyecto”,

indica Johan Hanstén, director de
Ventas de Wartsild Marine Power.
Esta previsto que el "Christina S" se
entregue a los propietarios en julio
de 2023 y el "Ginneton" en agosto
de 2023. @

2 BALENCIAGA
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BALENCIAGA Shipyard is BUILDING for the FUTURE
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Cuadro de caracteristicas de los motores
marinos que se comercializan en Espana



Monografia

Motores
= =18 | =
£z Ele § g | £ |E|<|8 g
g - E |5 |E|S 5| & oz | 2 E €8 5 z
8 |o|8E| £ |2 515 8| 25 | E2 |5 | £ 8|23 S
MARCA MODELO he S| = © s |38l 3 o < 33 S T | |3 |8 )
£ S| o | © g 2|8 5|4 S E 2= S 2 |5 |8 |x =
O el s 5 | &|EIE|E| B S® |5 | 2 |2 3 |¢g &
T S 0 1O = < 51 S| c = @a
5 o a <L = 2| 2| = o
o < |z | <
DE 0 A 100 KW DE POTENCIA
fAITVf\gANN 18W Yellow River Star 1 4 52 55 3.600 64 82 | 29 6,6 marina 5715 428 413 Motor marino con reductora
incluida
RUGGERINI RDK80 1 4 6 75 2.800 1 80 03 8,57 7 KA 720 416 415
RUGGERINI RM80 1 4 6 75 3.000 817 80 03 8 U KA 615 416 45
MINSEL 91 1 4 7 85 3.600 52 85 | 04 625 102 2788 KA Peso con reductor
MINSEL 490 1 4 7 85 3.000 52 85 04 6,75 85 2829 KA 410 410 540 Peso con reductor
NANNI DIESEL N2.10 i 4 736 68 3000 129 67 10239 6,8 463 K 558 964 495 623
MINSEL 540 1 4 8 85 3.000 55 % | 05 6,6 85 2788 KA Peso con reductor
MINSEL 541 1 4 8 85 3.600 55 90 05 6 10,2 2788 KA Peso con reductor
RUGGERINI RDK901 1 4 8 85 2.800 821 90 0,5 71 7.9 KA m 416 465
RUGGERINI RMD901 1 4 8 85 2.800 957 90 0,5 YAl 7.9 KA 726 412 495
VETUS M2.13 i 41 88 70 3.000 98 76 | 06 268 K Ref. Indirecta
MINSEL 600 1 4 9 85 3.000 55 95 0,6 6 85 2788 KA Peso con reductor
SKANDIAVERKEN-YANMAR 26MY 2 4 9 7 3.200 72 | 06 P
CUMMINS MERCRUISER DIESEL 2YM15 2 4 10 74 3.600 103 70 | 06 613 463 528
RUGGERINI MM150 i 4 10 65 3.000 852 80 06 7 6,5 KA 660 360 375
NANNI DIESEL N2.14 iy 4 103 68 3600 129 67 [0719| 816 463 K 558 1096 495 739
MINSEL RPE170 1 4 il 9 3.000 100 100 | 07 6,42 9,5 261,1 KA 500 490 630 Peso con reductor
MINSEL RDE.228 2 4 il 85 2000 100 9 | 10 6,75 5,66 265,2
LOMBARDINI KDW 502 M i 1 62 3.600 82 n 0,5 Asp. Natural
VETUS M2.18 i a1 18 70 3.600 9 76 0,6 268 K Ref. Indirecta
SOLE DIESEL MINI17 2 41 12 70 3.600 98 76 | 6350 51 84 286 634 520 335 503
MINSEL RDE.248 2 4 12 85 2.000 100 92 11 6,54 5,66 265,2 KA 613 515 660
MINSEL RDE.278 2 4 3 85 2.000 95 12 6,37 5,66 265,2 KA
RUGGERINI RDK901/2 2 4 14 85 2.800 1281 90 10 6,42 7.9 KA 830 45 510
RUGGERINI RDM901/2 i 4 14 85 2.800 1602 90 10 6,42 7.9 KA 815 45 521
CUMMINS MERCRUISER DIESEL 3YM20 3 4 15 74 3.600 120 70 09 693 463 600
MINSEL RDE.220 2 4 15 85 3.000 100 90 10 6 85 2652
NANNI DIESEL N3.21 3L 4 154 68 3600 M 67 107319 816 47 K 659 1103 481 9
MINSEL RDE.240 2 4 16 88 3.000 100 92 11 6 88 265,2 KA
MINSEL RDE.270 2 4 18 85 3.000 100 95 12 6,25 85 265,2
LOMBARDINI KDW 702 M i 18 1.6 3.600 99 75 | 06 Asp. Natural
RUGGERINI RM270 i 4 19 85 2.800 1627 95 12 3 .9 KA 815 445 521
VETUS M3.29 3L 41 20 70 3.600 123 76 09 200 K Ref. Indirecta
SOLE DIESEL MINI 29 3 41 20 70 3.600 112 76 | 95,0 53 84 285 3 520 335 503
CUMMINS MERCRUISER DIESEL 3YM30 3 4 Al 82 3.600 123 76 | 1,1 ns 463 618
MINSEL RPE.320 2 4 il 95 3.000 170 100 | 14 6,21 9,5 265,2 KA
NANNI DIESEL N3.30 3L 4 213 74 3600 183 76 | 1,001 8,88 467 K 745 1096 589 739
SOLE DIESEL MINI 33 3 41 2% 92 3.000 155 78 13180 588 9.2 200 752 460 386 581
VETUS M4.35 4L 41 243 92 3.000 180 78 17 252 K Ref. Indirecta
SKANDIAVERKEN-YANMAR 4HYE 4 4 26 86 3.400 78 16 P
LOMBARDINI KDW 1003 M 3L 27 71.6 3.600 115 75 10 Asp. Natural
NANNI DIESEL N4.38 4 4 27,6 78 3000 190 1498 | 78 410 K 891 1100 605 m
CUMMINS MERCRUISER DIESEL 3JH4E 3 4 29 9 3.000 173 88 16 m 517 622
NANNI DIESEL N4.40 4 4 294 92 2800 256 80 | 1,857 85 K 964 1100 623 728
VETUS M4.45 4 41 309 92 3.000 185 8 17 252 K Ref. Indirecta
SOLE DIESEL MINI 44 4 41 Ell 92 3.000 190 78 17580 6,17 9.2 200 892 460 386 581
LOMBARDINI KDW 1404 M 4L 35 716 3.600 133 75 13 Asp. Natural
NANNI DIESEL N4.50 4 4 36,8 92 2800 263 2197 85 K 964 922 623 709
VETUS M4.56 4 41 383 9 3.000 192 8| 17 244 K Ref. Indirecta
SOLE DIESEL MINI 55 4 41 383 92 3000 190 78 | 1758 833 9.2 m 895 460 412 607
CUMMINS MERCRUISER DIESEL 4JH4E 4 4 40 9% 3.000 201 88 21 871 540 625
LOMBARDINI KDI 1903M-MP 3L 40,8 2600 240 19 Asp. Natural
MWM 0229-3 3L 4 120 2.500 365 102 | 29 Asp. Natural
NANNI DIESEL N4.65 4 4 43,36 104 2700 248 87 | 2434] 936 515 K 926 511 632 43
SOLE DIESEL MINI 62 4 41 44 9 3.000 240 88 [2311,0] 6,66 10,32 265 987 500 423 626
SOLE DIESEL SK-60 4 41 4 1024 2700 240 87 | 2434 9,18 m 939 575 44 740
VETUS VH4.65 4L 41 48 100 3.000 240 9,1 | 26 260 K Ref. Indirecta
LOMBARDINI KDW 2204 M 4 50 90 3.000 232 88 21 Asp. Natural
LOMBARDINI KDI 2504M-MP 4 50 2600 285 25 Asp. Natural
SOLE DIESEL MINI 74 4 41 51 120 2.500 340 94 133310] 83 10 239 1.090 660 470 710
STEYR MOTORS MO 84K 32 4 i 55 9% 3200 213 85 2133 | 10,02 684 K 847 327 485 746
CUMMINS MERCRUISER DIESEL 4JH4-TE 4 4 55 3.200 207 19 903 616 659
LOMBARDINI KDI 1903TCR-MP 3L 56 2.600 284 19 Turbo
SKANDIAVERKEN-YANMAR 4CHE3 4 4 58 125 2.550 105 | 43 P
NANNI DIESEL N4.80 4 4 58,08 104 2700 248 87 | 2434] 936 515 K 926 926 632 632
VETUS VH4.80 4 41 59 100 4.000 245 911 ] 26 260 K Ref. Indirecta
MWM D229-4 4L 59 120 2.500 445 102 | 39 Asp. Natural
SOLE DIESEL SM-82 4 a1 60,3 120 2500 366 94 | 3331 10 255 1083 675 496 740
LOMBARDINI KDW 2004 MT 4 61 90 2.800 253 88 | 21 Turbo
MITSUBISHI 6D16 6L 4 65 15 1.500 510 118 25 A 1343 766 943
STEYR MOTORS MO 94K 33 4L 41 66 94 3300 213 85 2133 | 1034 684 K 847 327 485 746
SOLE DIESEL SM-94 4 41 69 120 2500 366 94 | 331 10 250 1083 675 496 740
SOLE DIESEL SM-103 6 41 69,9 120 2500 415 94 14.996,00 8,62 10 240 1032 660 470 770
LOMBARDINI KDI 2504TCR-MP 4L 74 2.600 EVE] 25 Turbo
VOLVO PENTA DSAT 4 4 i 108 1500 580 130 | 476 m A

D= Propulsor directo. I= Propulsor con inversor. J= Propulsor con reductor. K= Propulsor con inversor-reductor. A= Motor auxiliar. M= Motor estacionario. B= Propulsor adaptado a una hélice de paso variable
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MITSUBISHI 6D16 6L 4 n 115 1.800 510 118 25 A 1343 766 943
STEVR MOTORS MO114K33 a a | m 9 | 30 | 25 | 85 |213] 103 684 K 87 | 106 | 485 | 739
CUMMINS MERCRUISER DIESEL 4JH4-HTE 4L 4 81 90 3.200 27 84 19 903 616 659
DEUTZ-DITER BF4M1013M 4L 4 81 130 1500 540 108 | 476 20 GEM 125 666 1185
VOLVO PENTA D3-1101 5 4 81 81 3000 260 3 24 219 D
VOLVO PENTA D5AT 4 4 81 108 1800 580 130 | 476 22 A
GUASCOR H33T-56 3L 3 82 1500/ 1800 33 A 820 605 864
NANNI DIESEL N4.140 4L 4 84,6 378 2600 353 120 | 100 32,76 580 K 1100 964 728 623
NANNI DIESEL NATS a o | sa6 | s | om0 | 33 | 10| 100 | 3276 580 K o | s | s | 9
MWM D229-6 6L 88 120 2.500 570 102 59 Asp. Natural
STEYR MOTORS SE 126 E25 6L 41 88,23 94 2500 340 85 32 783 669 K 1033 1033 526 526
CUMMINS MERCRUISER DIESEL DT a o | s | o | a0 | 260 | 84| 19 886 | 580 | 660
VOLVO PENTA DSATA 4 4 89 108 1900 580 130 | 476 207 D
VETUS-DEUTZ VD4.120 4L 41 90 126 2400 532 101 40 235 K Ref. Indirecta
VOLVO PENTA DSATA 4 4 92 108 1500 580 130 | 476 208 A
DEUTZ-DITER BFAMIOT3N a o | o | om0 | 200 | so0 [ 108 | 476 P Pop | 1125 | 666 | 118
MITSUBISHI 6D16 6L 4 96 115 2.600 510 118 25 K 1343 766 943
DEUTZ-DITER BF4M1013MC 4L 4 97 130 1500 560 108 | 476 204 GEM 125 666 1185
VOLYO PENTA DSATA 4 o | w0 | w08 | s | ss0 | 130 | 47 206 A
DE 101 A 200 KW DE POTENCIA
VOLYO PENTA DSATA 4 4| 2 | s | 230 | s | 130 | 476 w )
VETUS-DEUTZ VD4.140 4L 41 103 126 2400 532 101 40 25 K Ref. Indirecta
STEYR MOTORS MO0 144 M 38 4L 41 106 94 3800 258 85 12133 19 684 K 847 1103 485 729
DEUTZ-DITER TD914L6M 6L 4 106 125 1500 555 102 6,1 GEM 1190 965 1048
MITSUBISHI 6D16T 6L 4 106 115 1.500 560 118 25 A 1345 778 978
MWM 10 229-6 6L 107 2.500 625 59 Turbo
VETUS VF4.145 4L 41 108 9 4100 320 8 2 25 K Ref. Indirecta
MITSUBISHI 6016 oL o | s [ s | a0 | sw0 | s s K 138 | 766 | s
STEYR MOTORS SE 156 E26 6L 4 110 94 2600 340 85 32 8,14 669 K 1033 1033 526 526
CUMMINS MERCRUISER DIESEL 4BY150 4L 4 110 4.000 250 19 881 746 740
VOLYO PENTA D3-1501 5 o] mo | s | 30 [ 260 | 93 | 24 m D
DEUTZ-DITER TD914L6M 6L 4 1m 125 2300 555 102 6,1 Prop 1190 965 1048
DEUTZ-DITER TCD914L6M 6L 4 m 125 1500 555 102 6,1 GEM 1190 965 1048
MITSUBISHI 6D24 6L 4 114 150 1.500 950 130 20 A 1337 881 1.070
VOLVO PENTA D7AT 6 4 116 108 1500 760 130 | 7,15 219 A
SOLE DIESEL SDZ 165 4 41 118 130 2300 679 108 | 4764 | 11,39 9,27 212 1218 710 629 932
DOOSAN L136 6L 41 118 139 2200 3 111 | 8,071 8,07 10,19 K 1182 640 680
DEUTZ-DITER BFAMTOT3NC 4 o | s | om0 | 200 | se0 | 108 | 476 0 Pop | 1125 | 666 | 118
VOLVO PENTA DSATA 4 4 18 108 2300 580 130 | 476 27 D
STEYR MOTORS MO 164 M 40 4L 41 120 94 4000 258 85 [2133] 1253 684 K 847 847 485 485
DEUTZ-DITER TCD914L6M 6L 4 120 125 2000 555 102 6,1 Prop 1190 965 1048
MITSUBISHI 6D16 6L 4 120 115 2.800 510 118 25 K 1343 766 943
DEUTZ-DITER BF6M1013M 6L 4 122 130 1500 710 108 | 7,15 20 GEM 1408 850 197
VOLVO PENTA D7AT 6 4 122 108 1800 760 130 | 7,15 215 A
MITSUBISHI 60167 oL o | w [ ms | orsw | s | s Py A 145 | 7 | o
MITSUBISHI 6D16T 6L 4 123 115 2.600 560 118 25 K 1345 778 978
VETUS-DEUTZ VD6.170 6L 41 125 126 2400 657 101 6,0 240 K
STEYR MOTORS MO 174V 40 4L 41 125 94 4000 258 85 [2133] 1253 684 K 847 1067 485 501
VOLVO PENTA D3-1701 5 4 125 81 4000 260 93 24 M D
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6NY16-U 6L 125 200 1.025 160 | 24,13 6,07 6,83 148,0 P
MITSUBISHI 6024 6L 4 126 150 2.000 950 130 238 K 1337 881 1.070
VETUS VF4180 a al w [ w | aw [ [ 8] m K Ref.Indirecta
VOLVO PENTA D4-1751 4 4 129 103 2800 482 110 | 3,67 25 D
VOLVO PENTA D7ATA 6 4 130 108 1900 760 130 | 7,15 205 D
DOOSAN L 066 TIH 6L 41 132 118 2200 535 102 | 5785 | 1273 787 K 1042 590 650
CUMMINS MERCRUISER DIESEL 4BY180 4L 4 132 4.000 250 19 881 746 740
MITSUBISHI 6024 6L 4 134 150 1.800 950 130 20 A 1337 881 1.070
GUASCOR H44T-56 136 1500/ 1800 44 A 953 615 878
NANNI DIESEL T4-230 4L 4 136,11 103 3600 393 9 | 2982 | 1167 684 K 1103 745 729 589
AB.C 3DX-600-000 3L 4 138 320 600 6.900 242 | 442 6,2 64 2040 JKAMB 2.560 870 1912 | 2130
MITSUBISHI 6D16T 6L 4 138 115 2.700 560 118 25 K 1345 778 978
VOLYO PENTA DIATA 6 o | mo | s | 50 | 760 | 130 | 7 07 A
VETUS VF4.200 4L 41 140 90 4100 320 8 2 37 K Ref. Indirecta
STEYR MOTORS SE196 E 35 6L 41 140 94 3500 305 85 32 10,96 669 K 1033 1033 526 526
MITSUBISHI 6D24 6L 4 142 150 2100 950 130 28 K 1337 881 1.070
SOLE DIESEL SDZ 205 6 41 145 130 2300 781 108 | 7.146 | 1241 9,97 22 1877 690 587 942
DEUTZ-DITER BF6M1013M 6L 4 145 130 200 710 108 | 7,15 20 Prop 1408 850 197
DEUTZ-DITER BF6M1013MC 6L 4 146 130 1500 740 108 | 7,15 218 GEM 1408 850 1197
VOLYO PENTA DICTA 6 o | us | s | 1o | 60 | 130 | 705 0 D
MAN D 2676 LE461 6L 41 147 166 1800 1215 126 | 12,42 7,89 9,96 K 1527 750 754
DOOSAN L1367 6L 41 47 139 2200 748 111 ] 8,071 | 10,14 10,19 K 1182 640 680
VOLVO PENTA D3-2001 5 4 147 81 4000 260 3 24 25 D
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N18A-D 6L 147 280 625 180 | 42,75 6,61 58 143,0 P
MWM TBD 229-6 6L 47 2.500 635 59 Turho AfterCooler
NANNI DIESEL T4-205 4 4 147,05 103 3600 393 96 | 2982 1167 684 K 1103 891 729 605
VOLYO PENTA DIATA 6 o | us | s | wo | 0 | 30| s 26 A

D= Propulsor directo. I= Propulsor con inversor. J= Propulsor con reductor. K= Propulsor con inversor-reductor. A= Motor auxiliar. M= Motor estacionario. B= Propulsor adaptado a una hélice de paso variable
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VOLVO PENTA D7ATA 6 4 148 108 2300 760 130 | 7,15 216 D
MITSUBISHI S6B-MPTA 6L 4 149 150 1.200 1340 135 210 A 1439 948 1339
VOLVO PENTA D8-MH 6 4 154 110 1800 850 135 11 220 D
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N165-AT 6L 154 22 900 165 | 29,76 6,92 6,96 145,0 P
MITSUBISHI 6D16T 6L 4 154 15 2.800 560 118 225 K 1.345 778 978
VETUS-DEUTZ VD6.210 6L 41 155 126 2400 657 101 6,0 240 K
MITSUBISHI 6D24 6L 4 158 150 2.200 950 130 238 K 1337 881 1.070
CUMMINS MERCRUISER DIESEL 6BY220 6L 4 162 4.000 310 29 1.064 746 740
VOLVO PENTA D3-2201 5 4 162 81 4000 260 93 24 239 D
SCANIA DI 09 070M 5L 4 162 140 1800 1150 130 | 93 84 P P. CONTINUA
AB.C. 3DX-720-000 3L 4 163 320 720 6.900 242 | 442 6,1 16 208,0 JKAMB 2.560 870 1912 | 2130
VOLVO PENTA D7CTA 6 4 166 108 2300 760 130 | 7,15 213 D
AB.C. 3DX-750-000 3L 4 166 320 750 6.900 242 | 442 6 8 210,0 JKAMB 2.560 870 1912 | 2.130
GUASCOR H66T-SG 166 1500/ 1800 6,6 A 1294 675 907
MITSUBISHI 60241 6L 4 168 150 1.500 980 130 220 A 1337 881 1.169
DOOSAN L136TI 6L 41 169 139 2200 m 111 | 8071 11,66 10,19 K 1182 640 680
VOLVO PENTA D4-2301 4 4 169 103 3400 482 110 | 3,67 25 D
VOLVO PENTA D8-MH 6 4 169 110 1800 850 135 | 77 217 D
GUASCOR F180-5G 6L 4 169 165 1.500 2.500 152 | 180 7,53 99 2326 A 1.832 720 980
STEYR MOTORS SE236 E 40 6L 41 170 9% 4000 305 85 32 12,53 669 K 1033 1033 526 526
MITSUBISHI 6D24T 6L 4 170 150 2.000 980 130 238 K 1337 881 1.169
DEUTZ-DITER BF6M1013MC 6L 4 174 130 2300 740 108 | 7,15 218 Prop 1408 850 1197
VOLVO PENTA D7ATA 6 4 174 108 2300 760 130 | 7,15 216 D
CUMMINS 6BT5.9-M 6L 4 180 120 2.500 466 102 59 10,69 10,00 27,0 KAM 1.074 m 812
STEYR MOTORS SE 266 E 40 6L 41 184 94 4000 n 85 32 12,53 669 K 1033 1033 526 526
SCANIA DI09 070M 5L 4 184 140 1800 1150 130 | 93 84 P P. CONTINUA
GUASCOR F180-SP 6L 4 184 165 1.800 2.500 152 | 180 837 99 230 K 1.832 720 980
MITSUBISHI 6D241C 6L 4 185 150 1.500 1.000 130 220 A 1349 881 1.209
MITSUBISHI 60241 6L 4 190 150 2.100 980 130 28 K 1337 881 1.169
MITSUBISHI 60241C 6L 4 190 150 2.000 1.000 130 238 K 1349 881 1.209
MITSUBISHI S6B-MPTK 6L 4 190 150 1.200 1350 135 214 A 1439 948 1339
CUMMINS MERCRUISER DIESEL 6BY260 6L 4 191 4.000 310 29 1.064 746 740
MINSEL 568 MPT 6L 4 194 150 2.000 1.050 135 | 128 9,14 10 KAM 1.440 700 1.158
DEUTZ-DITER BF6M1013MCP 6L 4 195 130 2300 740 108 | 7,15 210 Prop 1408 850 197
VOLVO PENTA D7CTA 6 4 195 108 2300 760 130 | 7,15 216 D
VOLVO PENTA D8-MH 6 4 195 110 1800 850 135 71 212 D
MITSUBISHI 60241 6L 4 195 150 1.800 980 130 220 A 1337 881 1.169
NANNI DIESEL T4-270 4L 4 198,52 103 3600 393 9% | 2982 | 11,67 684 K 1103 659 729 481
VOLVO PENTA D4-2701 4 4 199 103 3500 482 110 | 3,67 231 D
SCANIA DI09 074M 5L 4 199 140 1500 1150 130 | 93 7 A Dual speed 199 kW a 1.800 pm
AB.C. 3DXS-600-045 3L 4 199 320 600 6.900 242 | 442 9 6,4 202,0 JKAMB 2.560 870 1912 | 2.130
SOLE DIESEL SDZ 280 6 41 200 130 2300 932 108 [7.150,00 12,71 9,97 220 1610 690 629 974
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6NY16L-HN 6L 200 200 1.000 160 | 2413 9,95 6,67 148,0 A
DE 201 A 400 KW DE POTENCIA
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6NY16-S 6L 202 200 1.150 160 | 2413 8,75 7,61 148,0 P
STEYR MOTORS SE 286 E 40 6L 41 205 9% 4000 3 85 32 12,53 669 K 1033 847 526 485
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N165-AN 6L 205 32 1.000 165 | 29,76 83 13 145,0 P
GUASCOR HB4TA-SP 6L 4 206 145 2.200 m 84 1471 9,67 K
MAN D 2676 LE451 6L 41 210 166 1800 1215 126 | 1242 | 11,29 9,96 K 1527 750 754
DOOSAN L 086 TIH 6L 41 210 139 2100 790 11 ] 8071 1514 9,73 K 1182 640 680
DEUTZ-DITER BF6M1015M 6V 4 210 145 1500 1080 132 | 119 25 GEM 976 932 1164
CUMMINS 6BT5.9-M 6L 4 210 120 2.600 466 102 | 59 12,04 10,40 240,0 KAM 1.074 m 812
MITSUBISHI 60241 6L 4 212 150 2.200 980 130 238 K 1337 881 1.169
AB.C. 6DX-450-000 6L 4 213 320 450 8.860 242 | 883 64 48 205,0 JKAMB 3.670 870 | 1.912 | 2130
VOLVO PENTA D13 MH FE 6 4 24 131 1800 1450 158 | 12,78 199 D
STEYR MOTORS SE 30638 W) 6L 41 215 94 3800 3 85 32 12,53 669 K 1033 847 526 485
MITSUBISHI 6D241C 6L 4 25 150 2.100 1.000 130 238 K 1349 881 1.209
WARTSILA 20A1 4L 207 280 900 6.800 200 | 352 822 8,40 146,3 PAE 2430 1426 | 1.693 | 2.125
SCANIA DI09 074M 5L 4 207 140 1500 1150 130 | 93 7 A Dual speed 217 kW a 1.800 pm
MITSUBISHI 6D241C 6L 4 218 150 1.800 1.000 130 220 A 1349 881 1.209
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N18A-U 6L 20 280 s 180 | 42,75 | 8,66 6,67 1430 P
VOLVO PENTA D4-3001 4 4 il 103 3500 482 110 | 3,67 218 D
VOLVO PENTA D6-3001 6 4 | 103 3300 580 110 | 55 42 D
VOLVO PENTA D8-MH 6 4 | 110 1800 850 135 71 208 D
SCANIA DI 09 070M 5L 4 | 140 1800 1150 130 | 93 84 P P. CONTINUA
SCANIA DI09 072M 5L 4 o 140 2100 1150 130 | 93 98 P P. INTERMITENTE
CUMMINS MERCRUISER DIESEL 6LPA-STP 6L 4 m 110 3.800 408 9% 41 1.190 666 739
GUASCOR H74TA-SG 24 1500/ 1800 74 A 1306 735 973
CUMMINS 6BTA5.9-M 6L 4 25 120 2.500 517 102 | 59 13,40 10,00 2340 KAM 1.028 826 87
CUMMINS QSB5.9-230 6L 4 20 120 2.600 588 102 59 12,96 10,40 2120 KAM 1.036 852 879 Electrénico
MITSUBISHI S6B-MPTA 6L 4 21 150 2.000 1340 135 214 K 1439 948 1339
DOOSAN L 086 TIM 6L a1 22 139 2300 790 111 | 8,071 | 14,55 10,66 K 1182 640 680
DOOSAN MD 196 T 6L 41 25 155 2000 1009 123 [ 11,051 13,03 10,33 K 1242 720 800
VOLVO PENTA D4-3201 4 4 25 103 3600 482 110 | 3,67 218 D
MITSUBISHI S6B-MPTA 6L 4 25 150 1.500 1340 135 215 A 1439 948 | 1339
NANNI DIESEL T8V.320 8V 4 23529 9% 3800 435 86 45 13,046 84 K 1309 558 790 495

D= Propulsor directo. I= Propulsor con inversor. J= Propulsor con reductor. K= Propulsor con inversor-reductor. A= Motor auxiliar. M= Motor estacionario. B= Propulsor adaptado a una hélice de paso variable
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AB.C 3DXS-720-045 3L 4 236 30 720 6.900 | 242 | 442 89 76 202,0 JKAMB 2.560 870 | 1912 | 2130
MITSUBISHI 6D241C 6L 4 38 150 2200 1.000 | 130 28 K 1.349 881 | 1.209
VOLVO PENTA D8-MG 6 4 239 110 1500 1075 135 | 77 206 A
AB.C 3DXS-750-045 3L 4 239 30 750 6.900 | 242 | 442 87 8 204,0 JKAMB 3.670 870 | 1912 | 2130
DEUTZ-DITER BF6M1015M 1] 4 240 145 2100 1080 | 132 | 119 25 Prop 976 932 | 1164
MITSUBISHI S56B3-MPTA 6L 4 240 170 1.200 1470 135 210 A 1.465 700 | 1330
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N165-BT 6L 242 232 950 165 | 2976 | 103 735 1450 P
GUASCOR F180T-5G 6L 4 243 165 1.500 2570 152 | 180 | 1082 99 2230 A 1.832 720 | 1.136
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6NY16L-DN 6L 244 200 1.000 160 | 2413 | 12,18 6,67 146,0 A
AB.C 3DXC-600-080 3L 4 249 320 600 6.900 | 242 | 442 13 64 202,0 JKAMB 2.560 870 | 1912 | 2130
WARTSILA 2081 sL 250 280 1.000 7.600 | 200 | 44,0 6,82 9,33 142,6 PAE 2.730 1.630 | 1.693 | 2.125
VOLVO PENTA D6-3401 6 4 250 103 3400 580 10 | 55 20 D
MITSUBISHI S6B-MPTA 6L 4 254 150 2.100 1340 135 24 K 1439 948 | 1339
CUMMINS 6(TA8.3-M 6L 4 255 135 1.800 855 114 | 83 1497 8,10 25,0 KAM 1.161 909 o
WARTSILA 2081 4L 257 280 1.000 6.800 | 200 | 352 877 9,33 47,7 PAE 2430 1426 | 1693 | 2.125
SCANIA DI 09 070M 5L 4 257 140 1800 1150 130 | 93 84 P P. CONTINUA
SCANIA DI09 072M 5L 4 257 140 2100 1150 130 | 93 98 P P. INTERMITENTE
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N165-BN 6L 257 232 1.050 165 | 29,76 | 9,89 812 1450 P
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6NY16-T 6L 257 200 1.250 160 | 2413 | 10,24 833 148,0 P
MITSUBISHI S6BMPTK 6L 4 257 150 1.500 1350 135 25 A 1439 948 | 1339
NANNI DIESEL T8V.350 8v 4 257,35 9 3800 435 86 45 | 13,046 841 K 1309 558 790 495
GUASCOR SH74TAB-SG 258 1500/ 1800 74 A 1306 735 73
MTU S60 6L 4 261 168 1800 1633 133 14 206 1A 1842 1A Application -
Unrestricted Continuous
Rating 26 TkW-2240kW
VOLVO PENTA D8-MH 6 4 261 110 1800 850 135 | 77 207 D
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6NYT6L-HN 6L 264 200 1.200 160 | 2413 | 10,97 8 148,0 A
DOOSAN L 086 TIL 6L 41 265 139 2500 790 111 | 8071 16,06 11,58 K 1182 640 680
DOOSAN L126 TIH 6L 41 265 155 2000 1060 123 |11,051) 14,66 10,33 K 1242 0 800
GUASCOR F180TB-SG 6L 4 265 165 1.500 2570 152 | 18,0 118 99 2149 A 1.832 720 | 1.136
MTU 6R1600M20F 6R 4 269 150 1500 1448 122 1 105 | 2051 71 19 3A 1560 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted
Continuous Operation 298kW-
760kW
SCANIA DI 09 074M sL 4 269 140 1500 1150 130 | 93 1 A Dual speed 269 kW a 1.800 pm
SCANIA D109 074M SL 4 269 140 1500 150 | 130 | 93 7 A Dual speed 323kWa1.800mm |
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6NY16L-UN 6L 269 200 1.000 160 | 241 134 6,67 1450 A
MITSUBISHI S6B-MPTK 6L 4 269 150 2.000 1350 135 210 K 1439 948 | 1339
MAN D 2676 LE441 6L 41 200 166 1800 1215 126 | 1242 1449 9,96 K 1527 750 754
MITSUBISHI S6B3-MPTK 6L 4 270 170 1.200 1.530 135 208 A 1.834 700 | 1330
MU S60 6L 4 m 168 1800 1633 133 14 197 3A 1842 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted Continuous
Operation 298KW-1760kW
NANNI DIESEL T8V.370 8v 4 272,05 9% 3800 435 86 45 | 13,046 841 K 1309 922 790 709
VOLVO PENTA D8-MG 6 4 215 110 1800 1075 135 | 77 205 A
ABLC 3DXC-600-100 3L 4 276 320 600 6.900 | 242 | 442 12,5 64 202,0 JKAMB 2.560 870 | 1912 | 2.130
AB.C 6DX-600-000 6L 4 276 30 600 8.860 | 242 | 883 63 64 205,0 JKAMB 3.670 870 | 1912 | 2130
MITSUBISHI S6B-MPTA 6L 4 276 150 1.800 1340 | 135 218 A 1.439 948 | 1339
CUMMINS MERCRUISER DIESEL 6LY3-UTP 6L 4 279 3.300 640 58 1357 801 793
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N165 6L 279 232 1100 165 | 29,76 | 10,25 8,51 1450 P
SKANDIAVERKEN-YANMAR M220 6L 279 290 550 210 | 6027 | 9,61 6,04 142,0 P
MTU S60 6L 4 280 168 1800 1633 133 14 205 1A 1842 1A Application - Unrestricted
Continuous Rating 261kW-
2240kW
VOLVO PENTA D6-3801 6 4 280 103 3500 580 10 | 55 230 D
GUASCOR F180T-5P 6L 4 280 165 1.800 2570 | 152 | 180 | 1038 9.9 23,0 K 1.832 720 | 1136
DEUTZ-DITER BF6M1015MC 6V 4 285 145 1500 1180 132 | 119 24 GEM 976 932 17
CUMMINS QSL9-285 6L 4 285 144 1.800 907 114 | 89 15,35 8,64 2190 KAM 1174 842 | 1.091 Electronico
WARTSILA 20A1 SL 287 280 900 7.600 | 200 | 44,0 870 8,40 142,6 PAE 2.730 1.630 | 1.693 | 2.125
AB.C 6D2C-500-072 6L 4 27 310 500 10620 | 256 | 957 72 52 186,0 JKAMB 3.886 870 | 2102 | 2150
AB.C 3DXC-720-080 3L 4 292 320 720 6.900 | 242 | 442 1 16 21,0 JKAMB 2.560 870 | 1912 | 2.130
AB.C 6DXS-500-030 6L 4 293 30 500 8.860 | 242 | 883 8 53 200,0 JKAMB 3.670 870 | 1912 | 2130
DOOSAN L126TIM 6L 41 294 155 2100 1060 | 123 |11,051) 15,52 10,85 K 1242 720 | 800
DOOSAN 4L126TIC 6L 41 294 155 1800 1136 123 |11,051) 17,74 93 K 1290 0 955
VOLVO PENTA D13 MH FE 6 4 294 131 1800 1450 158 | 12,78 199 D
SCANIA DI 13 070M 6L 4 294 160 1800 190 | 130 | 127 96 P P CONTINUA
SCANIA DI 09 072M 5L 4 294 140 2100 1150 130 | 93 9.8 P P. INTERMITENTE
GUASCOR F180TA-SG 6L 4 294 165 1500 2.620 152 | 18,0 131 99 2108 A 1.884 720 | 1.136
GUASCOR F180TB-SP 6L 4 294 165 1.800 2570 152 | 180 | 10,88 99 2122 K 1.832 720 | 1.136
GUASCOR F1807B-SP 6L 4 294 165 1.800 2580 | 152 | 180 | 1088 9.9 222 K 1.832 720 | 1136
VOLVO PENTA D8-MH 6 4 296 110 2100 850 135 | 77 M D
MTU S60 6L 4 298 168 1800 1633 133 | 14 198 1A 1842 1A Application - Unrestricted
Continuous Rating 26TkW-
240kW
M1 560 6L 4 298 168 1500 1633 | 133 | 14 200 3A 1842 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted Continuous
Operation 298kW-1760kW
WARTSILA 20A2 4L 298 280 900 6.800 | 200 | 352 | 11,29 8,40 145,5 PAE 2430 1426 | 1693 | 2.125
AB.C 3DXC-750-080 3L 4 298 320 750 6.900 | 242 | 442 10,8 8 203,0 JKAMB 2.560 870 | 1912 | 2130
MITSUBISHI S6B-MPTK 6L 4 298 150 2100 1350 135 210 K 1439 948 | 1339
MITSUBISHI S6B-MPTK 6L 4 298 150 1.800 1350 135 209 A 1439 948 | 1339
DEUTZ-DITER BF6M1015MC 6V 4 300 145 2100 1180 132 | 119 24 Prop 976 932 172

D= Propulsor directo. I= Propulsor con inversor. J= Propulsor con reductor. K= Propulsor con inversor-reductor. A= Motor auxiliar. M= Motor estacionario. B= Propulsor adaptado a una hélice de paso variable
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VOLVO PENTA D13 MG 6 4 300 131 1500 1540 | 158 | 12,78 2029 A
GUASCOR H84TA-SG 300 1500 /1800 84 A 1375 885 973
CUMMINS QSM11 6L 4 300 147 1.800 1.188 125 | 108 | 1332 8,82 210,0 KAM 1360 1.085 | 1.009 Electronico
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N21A-D 6L 301 290 625 210 | 60,27 | 12,55 6,77 1420 P
CUMMINS Q5B5.9-305 6L 4 305 120 2.600 588 102 | 59 17,18 10,40 2130 KAM 1.036 852 879 Electronico
AB.C 8DX-500-000 8L 4 306 126 2.500 657 101 | 60 202,0 K Ref. Indirecta
AB.C 6D2C-500-078 6L 4 309 310 500 10.620 | 256 | 957 77 52 186,0 JKAMB 3.886 870 | 2102 | 2150
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6NY16L-DN 6L 309 200 1.200 160 | 2413 | 12,83 8 146,0 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6NY16L-SN 6L 309 200 1.000 160 | 2413 | 154 6,67 1450 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N165-CT 6L 3N 232 1150 165 | 298 | 10,96 889 1450 P
VOLVO PENTA D8-MH 6 4 313 110 2100 850 135 | 77 209 D
CUMMINS 6BTAS.9-M 6L 4 315 120 2.800 517 102 | 59 16,74 11,20 21,0 KAM 1.028 826 837
MITSUBISHI S6A3-MPTA 6L 4 315 175 1.200 1.890 150 210 A 1.636 924 | 1420
MTU S60 6L 4 317 168 1800 1633 133 14 197 1A 1842 1A Application - Unrestricted
Continuous Rating 26TkW-
MITSUBISHI S6B3-MPTA 6L 4 320 170 1.940 1470 135 Akl K 1.465 700 | 1330
MITSUBISHI S6A3-MPTK 6L 4 30 175 1.200 1.890 150 208 A 2.036 926 | 1370
MTU S60 6L 4 n 168 1800 1633 133 14 197 3B 1842 3B Application - Continuous
Power - Continuous Operation
with Variable Load 271kW-
MTU S60 6L 4 mn 168 1800 1633 133 14 197 3A 1842 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted
Continuous Operation 298kW-
1760kW
M1 6R1600M205 6R 4 33 150 1800 1448 | 122 [ 105 | 2051 9 202 3A 1560 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted
Continuous Operation
298KW-1760kW
SCANIA DI 13 074M 6L 4 33 160 1500 1190 130 | 127 8 A Dual speed 376 kW a 1.800 pm
MAN D 2676 LE431 6L 41 324 166 1800 1215 126 | 1242 1737 9,96 K 1527 750 754
CUMMINS MERCRUISER DIESEL 6LY3-STP 6L 4 324 3300 640 58 1357 801 793
VOLVO PENTA D6-4401 6 4 324 103 3700 594 10 | 55 216 D
GUASCOR F180TAB-5G 6L 4 324 165 1500 2.700 152 | 180 | 1443 99 2094 A 1.884 720 | 1.136
ABC 3DXC-720-100 3L 4 325 320 720 6900 | 242 | 442 | 123 76 21,0 JKAMB 2560 870 | 1912 | 2130
AB.C 6DX-720-000 6L 4 325 320 720 8.860 | 242 | 883 6,1 76 208,0 JKAMB 3.670 870 | 1912 | 2.130
WARTSILA 20A1 6L 326 280 900 8400 | 200 | 52,8 824 8,40 1441 PAE 3123 1360 | 1.937 | 2.125
DEUTZ-DITER BF6M1015MC [ 4 330 145 2100 1180 132 | 119 24 Prop 976 932 17
WARTSILA 2082 4L 330 280 1.000 6.800 | 200 | 352 | 11,25 933 147,0 PAE 2430 1426 | 1.693 | 2.125
CUMMINS QSL9-330 6L 4 330 144 1.800 907 114 | 89 17,85 8,64 216,0 KAM 1.174 842 | 1.091 Electronico
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N165-A 6L 330 232 1150 165 | 29,76 | 11,61 889 1450 P
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N18A-S 6L 330 280 820 180 | 42,75| 11,33 7,65 143,0 P
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6NY16-UT 6L 330 200 1350 160 | 2413 | 12,19 9 1480 P
DOOSAN 4L126TIH 6L 41 331 155 2000 1136 123 | 11,051) 17,97 10,33 K 1290 720 955
VOLVO PENTA D13 MH FE 6 4 31 3 1800 1450 158 | 12,78 199 D
VOLVO PENTA D8-450 6 4 331 110 2700 850 35| 77 219 D
SCANIA DI 13 070M 6L 4 331 160 1800 1190 130 | 127 96 P P CONTINUA
SCANIA DI 13 078M 6L 4 331 160 2100 1190 130 | 127 1.2 P P. INTERMITENTE
SCANIA DI 13 070M 6L 4 31 160 1800 190 | 130 | 127 9,6 P P. CONTINUA
ABL 3DXC-750-100 3L 4 331 320 750 6.900 | 242 | 442 i 8 203,0 JKAMB 2.560 870 | 1912 | 2130
AB.C 6DX-750-000 6L 4 331 320 750 8.860 | 242 | 883 6 8 209,0 JKAMB 3.670 870 | 1912 | 2130
ABC 6DXS-500-045 6L 4 31 320 500 8860 | 242 | 883 9 53 2000 JKAMB 3.670 870 | 1912 | 2130
AB.C 6D2(-500-083 6L 4 331 310 500 10620 | 256 | 957 83 52 186,0 JKAMB 3.886 870 | 2.102 | 2150
GUASCOR F180TA-SP 6L 4 331 165 1.800 2.620 152 | 18,0 123 99 2081 K 1.884 720 | 1.136
MTU 8V2000M51A 8V 4 32 150 1500 1870 130 | 159 75 205 3A 1430 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted
Continuous Operation
298KW-1760kW
MITSUBISHI S6B3-MPTA 6L 4 335 170 1.500 1470 135 212 A 1.465 700 | 1330
MU S60 6L 4 336 168 1800 1633 133 14 196 1A 1842 1A Application -
Unrestricted Continuous
Rating 261kW-2240kW
WARTSILA 20081 6L 339 280 1.000 8400 | 200 | 528 1 933 1455 PAE 313 1360 | 1.937 | 2125
WARTSILA 20ATA 6L 345 280 900 8400 | 200 | 52,8 872 8,40 1441 PAE 313 1360 | 1.937 | 2.125
MITSUBISHI S6B3-MPTK 6L 4 345 170 1.940 1530 135 209 K 1.834 700 | 1330
WARTSILA 2082 6L 346 280 1.000 8400 | 200 | 528 | 787 9,33 144,8 PAE ERVE] 1360 | 1.937 | 2125
WARTSILA 202 5L 350 280 900 7.600 | 200 | 440 | 10,61 8,40 142,6 PAE 2.730 1.630 | 1.693 | 2.125
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6HAZM-HTE 6L 4 350 165 1.950 130 13,14 P
MITSUBISHI S6B3-MPTA 6L 4 350 170 2.000 1470 135 212 K 1.465 700 | 1330
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N165L-UN 6L 352 232 1.000 165 | 298 | 1424 .3 144,0 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6NY16L-EN 6L 352 200 1.000 160 | 2413 | 17,56 6,67 146,0 A
DOOSAN V158 TIH 8v 41 353 142 1800 1350 128 | 14,618) 164 8,52 K 1345 750 847
CUMMINS MERCRUISER DIESEL 6LY3-ETP 6L 4 353 3300 640 58 1.357 801 | 793
VOLVO PENTA D6-4801 6 4 353 103 3700 594 10 | 55 216 D
MTU S60 6L 4 354 168 1800 1633 133 14 196 1A 1842 1A Application -
Unrestricted Continuous
Rating 26 TkW-2240kW
MU S60 6L 4 354 168 2100 1633 B3| 14 203 18 1842 1B Application - Maximun
Continuous Rating 354kW-
MTU 560 6L 4 354 168 1500 1633 133 14 195 3B 1842 3B Application - Continuous
Power - Continuous
Operation with Variable
Load 271kW-3015kW

D= Propulsor directo. I= Propulsor con inversor. J= Propulsor con reductor. K= Propulsor con inversor-reductor. A= Motor auxiliar. M= Motor estacionario. B= Propulsor adaptado a una hélice de paso variable
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CUMMINS Q5B5-9-355 6L 4 355 120 2.800 588 102 | 59 18,59 11,20 24,0 KAM 1.036 852 879 Electronico
CUMMINS QSM11 6L 4 355 147 1.800 1188 | 125 | 108 | 1580 882 210,0 KAM 1.360 1.085 | 1.009 Electronico
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6NY16L-UN 6L 355 200 1.200 160 | 2413 | 1472 8 1450 A
MITSUBISHI S6B3-MPTK 6L 4 355 170 1500 1530 135 210 A 1.834 700 | 1330
CUMMINS MERCRUISER DIESEL 6CXM-GTE2 6L 4 357 130 2900 840 110 | 74 1.504 83 | 905
AB.C 6D2C-500-090 6L 4 359 70 3.600 9% 76 06 K Ref. Indirecta
DEUTZ-DITER TCD2015V6M 6V 4 360 145 2100 1320 132 | 119 24 Prop 1045 940 nn
VOLVO PENTA D13 MG 6 4 360 31 1800 1540 158 | 12,78 21,6 A
VOLVO PENTA D13 MG 6 4 360 31 1500 1540 158 | 12,78 2138 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N165-T 6L 360 232 1190 165 12976 | 1221 92 1450 P
SKANDIAVERKEN-YANMAR M220-T 6L 360 290 600 210 | 60,27 | 14,65 725 1420 P
SKANDIAVERKEN-YANMAR 60X-GTYE 6L 4 360 130 2,600 10 | 74 P
MITSUBISHI S6A3-MPTA 6L 4 360 175 1.840 1.890 150 225 K 1.636 925 | 1420
ABLC 6DXC-500-060 6L 4 361 30 500 8.860 | 242 | 883 98 53 1990 JKAMB 3.670 870 | 1912 | 2130
DOOSAN 4L126TIM 6L 41 364 155 2100 1136 123 |11,051) 18,82 10,85 K 1290 0 955
WARTSILA 20A3 4L 366 280 900 6.800 | 200 | 352 | 13,87 8,40 1433 PAE 2430 1426 | 1.693 | 2125
WARTSILA 20A1B 6L 367 280 900 8400 | 200 | 52,8 9.27 8,40 1441 PAE 313 1360 | 1.937 | 2.125
WARTSILA 20082 6L 368 280 1.000 8.400 | 200 | 52,8 837 9,33 145,5 PAE 3123 1360 | 1.937 | 2.125
WARTSILA 2001 6L 368 280 750 8400 | 200 | 528 | 11,16 7,00 1455 PAE 313 1.360 | 1.937 | 2125
VOLVO PENTA D13 MH FE 6 4 368 131 1800 1450 158 | 12,78 200 D
VOLVO PENTA D16 MH 6 4 368 144 1800 1750 165 | 16,12 209 D
SCANIA DI 13 070M 6L 4 368 160 1800 190 | 130 | 127 96 P P CONTINUA
SCANIA DI'13 078M 6L 4 368 160 2100 1190 130 | 127 1.2 P P. INTERMITENTE
ABLC 8DX-600-000 8L 4 368 130 2.600 826 108 | 71 1950 K Ref. Indirecta
GUASCOR F180TAB-SP 6L 4 368 165 1.800 2.700 152 | 18,0 13,6 99 2094 K 1.884 720 | 1.136
MTu 560 6L 4 370 168 1800 1633 | 133 | 14 200 38 1842 3B Application - Continuous
Power - Continuous
Operation with Variable
Load 271kW-3015kW
MU S60 6L 4 3 168 1800 1633 133 14 196 1A 1842 1A Application -
Unrestricted Continuous
Rating 26 TkW-2240kW
WARTSILA 2082 SL 373 280 1.000 7600 | 200 | 440 | 1018 933 142,6 PAE 2730 1630 | 1.693 | 2125
VOLVO PENTA D8-510 6 4 374 110 2850 850 135 | 77 226
VOLVO PENTA D11-510 6 4 375 123 2250 1145 152 | 10,84 213 D
MITSUBISHI S6B3-MPTA 6L 4 375 170 1.800 1470 | 135 7 A 1.465 700 | 1330
SCANIA DI'13 074M 6L 4 376 160 1500 1190 130 | 127 8 A Dual speed 426 kW a 1.800 pm
DEUTZ-DITER BF8M1015MC 8v 4 380 145 1500 1380 132 | 15,87 219 GEM 1190 940 1n
MITSUBISHI S6B3-MPTK 6L 4 380 170 2.000 1530 135 210 K 1.834 700 | 1330
MITSUBISHI S6R-MPTA 6L 4 380 180 1.200 2750 170 208 A 1779 1.110 | 1.636
MAN D 2676 LE421 6L 4T 382 166 1800 1215 126 | 1242 2052 9,96 K 1527 750 754
GUASCOR SF180TA-SG 6L 4 383 165 1.500 152 | 180 | 17,06 2108 A
MTu 82000M41A 8 4 385 150 1500 1870 | 130 | 159 | 193 75 203 38 1435 3B Application - Continuous
Power - Continuous
Operation with Variable
Load 271kW-3015kW
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N165-CN 6L 386 232 1.200 165 | 29,76 | 12,98 9.28 1450 P
DOOSAN 4V 158 TIH 8v 41 39 142 1800 1540 128 |14,618) 17,77 8,52 K 1202 750 880
GUASCOR F240TA-SG 8L 4 390 165 1.500 3.400 152 | 240 | 13,02 99 204 A 2304 720
MITSUBISHI S6A3-MPTA 6L 4 395 175 1.900 1.890 150 20 K 1.636 925 | 1420
DOOSAN V158TIM 8v 41 397 142 2100 1350 128 |14918] 158 9,94 K 1345 750 847
ABC 6D7(-600-083 6L 4 397 79 3.000 180 78 |15 K Ref. Indirecta
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N165L-SN 6L 397 232 1.000 165 | 29,76 | 16,02 13 1440 A
AB.C 6DXS-600-045 6L 4 398 30 600 8.860 | 242 | 883 9 64 200,0 JKAMB 3.670 870 | 1912 | 2130
MTU S60 6L 4 399 168 2100 1633 133 14 205 18 1842 18 Application - Maximun
Continuous Rating 354kW-
9100kW
DEUTZ-DITER BFSM1015MC 8V 4 400 145 2100 1380 132 15,87 219 Prop 1190 940 1n
MTU 8V2000M518 8V 4 400 150 1800 1870 130 | 159 16,8 9 27 3A 1435 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted
Continuous Operation
298KW-1760kW
MTU 8V2000M61 8v 4 400 150 1800 1434 130 | 159 16,8 9 205 1A 1434 1A Application -
Unrestricted Continuous
Rating 26 TkW-2240kW
VOLVO PENTA D13 MG 6 4 400 131 1800 1540 158 | 12,78 209 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N18L-DV 6L 400 280 720 180 | 42,75| 156 672 143,0 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N18L-DV 6L 400 280 750 180 | 428 | 1498 1 1430 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6NY16L-SN 6L 400 200 1.200 160 | 241 16,58 8 1450 A
MITSUBISHI S6A3-MPTA 6L 4 400 175 1.500 1.890 150 216 A 1.636 924 | 1420
DOOSAN 4L126TIL 6L 41 401 155 2200 1136 123 11,051 19,78 137 K 1290 720 955
WARTSILA 2083 4L 403 280 1.000 6.800 | 200 | 352 | 1374 933 1448 PAE 2430 1426 | 1693 | 2.125
VOLVO PENTA D13 MH FE 6 4 404 131 1900 1450 158 | 12,78 204
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N165-ST 6L 404 232 1240 165 | 29,76 | 13,16 9,59 1450 P
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6NY16-ST 6L 404 200 1350 160 | 2413 | 149 9 148,0 P
WARTSILA 20A1C 6L 405 280 900 8400 | 200 | 528 | 10,23 8,40 1441 PAE 3123 1360 | 1.937 | 2.125
VOLVO PENTA D16 MH 6 4 405 144 1800 1750 165 | 16,12 209 D
VOLVO PENTA D8-550 6 4 405 110 2900 850 135 | 77 24 D

D= Propulsor directo. I= Propulsor con inversor. J= Propulsor con reductor. K= Propulsor con inversor-reductor. A= Motor auxiliar. M= Motor estacionario. B= Propulsor adaptado a una hélice de paso variable
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SCANIA DI 13 070M 6L 4 405 160 1800 190 | 130 | 127 9,6 P P CONTINUA
SCANIA DI 16 070M 8V 4 405 154 1800 1670 130 | 164 9,24 P P. CONTINUA
SCANIA DI 13 078M 6L 4 405 160 2100 1190 130 | 127 1.2 P P. INTERMITENTE
SCANIA DI 13 070M 6L 4 405 160 1800 1190 130 | 127 96 P P. CONTINUA
CUMMINS QSL9-405 6L 4 405 144 2.100 907 14 | 89 18,76 10,08 2240 KAM 1.174 842 | 1.091 Electronico
CUMMINS QSM11 6L 4 405 147 2.100 1.188 125 | 108 | 1546 10,29 212,0 KAM 1360 1.085 | 1.009 Electronico
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6HA2M-DTE 6L 4 405 165 1.950 130 13,14 P
MITSUBISHI S6A3-MPTK 6L 4 405 170 1.840 1.890 | 150 214 K 2036 925 | 1370
MITSUBISHI 56B3-MPTK 6L 4 410 170 1.800 1530 135 25 A 1.834 700 | 1330
MAN D 2676 LE432 6L 41 412 166 2100 1215 126 | 1242 | 18,95 11,62 K 1527 750 754
WARTSILA 20B2A 6L 412 280 1.000 8400 | 200 | 528 937 933 144,8 PAE 313 1360 | 1.937 | 2125
AB.C 6D2C-500-105 6L 4 419 70 3.000 9% 70 05 K Ref. Indirecta
MITSUBISHI S6R-MPTK 6L 4 420 180 1.200 2.780 170 205 A 1779 1.110 | 1.636
WARTSILA 2081 6L 423 280 1.000 8.400 | 200 | 52,8 9,62 9,33 145,5 PAE 313 1360 | 1.937 | 2.125
SCANIA DI 13 074M 6L 4 426 160 1500 1190 130 | 127 8 A Dual speed 426 kW a 1.800 pm
GUASCOR F240TAB-SG 8L 4 426 165 1.500 3.445 152 | 240 | 1422 99 2203 A 2.034 0
SKANDIAVERKEN-YANMAR M220-TN 6L 426 290 630 210 | 60,27 | 16,48 .13 1420 P
SCANIA DI 16 074M 8v 4 40 154 1500 1670 130 | 164 71 A Dual speed 468 kW a 1.800 pm
AB.C 6D7(-600-090 6L 4 40 92 3.000 185 78 17 K Ref. Indirecta
CUMMINS 6(TA8.3-M 6L 4 430 135 2.600 855 14 | 83 17,50 11,70 230,0 KAM 1161 909 o
MITSUBISHI S6A3-MPTK 6L 4 430 175 1.500 1.890 150 20 A 2.036 926 | 1370
ABC. 8DX-720-000 8L 4 832 320 600 11.500 | 242 | 1178 | 6,1 6 208,0 JKAMB 4460 870 | 1912 | 2130
WARTSILA 20A1 8L 434 280 900 10.500 | 200 | 704 822 8,40 1448 PAE 3731 1360 | 2.045 | 2.125
GUASCOR SF180TA-SP 6L 4 434 165 1.800 152 | 18,0 2108 K
WARTSILA 200824 6L 438 280 1.000 8400 | 200 | 528 | 9% 933 1455 PAE ERVE 1360 | 1.937 | 2125
DEUTZ-DITER BFSM1015MC 8V 4 440 145 2100 1380 132 | 15,87 219 Prop 1190 940 17
MITSUBISHI S6R-MPTA 6L 4 440 180 1.600 2.750 170 213 K 1779 1.000 | 1.636
MAN D 2868 LE421 8v 41 1 157 1800 1780 128 | 1616 | 182 942 K 1243 900 815
DOOSAN 4V 158 TIM 8v 41 M 14 2100 1540 128 | 14918] 17,25 9.94 K 1202 750 880
DOOSAN V180 TIH 1oV 41 40 142 1800 1550 128 |18273) 164 8,52 K 1503 750 847
WARTSILA 20828 6L 49 280 1.000 8400 | 200 | 52,8 | 10,03 9,33 144,8 PAE 313 1360 | 1.937 | 2.125
WARTSILA 20083 6L 441 280 1.000 8400 | 200 | 528 | 1003 933 1455 PAE 3123 1.360 | 1.937 | 2125
WARTSILA 2002 6L 449 280 750 8400 | 200 | 52,8 | 1337 7,00 1448 PAE 3123 1360 | 1.937 | 2.125
VOLVO PENTA D13 MH FE 6 4 41 131 1900 1450 158 | 12,78 205 D
SCANIA DI 13072M 6L 4 441 160 200 190 | 130 | 127 12,26 P P. INTERMITENTE
AB.C 8D2(-500-083 8L 4 M 310 500 13.905 | 256 | 127,6 83 52 188,0 JKAMB 4.681 870 | 2102 | 2150
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N165-D 6L 441 232 1300 165 | 298 | 13,69 10,05 1450 P
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N165L-EN 6L 1 232 1.000 165 | 2976 | 17,8 .13 1440 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N165L-UN 6L 441 32 1.200 165 | 298 | 1483 9,28 144,0 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N18A-DN 6L 40 280 900 180 | 42,75 | 1377 84 1450 P
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N21A-U 6L 441 290 700 210 | 6027 | 1831 .13 1420 P Red/inv
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6NY16L-EN 6L 441 200 1.200 160 | 2413 | 1829 8 146,0 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 8N21A-D 8L M 290 700 210 | 60,27 | 20,68 822 1430 P
VOLVO PENTA D16 MH 6 4 442 144 1800 1750 165 | 16,12 209 D
AB.C 8DX-750-000 8L 4 442 320 720 11.500 | 242 | 117,8 6 8 205,0 JKAMB 4.460 870 | 1912 | 2130
ABC 8DXS-500-045 8L 4 442 320 500 11.500 | 242 | 1178 9 53 199,0 JKAMB 4460 870 | 1912 | 2130
GUASCOR F240TA-SP 8L 4 44 165 1.800 3.400 152 | 239 123 99 2081 K 2304 0
MITSUBISHI S6A3-MPTK 6L 4 445 170 1.900 1.890 150 220 K 2.036 925 | 1370
MITSUBISHI S6R2-MPTA 6L 4 445 20 1.350 2860 | 170 m K 1.779 1.000 | 1.706
WARTSILA 20A2 6L 446 280 900 8400 | 200 | 528 | 11,27 8,40 1433 PAE 313 1360 | 1.937 | 2.125
MU S60 6L 4 447 168 2100 1633 133 14 210 18 1842 18 Application - Maximun
Continuous Rating 354kW-
9100kW
MAN Diesel 116/24 L 4 450 240 1.000 9500 | 160 27 9.6 142,0 A 4151
VOLVO PENTA D16 MG 6 4 450 144 1500 1750 165 | 16,12 206 A
SCANIA DI 16 074M 8v 4 450 154 1500 1670 130 | 164 77 A Dual speed 511 kW a 1.800 pm
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N18L-UV 6L 450 280 720 180 | 42,75| 17,55 6,72 142,0 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N18L-UV 6L 450 280 750 180 | 42,75 | 16,85 7 142,0 A
CUMMINS QSM11 6L 4 455 147 2.100 1.188 125 | 108 | 1743 10,29 200,0 KAM 1360 1.085 | 1.009 Electronico
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N18AL-HV 6L 455 280 900 180 | 4275 142 84 1430 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N1BAL-HV 6L 455 280 1.000 180 | 42,75| 12,78 9,33 143,0 A
WARTSILA 20A4 4L 459 280 900 6.800 | 200 | 352 | 17,39 8,40 1419 PAE 2430 1426 | 1693 | 2.125
VOLVO PENTA D11-625 6 4 459 123 2400 1145 152 | 10,84 219 D
WARTSILA 20A3 L 460 280 900 7600 | 200 | 440 | 1394 840 142,6 PAE 2730 1.630 | 1.693 | 2125
SCANIA DI'16 070M 8V 4 460 154 1800 1670 130 | 164 9.24 P P. CONTINUA
MITSUBISHI S6A3-MPTA 6L 4 460 175 1.800 1.890 150 23 A 1.636 924 | 1420
WARTSILA 20CA7 4L 463 280 900 6.800 | 200 | 352 | 1754 8,40 41,1 PAE 2430 1426 | 1693 | 2.125
MU 8V2000M41B 8 4 465 150 1800 1870 | 130 | 159 | 194 9 208 3B 1435 3B Application - Continuous
Power - Continuous
Operation with Variable
Load 271kW-3015kW
MTU S60 6L 4 466 168 2300 1633 133 14 216 1S 1850 1DS Application - High
Performance Rating 466kW-
10000kW
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N260-A 6L 466 290 550 210 | 6027 | 224 822 143,0 P
ABL 6DXS-720-045 6L 4 470 320 720 8.860 | 242 | 883 89 16 200,0 JKAMB 3.670 870 | 1912 | 2.130
MITSUBISHI S6R-MPTK 6L 4 470 180 1.600 2.780 170 206 K 1779 1.000 | 1.636
WARTSILA 2084 4L 415 280 1.000 6.800 | 200 | 352 | 1620 933 1433 PAE 2430 1426 | 1.693 | 2125
MITSUBISHI S6A3-MPTK 6L 4 475 175 1.800 1.890 150 207 A 2.036 926 | 1370
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N165-DT 6L 471 232 1300 165 | 298 | 1483 10,05 1450 P

D= Propulsor directo. I= Propulsor con inversor. J= Propulsor con reductor. K= Propulsor con inversor-reductor. A= Motor auxiliar. M= Motor estacionario. B= Propulsor adaptado a una hélice de paso variable
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SKANDIAVERKEN-YANMAR 6NY16A-UT 6L 4711 200 1.600 160 | 2413 | 1486 10,67 148,0 P
MAN D 2676 LE422 6L 41 478 166 2100 1215 | 126 | 1242] 21,9 11,62 K 1521 750 | 754
DOOSAN V180TIM 10v 41 478 142 2100 1550 128 |18273] 152 9,94 K 1503 750 847
SCANIA DI'16 072M 8V 4 478 154 2100 1670 130 | 164 10,78 P P. INTERMITENTE
SCANIA DI 13072M 6L 4 478 160 2300 19 | 130 | 127 12,26 4 ;ﬂgglLERAS LARGO RECO
AB.C 6DXS-750-045 6L 4 478 320 750 8.860 | 242 | 883 87 8 202,0 JKAMB 3.670 870 | 1912 | 2130
AB.C 8D2(-500-090 8L 4 478 310 500 13.905 | 256 | 127,6 9 52 188,0 JKAMB 4.681 870 | 2.102 | 2150
GUASCOR F240TAB-SP 8L 4 478 165 1.800 3.445 152 | B39 3 99 206,7 K 2,034 720
VOLVO PENTA D16 MG 6 4 479 144 1500 1750 165 | 16,12 206 A
VOLVO PENTA D16 MH 6 4 479 144 1800 1750 165 | 16,12 210 D
AB.C 6D2(-500-120 6L 4 479 70 3.600 %8 70 05 K Ref. Indirecta
SCANIA DI 16 074M 8V 4 480 154 1500 1670 | 130 | 164 71 A Dual speed 553 ki a 1.800 rpm
MITSUBISHI S6R2-MPTK 6L 4 480 20 1350 2.890 170 204 K 1779 1.000 | 1.706
MITSUBISHI S6R2-MPTA 6L 4 480 20 1.200 2.860 170 194 A 1779 1.110 | 1.706
SEATEK NAVY(¥) 6L 4 485 135 3.000 | 800-870| 127 | 103
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6NT65L-SN 6L 485 232 1.200 165 | 2976 | 1631 9.28 1440 A
MITSUBISHI S6R-MPTA 6L 4 485 180 1.650 2.750 170 216 K 1779 1.000 | 1.636
WARTSILA 20A1 9L 488 280 900 12.500 | 200 | 792 822 8,40 144,8 PAE 4.031 1360 | 2.045 | 2.125
WARTSILA 2083 5L 490 280 1.000 7600 | 200 | 440 | 1337 933 142,6 PAE 2730 1630 | 1.693 | 2.125
WARTSILA 2087 4L 490 280 1.000 6.800 | 200 | 352 | 16,71 933 142,6 PAE 2430 1426 | 1693 | 2.125
NAVANTIA-M.T.U. 6V396TB63 6V 4 490 185 1.650 2060M | 165 | 237 153 1017 2040 KAMB 1720 1460 | 1.552
MITSUBISHI S6R2-MPTA 6L 4 490 20 1.400 2860 | 170 208 K 1.779 1.000 | 1.706
AB.C 8DXC-500-060 8L 4 491 320 500 11.500 | 242 | 117,8 10 53 1990 JKAMB 4.460 870 | 1912 | 2130
WARTSILA 2082C 6L 494 280 1.000 8400 | 200 | 528 | 11,23 933 144,8 PAE 3123 1360 | 1.937 | 2.125
AB.C 6DXC-600-080 6L 4 497 320 600 8.860 | 242 | 883 13 64 1990 JKAMB 3.670 870 | 1912 | 2130
MTU 12V2000M51A v 4 498 150 1500 2755 130 | B9 201 2105 3A Application -
Continuous Power -
Unrestricted Continuous
Operation 298kW-1760kW
MTU 12V2000p62 v 4 498 150 1500 2650 130 | 239 207 1882 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted
Continuous Operation
298KW-1760kW
MTU 560 6L 4 499 168 2300 1633 133 14 m 108 1850 1DS Application - High
Performance Rating 466kW-
10000kW
MAN D 2868 LE431 8V 41 500 157 1800 1780 128 | 16,16 | 20,62 942 K 1243 900 815
DOOSAN V158TIL 8V 41 500 142 2300 1435 | 128 | 14618 182 10,89 K 1345 750 | 847
DEUTZ-DITER TCD2015V8M 8V 4 500 145 2100 1540 132 | 15,87 219 Prop 1250 940 17
WARTSILA 20CA4 6L 500 280 900 8400 | 200 | 528 | 12,63 8,40 1389 PAE 313 1360 | 1.937 | 2.125
MAN Diesel 116/24 5L 4 500 240 1.200 9.500 160 2,7 9.6 1420 A 4151
VOLVO PENTA D16 MG 6 4 500 144 1800 1750 165 | 16,12 213 A
CUMMINS KTA19-M3 6L 4 500 159 1.800 2073 159 | 190 | 12,83 9,54 151 KAM 1539 1.003 | 1.905
CUMMINS QSK19-MT-2 6L 4 500 159 1.800 2463 159 | 190 | 12,83 9,54 N/A KAM 1792 1168 | 1.575 Electr. Tier Il
CUMMINS Q5K19-MT-2 6L 4 500 159 2100 2463 | 159 | 190 KAM 1.792 1168 | 1.575 Electr. Tier I
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N18AL-DV 6L 500 280 900 180 | 42,75] 156 84 1450 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N18AL-DV 6L 500 280 1.000 180 | 42,75 | 14,04 933 1450 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N18L-SV 6L 500 280 720 180 | 42,75 | 195 6,72 141,0 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N18L-SV 6L 500 280 750 180 | 42,75| 1872 1 1410 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR M220-TD 6L 500 290 670 210 | 6027 | 17,01 6,96 1430 A
MITSUBISHI S6R2-MPTK 6L 4 500 20 1.200 2890 170 200 A 1779 1110 | 1.706
ABC 6D2C-600-105 6L 4 503 92 3.000 192 78| 17 K Ref. Indirecta
GUASCOR SF240TA-SG 8L 4 510 165 1500 152 | 240 | 17,03 230 A
SCANIA DI 16 074M 8V 4 5 154 1500 1670 130 | 164 77 A Dual speed 596 kW a 1.800 pm
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N165-ET 6L 514 32 1.340 165 | 29,76 | 1549 10,36 145,0 P
WARTSILA 20A5 4L 515 280 900 6.800 | 200 | 352 | 19,52 8,40 1404 PAE 2430 1426 | 1693 | 2.125
WARTSILA 20820 6L 515 280 1.000 8400 | 200 | 528 | 11,71 933 144,8 PAE 3123 1360 | 1.937 | 2.125
VOLVO PENTA D13-700 6 4 515 3 2300 1450 158 | 12,78 212 D
SCANIA DI 16 070M 8v 4 515 154 1800 1670 130 | 164 9.24 P P. CONTINUA
SCANIA DI'16 072M 8V 4 515 154 2100 1670 130 | 164 10,78 P P.INTERMITENTE
SCANIA DI 13077M 6L 4 515 160 2300 19 | 130 | 127 12,26 4 gﬁ{gglLERAS LARGO RECO
MITSUBISHI S6R-MPTA 6L 4 515 180 1.500 2750 170 M A 1779 1110 | 1.636
WARTSILA 206 4L 520 280 720 6.800 | 200 | 352 | 2463 6,72 142,6 AE 2430 1426 | 1693 | 2.125
MITSUBISHI S6R-MPTK 6L 4 520 180 1.650 2.780 170 209 K 1779 1.000 | 1.636
ABC 8D7(-600-083 8L 4 529 310 600 13.905 | 25 | 1276| 83 6,2 188,0 JKAMB 4681 870 | 2102 | 2150
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6NT65L-EN 6L 529 232 1.200 165 | 2976 | 17,8 9.28 1440 A
DOOSAN V222TIH v 41 530 142 1800 1750 128 21927 164 8,52 K 1661 750 847
CUMMINS MERCRUISER DIESEL 65Y-STP 6L 4 530 154 2300 1150 127 | 1,7 1910 870 | 1.038
CUMMINS KTA19-M3 6L 4 530 159 1.800 2073 159 | 190 | 1359 9,54 150* KAM 1539 1.003 | 1.905
MITSUBISHI S6R2-MPTK 6L 4 530 20 1400 2.890 170 202 K 1779 1.000 | 1.706
AB.C 8DXS-600-045 8L 4 531 320 600 11.500 | 242 | 117.8 9 64 1990 JKAMB 4.460 870 | 1912 | 2130
VOLVO PENTA D16 MG 6 4 532 144 1800 1750 | 165 | 16,12 213 A
WARTSILA 2083 6L 533 280 900 8400 | 200 | 528 | 1346 8,40 141,1 PAE 3123 1360 | 1.937 | 2.125
MAN R6-730 6L 41 537 166 2300 1215 126 | 1242 22,55 1,73 K 1527 750 754
ABC 6D7(-500-135 6L 4 538 70 3.600 13 7 | 09 K Ref. Indirecta
WARTSILA 2006 4L 540 280 750 6.800 | 200 | 352 | 2456 7,00 142,6 PAE 2430 1426 | 1693 | 2.125
MAN Diesel 116/24 6L 4 540 240 1.000 10.500 | 160 20,7 9.6 1420 A 4516
WARTSILA 20A4 sL 543 280 900 7.600 | 200 | 440 | 1646 8,40 142,6 PAE 2.730 1.630 | 1.693 | 2.125
MITSUBISHI S6R-MPTK 6L 4 545 180 1.500 2780 | 170 208 A 1.779 1.110 | 1.636

D= Propulsor directo. I= Propulsor con inversor. J= Propulsor con reductor. K= Propulsor con inversor-reductor. A= Motor auxiliar. M= Motor estacionario. B= Propulsor adaptado a una hélice de paso variable

40 Rotacion



Monografia

— == o
; . . c s = [ >
- El= S g | E |E|S |8 g
0 ¢ 5 S — El S| = k73 o — 4] = | o 2 z
o k-] £ = o | £ | © © ol g£< c g = Q| s e}
S o | = =t c = o8BS -2 5= k) ° eglg|a 9
MARCA MODELO 2 (] © 51 o =8 Iy Q= 2= O S £ | T o I
£ ° £ c ] = o O o =
= U g g £ 4] 2l1e|l s 2= ) = ks, 8|3 c &
U 2 o k=) o .E = > 8 i o8 g’ 2 ° £ o
T S 0 1O = < 51 S| 8 = @a
5 o a <L = e | 2| = o
a < |z | <
MITSUBISHI S12A2-MPTA v 4 545 160 1.200 3370 | 150 205 A 2002 1442 | 1.618
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N18AL-UV 6L 550 280 900 180 | 42,75 | 17,16 84 1450 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N18AL-UV 6L 550 280 1.000 180 | 42,75 1544 933 1450 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N18L-EV 6L 550 280 720 180 | 4275 2145 6,72 1410 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N18L-EV 6L 550 280 750 180 | 428 | 2059 7 141,0 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6KYM-ETE 6L 4 550 165 2.100 1329 13,73 P
MAN D 2862 LE431 v 41 551 157 1800 210 128 | 2424 | 1516 942 K 1614 1900-1000 815
SCANIA DI13077M 6L 4 551 160 200 19 | 130 | 127 12,26 P PATRULLERAS CORTO RECO
RRIDO
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N165-DN 6L 551 232 1360 165 | 29,76 | 16,36 10,52 1450 P
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N21A-S 6L 551 290 750 210 | 60,27 | 16,33 725 1430 A Red/inv
SKANDIAVERKEN-YANMAR 8N21A-U 8L 551 290 700 210 | 60,27 | 18,25 6,96 143,0 A
MU 560 6L 4 552 168 2300 1633 133 14 25 108 1850 1DS Application - High
Performance Rating 466kW-
10000kW
WARTSILA 20CA5 6L 552 280 900 8400 | 200 | 528 | 1394 8,40 1389 PAE 313 1360 | 1.937 | 2.125
WARTSILA 20084 6L 552 280 1.000 8400 | 200 | 528 | 1255 933 1455 PAE 3123 1.360 | 1.937 | 2125
WARTSILA 2004 6L 552 280 750 8400 | 200 | 528 | 1673 7,00 141,1 PAE 3123 1360 | 1.937 | 2.125
VOLVO PENTA D16 MH 6 4 552 144 1900 1750 165 | 16,12 25 D
SCANIA DI 16070M 8V 4 552 154 1800 1670 | 130 | 164 9,24 P P CONTINUA
SCANIA DI'16 072M 8V 4 552 154 2100 1670 130 | 164 10,78 P P. INTERMITENTE
AB.C 6DXC-600-100 6L 4 552 320 600 8.860 | 242 | 883 12,5 64 1990 JKAMB 3.670 870 | 1912 | 2.130
MITSUBISHI S$12A2 -MPTK v 4 552 160 1.200 3.50 150 205 A 2290 1436 | 1.618
WARTSILA 2085 4 554 280 1.000 6.800 | 200 | 352 | 1889 933 1419 PAE 2430 1426 | 1.693 | 2.125
ROLLS-ROYCE KR3 3L 4 555 300 720 1420 | 250 | 441 2137 72 A 441 1222 | 1.860 Long. Incluye reductor
AB.C 8D2(-500-105 8L 4 558 310 500 13.905 | 256 | 1276 | 10,5 52 188,0 JKAMB 4.681 870 | 2.102 | 2150
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6NY16A-ST 6L 558 200 1.600 160 | 241 | 17,38 10,67 156,0 P
SEATEK 6-4V-10(*) 6L 4 573 135 3.100 | 810-880 127 | 103
AB.C 6D2C-600-120 6L 4 574 90 4.000 265 82 19 K Ref. Indirecta
AB.C 8D2C-600-090 8L 4 574 310 600 13.905 | 256 | 127,6 9 6.2 188,0 JKAMB 4.681 870 | 2102 | 2150
MU 12V2000M41A v 4 575 150 1500 2755 130 | B9 199 2105 38 Application - Continuous
Power - Continuous
Operation with Variable
Load 271kW-3015kW
MU 12V2000p62 v 4 575 150 1500 2650 130 | 239 205 1882 3B Application - Continuous
Power - Continuous
Operation with Variable
Load 271kW-3015kW
ROLLS-ROYCE KR3 3L 4 575 300 750 1420 | 250 | 441 21,25 15 A 441 1222 | 1.860 Long. Incluye reductor
NAVANTIA-M.T.U. 613967883 6V 4 575 185 1.940 2060M | 165 | 237 | 1526 11,96 2081 KAMB 2.042 1460 | 1.420
WARTSILA 2084 SL 578 280 1.000 7.600 | 200 | 440 | 1577 9,33 142,6 PAE 2.730 1.630 | 1.693 | 2.125
GUASCOR SF240TA-SP 8L 4 578 165 1.800 152 | B39 206,7 K
WARTSILA 2081 9L 5719 280 1.000 12.500 | 200 | 792 878 9,33 1463 PAE 4.031 1360 | 2.045 | 2.125
AB.C 6DXC-720-080 6L 4 585 320 720 8.860 | 242 | 883 il 76 1990 JKAMB 3.670 870 | 1912 | 2130
MAN R6-800 6L 41 588 166 200 1215 | 126 [ 1242 %N 12,73 K 1521 750 | 754
DOOSAN 4V158TIL 8V 41 588 142 2300 1580 128 | 14,618) 21,00 10,89 K 1202 750 880
MAN D 2868 LE422 8v 41 588 157 2100 1780 128 | 1616 | 208 10,99 K 1243 900 815
MAN D 2862 LE454 v 41 588 157 1800 210 128 | 2424 16,18 942 K 1614 1900-1000 815
DOOSAN V222TIM v 41 588 142 2100 1750 128 |21,927] 156 9.94 K 1661 750 847
DOOSAN 4V222TIH v 41 588 142 1800 1750 128 21927 17,88 8,52 K 1518 750 880
WARTSILA 2081 8L 588 280 1.000 10.500 | 200 | 70,4 | 10,03 9,33 1463 PAE 3731 1360 | 2.045 | 2.125
WARTSILA 2083A 6L 588 280 1.000 8400 | 200 | 528 | 1337 933 144,8 PAE EAVE] 1.360 | 1.937 | 2125
WARTSILA 20081 9L 588 280 1.000 12.500 | 200 | 792 891 9,33 141,1 PAE 4.031 1360 | 2.045 | 2.125
VOLVO PENTA D13-800 6 4 588 31 2300 1560 158 | 12,78 210 D
SCANIA DI 16072M 8V 4 588 154 2100 1670 | 130 | 164 10,78 P P. INTERMITENTE
SCANIA DI'16 072M 8V 4 588 154 2300 1670 130 | 164 18 P PATRULLERAS LARGO RECO
RRIDO
GUASCOR F360TA-SG v 4 588 165 1.500 1.630 152 | 359 | 13,09 99 2203 A 2.656 950
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N165-EN 6L 588 232 1.400 165 | 29,76 | 16,95 10,83 1450 P
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N18A-UN 6L 588 280 900 180 | 428 | 1835 84 145,0 P
SKANDIAVERKEN-YANMAR M220-DN 6L 588 290 700 210 | 6027 | 17,52 725 1430 A
WARTSILA 2085 6L 589 280 1.000 8400 | 200 | 528 | 1339 9,33 145,5 PAE 3123 1360 | 1.937 | 2.125
WARTSILA 20A2 8L 595 280 900 10.500 | 200 | 704 | 1,27 840 1441 PAE 3731 1.360 | 2.045 | 2125
MITSUBISHI SER-MPTA 6L 4 595 180 1.800 2.750 170 214 A 1779 1.110 | 1.636
MITSUBISHI S6R2-MPTA 6L 4 595 20 1500 2.860 170 220 A 1779 1.110 | 1.706
ABC 6DXC-750-080 6L 4 596 320 750 8860 | 242 | 883 | 108 8 21,0 JKAMB 3.670 870 | 1912 | 2130
MTU S60 6L 4 597 168 2300 1633 133 14 218 108 1850 1DS Application - High
Performance Rating 466kW-
10000kW
MTU 12V2000M518 v 4 600 150 1800 2755 130 | 239 206 2105 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted
Continuous Operation
298KW-1760kW
MU 12V2000M61 v 4 600 150 1800 2715 130 | 239 23 1890 1A Application -
Unrestricted Continuous
Rating 26 TkW-2240kW
MTU 12V2000p82 i 4 600 150 1800 2650 130 | 239 214 1882 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted
Continuous Operation
298KW-1760kW
NAVANTIA-M.T.U. 6V3961893 6V 4 600 185 1.975 2060M | 165 | 23,7 | 15,67 12,17 2094 KAMB 2.042 1460 | 1.420
NAVANTIA-M.A.N.-B&W 6L20/27 6L 4 600 270 1.000 6.300 | 200 | 508 | 1443 9 196,0 JKAMB 2.950 990 | 1783 | 1.980
CUMMINS KTA19-M3 6L 4 600 159 1.800 2073 159 | 190 | 1538 9,54 149* KAM 1539 1.003 | 1.905
CUMMINS QSK19-MT-2 6L 4 600 159 1.800 2463 159 | 190 | 1538 9,54 N/A KAM 1792 1.168 | 1.575 Electr. Tier Il

D= Propulsor directo. I= Propulsor con inversor. J= Propulsor con reductor. K= Propulsor con inversor-reductor. A= Motor auxiliar. M= Motor estacionario. B= Propulsor adaptado a una hélice de paso variable
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CUMMINS QSK19-MT-2 6L 4 600 159 2.100 2463 159 | 19,0 KAM 1792 1168 | 1.575 Electr. Tier Il
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N260-U 6L 602 290 600 210 | 60,27 | 20,61 6,96 141,0 A
DOOSAN V180TIL 10v 41 603 142 2300 1630 128 |18273| 176 10,89 K 1503 750 847
WARTSILA 2083 6L 604 280 1.000 8400 | 200 | 528 | 1373 933 142,6 PAE 313 1360 | 1.937 | 2.125
CUMMINS QSM11 6L 4 610 147 2300 1.188 125 | 108 | 21,56 11,27 2132 KAM 1360 1.085 | 1.009 Electronico
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6NTBAL-SV 6L 614 280 900 180 | 42,75| 19,18 84 1430 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N18AL-SV 6L 614 280 1.000 180 | 42,75| 17,26 933 1430 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N21L-DV 6L 614 290 720 210 | 603 | 19,78 725 1410 A Aspiracion natural
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N21L-DV 6L 614 290 750 210 | 6027 | 22,13 6,96 141,0 A Aspiracidn natural
MTU S60 6L 4 615 168 2300 1633 133 14 219 1S 1850 1DS Application - High
Performance Rating 466kW-
10000kW
MAN Diesel 123/30H 5L 4 615 300 720 18.000 | 225 17,9 72 A 5.524
WARTSILA 20A5 5L 620 280 900 7600 | 200 | 440 | 1880 8,40 1426 PAE 2730 1630 | 1.693 | 2125
WARTSILA 20A6 4L 620 280 900 6.800 | 200 | 352 | 2349 8,40 141,1 PAE 2430 1426 | 1693 | 2.125
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6LAH-STE3 6L 4 620 165 1.900 150 17,49 P
MAN R6-850 6L 41 625 166 2300 1215 | 126 | 1242| 26,26 12,73 K 1521 750 | 754
WARTSILA 20A4 6L 625 280 900 8400 | 200 | 528 | 1579 8,40 1397 PAE 313 1360 | 1.937 | 2.125
WARTSILA 2084 6L 625 280 1.000 8400 | 200 | 528 | 1421 933 141,1 PAE 313 1360 | 1.937 | 2.125
WARTSILA 20CA6 6L 625 280 900 8400 | 200 | 528 | 1579 8,40 1389 PAE 313 1360 | 1.937 | 2125
SCANIA DI'16 072M 8V 4 625 154 2300 1670 130 | 164 18 P PATRULLERAS LARGO RECO
RRIDO
MAN Diesel 116/24 L 4 630 240 1.000 11.400 | 160 20,7 9.6 1420 A 4.886
MITSUBISHI S12A2MPTA v 4 634 160 1.940 3370 150 24 K 2.002 1442 | 1618
MITSUBISHI S6R-MPTK 6L 4 635 180 1.800 2780 170 M A 1779 1110 | 1.636
AB.C 8DXS-750-045 8L 4 637 320 750 11.500 | 242 | 117,8 87 8 21,0 JKAMB 4.460 870 | 1912 | 2130
AB.C 8D2(-500-120 8L 4 638 310 500 13.905 | 256 | 127,6 1 52 188,0 JKAMB 4.681 870 | 2102 | 2150
CUMMINS KTA19-M3 6L 4 640 159 1.800 2073 | 159 | 190 | 1641 9,54 148 % KAM 1.539 1.003 | 1.905
MITSUBISHI S6R2-MPTK 6L 4 640 20 1.500 2.890 170 210 A 1779 1.110 | 1.706
WARTSILA 20081 8L 642 280 1.000 10.500 | 200 | 704 | 1095 933 41,1 PAE 3731 1360 | 2.045 | 2.125
ABC 6D7(-600-135 6L 4 646 90 4.000 276 8 | 19 K Ref. Indirecta
DOOSAN AN2TIM v 41 647 142 2100 1750 128 |21,927] 16,86 9.94 K 1518 750 880
WARTSILA 20082 9L 647 280 1.000 12.500 | 200 | 792 981 933 41,1 PAE 4.031 1360 | 2.045 | 2.125
AB.C 6DXC-720-100 6L 4 649 320 720 8.860 | 242 | 883 12,2 76 1990 JKAMB 3.670 870 | 1912 | 2130
NAVANTIA-M.T.U. 8V3961863 8V 4 655 185 1.650 | 2570M | 165 | 31,6 | 1536 1017 2040 KAMB 1.950 1440 | 1.552
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6NTBAL-EV 6L 659 280 900 180 | 42,75| 20,58 84 1430 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N1BAL-EV 6L 659 280 1.000 180 | 42,75 | 18,52 933 1430 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N21L-UV 6L 659 290 720 210 | 6027 | 21,25 7,25 141,0 A Peso sin reductor
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N21L-UV 6L 659 290 750 210 | 6027 | 16,48 87 1440 A
WARTSILA 2082 8L 660 280 1.000 10.500 | 200 | 704 | 11,25 933 1455 PAE 3.731 1360 | 2.045 | 2.125
WARTSILA 2085 SL 660 280 1.000 7.600 | 200 | 440 | 18,01 933 142,6 PAE 2.730 1.630 | 1.693 | 2.125
WARTSILA 2086 4 660 280 1.000 6.800 | 200 | 352 | 2251 933 1426 PAE 2430 1426 | 1.693 | 2125
MAN Diesel 116/24 6L 4 660 240 1.200 10.500 | 160 2,7 9.6 1420 A 4.516
CUMMINS QSK19-M 6L 4 660 159 1.800 2373 159 | 190 | 1693 9,54 143* KAM 1.692 1.011 | 1.650 Electronico
CUMMINS Q5K19-MT-2 6L 4 660 159 1.800 2463 | 159 | 190 | 1693 9,54 N/A KAM 1.792 1.168 | 1.575 Electr. Tier I
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N18A-SN 6L 661 280 900 180 | 42,75 | 20,65 84 1430 P
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N21A-DN 6L 661 290 800 210 | 6027 | 14,84 9,67 1440 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR M220-TDN 6L 661 290 730 210 | 6027 17,71 87 1440 A
MAN D 2868 LE443 8V 41 662 157 2100 1780 128 | 1616 | 234 10,99 K 1243 900 815
MAN D 2862 LE421 v 41 662 157 1800 210 128 | 2424| 192 942 K 1614 |900-1000 815
CUMMINS MERCRUISER DIESEL 85Y-STP 8v 4 662 154 2300 1.650 127 | 156 1.609 1172 | 1.069
WARTSILA 200855 6L 662 280 1.000 8400 | 200 | 528 | 1505 9,33 1455 PAE ERVE] 1.360 | 1.937 | 2125
SCANIA DI'16 077M 8V 4 662 154 2300 1670 130 | 164 18 P PATRULLERAS LARGO RECO
RRIDO
SCANIA DI 16.072M 8V 4 662 154 2300 1670 | 130 | 164 18 4 PATRULLERAS CORTO RECO
RRIDO
ABC 6DXC-750-100 6L 4 662 320 750 8860 | 242 | 883 12 8 21,0 JKAMB 3.670 870 | 1912 | 2130
AB.C 8DXC-600-080 8L 4 662 320 600 11.500 | 242 | 1178] 11,2 64 1990 JKAMB 4.460 870 | 1912 | 2130
GUASCOR F360TA-SP v 4 662 165 1.800 1.630 152 | 359 123 99 206,7 K 2656 950
MTU 16V2000M51A 16V 4 664 150 1500 3270 130 | 318 16,7 75 203 3A 2525 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted
Continuous Operation
298kW-1760kW
MU 161200062 16V 4 664 150 1500 3060 130 | 318 16,7 15 197 3A 2180 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted
Continuous Operation
298KW-1760kW
WARTSILA 20A2 9L 670 280 900 12500 | 200 | 79,2 | 11,28 8,40 1441 PAE 4.031 1360 | 2.045 | 2125
AB.C 8D7(-600-105 8L 4 670 310 600 13.905 | 256 | 1276 | 10,5 6.2 188,0 JKAMB 4.681 870 | 2.102 | 2150
MAN Diesel L23/30H 5L 4 675 300 750 18.000 | 225 17,9 15 A 5.524
MITSUBISHI S12A2-MPTA v 4 679 160 1.500 3370 | 150 208 A 2,002 1442 | 1618
MU 8V396TES4 8V 4 680 185 1500 3330 165 | 31,7 16,8 11 205 3A 2005 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted
Continuous Operation
298KW-1760kW
WARTSILA 20CA8 4L 680 280 900 6.800 | 200 | 352 | 2577 8,40 41,1 PAE 2430 1426 | 1693 | 2.125
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N260-5 6L 680 290 625 210 | 6027 | 1593 9,67 1440 A
MTU 12V2000M41B v 4 695 150 1800 2755 130 | 239 205 2105 3B Application - Continuous
Power - Continuous Operation
with Variable Load 271kW-
3015kW
M1 12V2000P82 i 4 695 150 1800 2650 | 130 | B9 214 1882 3B Application - Continuous
Power - Continuous Operation

D= Propulsor directo. I= Propulsor con inversor. J= Propulsor con reductor. K= Propulsor con inversor-reductor. A= Motor auxiliar. M= Motor estacionario. B= Propulsor adaptado a una hélice de paso variable
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with Variable Load 271kW-
3015kW
SEATEK 10.3 ENDURANCE BITURBO)| 6L 4 698 135 3.200 810 127 | 103
SKANDIAVERKEN-YANMAR 8N21A-S 8L 698 290 750 210 | 603 | 19,48 87 1420 A
NAVANTIA-M.A.N.-B&W 7120121 i 4 700 210 1.000 7.000 | 200 | 593 | 1441 9 196,0 JKAMB 3.30 990 | 1740 | 1.980
CUMMINS KTAT9-M4 6L 4 700 159 2.100 2073 159 | 190 | 1540 1,13 27,0 KAM 1539 1.003 | 1.905
MITSUBISHI S$12A2-MPTA v 4 701 160 2.000 3370 150 281 K 2.002 1442 | 1.618
MITSUBISHI S12A2-MPTK v 4 701 160 1.940 3.50 150 p K 2290 1436 | 1.618
MITSUBISHI S12A2-MPTK v 4 709 160 1.500 3.520 150 206 A 2290 1436 | 1.618
MTU 8V2000M72 8V 4 70 156 2250 1980 135 | 17,9 205 n7 M 18 1370 18 Application - Maximun
Continuous Rating 354kW-
9100kW
WARTSILA 20082 8L 720 280 1.000 10500 | 200 | 704 | 12,28 933 41,1 PAE 3731 1360 | 2.045 | 2125
WARTSILA 20088 4L 720 280 1.000 6.800 | 200 | 352 | 24,56 9,33 1426 PAE 2430 1426 | 1.693 | 2.125
MAN Diesel 116/24 8L 4 70 240 1.000 12.400 | 160 20,7 9.6 1420 A 5.256
AB.C 6D2C-750-120 6L 4 m 90 4.200 327 82 23 K Ref. Indirecta
WARTSILA 20CA7 6L 724 280 900 8400 | 200 | 528 | 1829 8,40 138,9 PAE 313 1360 | 1.937 | 2125
WARTSILA 20(B6 6L 724 280 1.000 8400 | 200 | 52,8 | 16,46 9,33 1455 PAE 3123 1360 | 1.937 | 2.125
WARTSILA 2082 9L 31 280 1.000 12.500 | 200 | 792 | 11,08 9,33 145,5 PAE 4.031 1360 | 2.045 | 2.125
WARTSILA 20A3 8L 732 280 900 10500 | 200 | 704 | 13,87 8,40 1419 PAE 3731 1360 | 2.045 | 2125
MAN V/8-1000 8V 41 735 157 2300 1780 128 | 16,16 | 23,74 12,04 K 1243 900 815
MAN D 2862 LE431 v 41 735 157 1800 210 128 | 2424 | 2022 942 K 1614 1900-1000 815
WARTSILA 20087 6L 735 280 1.000 8400 | 200 | 528 | 16,71 9,33 1404 PAE 313 1360 | 1.937 | 2.125
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N18A-EN 6L 735 280 950 180 | 4275 n.73 8,87 143,0 P
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N21A-UN 6L 735 290 800 210 | 603 | 17,53 9,67 1420 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR M220-UN 6L 735 290 800 210 | 60,27 | 21,46 87 1420 A
DOOSAN VanTi v 41 736 14 2300 1830 128 |0,297] 179 10,89 K 1661 750 847
SCANIA DI'16 077M 8V 4 736 154 2300 1670 130 | 164 18 P PATRULLERAS CORTO RECO
RRIDO
AB.C 8DXC-600-100 8L 4 736 320 600 11.500 | 242 | 1178 | 12,5 64 1990 JKAMB 4.460 870 | 1912 | 2130
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N21AL-DV 6L 744 290 900 210 | 60,27 | 2031 9,67 142,0 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N21AL-DV 6L 744 290 1.000 210 | 8036 | 942 6,77 1420 P Peso incluye reductor
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N21L-SV 6L 744 290 720 210 | 603 | 19,32 9,67 1420 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N21L-SV 6L 744 290 750 210 | 6027 | 22,57 87 1420 A
MTU 8V4000M53R 8V 4 746 210 1600 5460 170 | 382 147 12 206 1A 2040 1A Application -

Unrestricted Continuous
Rating 26 TkW-2240kW
MU 8V4000M54R 8V 4 746 210 1600 5680 170 | 381 14,7 1.2 M 1A 2386 1A Application -
Unrestricted Continuous
Rating 26 TkW-2240kW

MAN D 2862 LE422 v 41 749 157 2100 210 | 128 | 2424 | 1766 10,99 K 1614 [900-1000 815

CUMMINS QSK19-MT-2 6L 4 750 159 1.800 2.463 159 | 190 | 1923 9,54 N/A KAM 1792 1.168 | 1.575 Electr. Tier Il

CUMMINS KTA38-M0 12V 4 750 159 1.600 4.218 159 | 380 | 1082 8,48 218,0 KAM 2388 1462 | 2.083

ROLLS-ROYCE KRS sL 4 755 300 720 17200 | 250 | 735 | 17.43 72 A 5.376 1285 | 1.860

MU 8V4000M23F 8v 4 760 210 1500 5460 170 | 382 159 10,5 27 3A 2040 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted
Continuous Operation
298KW-1760kW

CUMMINS QSK19-M 6L 4 760 159 2.100 2373 159 | 190 | 1672 1,13 144> KAM 1.692 1.011 | 1.650 Electronico

MITSUBISHI S12R-MPTA v 4 760 180 1.200 5210 | 170 204 A 2375 1512 | 1730

MITSUBISHI S12A2-MPTA v 4 761 160 1.800 3370 150 23 A 2.002 1442 | 1.618

GUASCOR SF360TA-SG v 4 765 165 1.500 152 | 359 | 17,03 22,2 A

AB.C 8D7C-600-120 8L 4 766 310 600 13.905 | 256 | 127,6 12 6.2 188,0 JKAMB 4.681 870 | 2.102 | 2150

MU 16V2000M41A 16V 4 770 150 1500 3270 130 | 318 193 75 199 3B 2525 3B Application - Continuous
Power - Continuous
Operation with Variable
Load 271kW-3015kW

MTU 16V2000p62 16V 4 770 150 1500 3060 130 | 318 193 15 197 3B 2180 3B Application - Continuous
Power - Continuous
Operation with Variable
Load 271kW-3015kW

MAN Diesel 116/24 L 4 770 240 1.200 11.400 | 160 20,7 9.6 1420 A 4.886

NAVANTIA-M.T.U. 813967883 8v 4 70 185 1.940 2570M | 165 | 316 | 1541 11,96 2094 KAMB 2.210 1.440 | 1.420

WARTSILA 20A5 6L m 280 900 8400 | 200 | 528 | 19,50 8,40 1382 PAE 3123 1360 | 1.937 | 2125

WARTSILA 20A6 5L 775 280 900 7600 | 200 | 440 | 2349 8,40 1426 PAE 2730 1630 | 1.693 | 2.125

MITSUBISHI S12A2-MPTK v 4 776 160 2.000 3.50 150 25 K 2.290 1436 | 1.618

AB.C 8DXC-720-080 8L 4 m 320 600 11.500 | 242 | 117,8 il 16 1990 JKAMB 4.460 870 | 1912 | 2130

WARTSILA 20(6 6L 780 280 720 8400 | 200 | 528 | 24,63 6,72 1404 AE 313 1360 | 1.937 | 2125

MAN Diesel L23/30H 6L 4 780 300 720 19.700 | 225 17,9 12 A 6.004

ROLLS-ROYCE KRS sL 4 785 300 750 17.200 | 250 | 73,5 174 I3 A 5376 1.285 | 1.860

M1 12V2000M70 v 4 788 150 2100 279 | 130 | B9 209 1890 1B Application - Maximun
Continuous Rating 354kW-
9100kW

MTU 8V396TES4 8V 4 79 185 1800 3800 165 | 31,7 16,8 11 07 3A 2005 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted
Continuous Operation
298KW-1760kW

ABC 8DXC-750-080 8L 4 795 320 750 11500 | 242 | 1178| 108 8 21,0 JKAMB 4460 870 | 1912 | 2130

MU 16V2000M51B 16V 4 800 150 1800 3210 130 | 318 16,8 9 202 3A 2525 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted
Continuous Operation 298kW-
1760kW

MTU 16V2000M61 16V 4 800 150 1800 330 130 | 318 16,8 9 207 1A 235 1A Application - Unrestricted

Continuous Rating 26TkW-
240kW

D= Propulsor directo. I= Propulsor con inversor. J= Propulsor con reductor. K= Propulsor con inversor-reductor. A= Motor auxiliar. M= Motor estacionario. B= Propulsor adaptado a una hélice de paso variable
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MTU 16V2000p82 16V 4 800 150 1800 3060 130 | 318 16,8 9 214 3A 2180 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted
Continuous Operation
298KW-1760kW
MAN Diesel 123/30A-E 6L 4 800 300 825 11.500 | 225 16,3 83 1900 P 3.062
NAVANTIA-M.T.U. 813967893 8v 4 800 185 1975 2570M | 165 | 316 | 1571 12,17 2135 KAMB 2.210 1440 | 1.420
NAVANTIA-M.A.N.-B&W 8120127 8L 4 800 270 1.000 7800 | 200 | 67,8 | 1446 9 196,0 JKAMB 3.530 990 | 1740 | 1.980
CUMMINS QSK19-M 6L 4 800 159 2.100 2373 159 | 190 | 1761 1,13 43* KAM 1.692 1.011 | 1.650 Electronico
CUMMINS KTA38-M0 v 4 800 159 1.800 4218 159 | 380 | 1027 9,54 2180 KAM 2388 1462 | 2.083
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N2TAL-UV 6L 800 290 900 210 | 8036 16,48 .13 142,0 P Red/inv Saildriver CP
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N21AL-UV 6L 800 290 1.000 210 | 8036 | 19,22 .3 142,0 P Red/inv
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N21L-EV 6L 800 290 720 210 | 8036 11,77 6,77 1420 P Turboalimentado
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N21L-EV 6L 800 290 750 210 | 8036 1391 725 1420 P Turboalimentado
WARTSILA 2083 8L 805 280 1.000 | 10500 | 200 | 704 | 1373 9,33 1433 PAE 3.731 1360 | 2.045 | 2125
SKANDIAVERKEN-YANMAR M220-SN 6L 808 290 800 210 | 804 | 20,68 822 1430 P
SEATEK 10,3 OFFSHORE BITURB( 6L 4 809 135 3350 810 127 | 103
MTU 8V2000M84 8 4 810 156 2450 1980 135|179 | 24 12,74 m 0 1416 1D Application - High
Performance Rating 810kW-
8200kW
WARTSILA 20084 9L 810 280 1.000 12.500 | 200 | 792 | 1228 933 141,1 PAE 4.031 1360 | 2.045 | 2.125
WARTSILA 2006 6L 810 280 750 8400 | 200 | 528 | 24,56 7,00 1404 PAE 313 1360 | 1.937 | 2.125
MAN Diesel 116/24 9L 4 810 240 1.000 13.100 | 160 2,7 9.6 1420 A 5.531
MAN Diesel 123/30H 6L 4 810 300 750 19.700 | 225 179 15 A 6.004
AB.C 6D2C-750-135 6L 4 810 100 3.000 240 91| 26 K Ref. Indirecta
SKANDIAVERKEN-YANMAR 12LAK-STE2 12 4 820 165 1.850 150 | 349 P
WARTSILA 20A3 9L 83 280 900 12500 | 200 | 792 | 1386 8,40 1419 PAE 4031 1360 | 2.045 | 2125
MAN V8-1120 8V 41 824 157 2300 1780 128 | 16,16 | 26,58 12,04 K 1243 900 815
WARTSILA 2086 5L 825 280 1.000 7.600 | 200 | 440 | 22,51 933 142,6 PAE 2.730 1.630 | 1.693 | 2.125
MITSUBISHI S12A2-MPTK v 4 828 160 1.800 3520 | 150 3 A 2290 1436 | 1618
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6AYM-ETE 6L 4 829 180 1.900 155 | 203 P
MITSUBISHI S12R-MPTK 12v 4 840 180 1.200 5.240 170 204 A 2375 1512 | 1.730
GUASCOR F480TA-SG 16V 4 846 165 1500 5.150 152 | 479 | 1413 99 206,7 A 3.126 950
CUMMINS KTA-38-M0 12V 4 850 159 1.800 408 159 | 380 | 1091 9,54 2140 KAM 2388 1462 | 2.083
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N260-E 6L 852 290 675 210 | 8036 21,97 87 1430 P Peso sin reductor
WARTSILA 2085 6L 853 280 1.000 8400 | 200 | 528 | 1939 933 1397 PAE 313 1360 | 1.937 | 2.125
WARTSILA 20CA6 8L 853 280 900 10.500 | 200 | 704 | 16,16 8,40 139,7 PAE 3731 1360 | 2.045 | 2125
WARTSILA 20083 8L 853 280 1.000 10.500 | 200 | 704 | 1455 933 141,1 PAE 3731 1360 | 2.045 | 2.125
AB.C 8D2C-600-135 8L 4 861 310 600 13.905 | 256 | 1276 | 132 6.2 188,0 JKAMB 4.681 870 | 2.102 | 2150
AB.C 6D2C-900-120 6L 4 864 90 2.800 292 90 23 2713 K Ref. Indirecta
AB.C 8DXC-720-100 8L 4 864 320 720 11500 | 242 | 117.8] 122 76 199,0 JKAMB 4.460 870 | 1912 | 2130
GUASCOR SF360TA-SP v 4 867 165 1.800 152 | 359 206,7 K
MTU 8V4000M33F 8V 4 880 210 1500 5460 170 | 382 18,5 10,5 205 3B 2040 3B Application - Continuous
Power - Continuous
Operation with Variable
Load 271kW-3015kW
MAN Diesel L16/24 8L 4 880 240 1.200 12.400 | 160 2,7 9.6 1420 A 5.256
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N21AL-SV 6L 880 290 900 210 | 804 | 1826 6,96 1410 A Red/inv Saildriver CP
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N2TAL-SV 6L 880 290 1.000 210 | 804 | 17,53 7,25 141,0 A Red/inv Saildriver CP
SKANDIAVERKEN-YANMAR 8N21L-SV 8L 880 290 720 210 | 8036 | 20,12 6,96 140,0 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR SN21L-SV 8L 880 290 750 210 | 8036 19,32 725 1400 A
MITSUBISHI ST2R-MPTA v 4 880 180 1.600 5.210 170 214 K 2375 1512 | 1.730
MAN V8-1200 8V 41 882 157 2300 1780 | 128 | 16,16 | 28,48 12,04 K 1243 90 | 815
MAN D 2862 LE432 v 41 882 157 2100 210 128 | 2424| 208 10,99 K 1614 1900-1000 815
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N21A-SN 6L 882 290 850 210 | 8036 22,09 6,96 1400 A Red/inv
SKANDIAVERKEN-YANMAR SN21A-DN 8L 882 290 800 210 | 8036| 21,21 7,25 140,0 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR M220-EN 6L 882 290 800 210 | 80,36 | 18,26 87 143,0 A
DOOSAN AN 222TIL v 41 883 142 2300 1830 128 21,297 21,00 10,89 K 1518 750 880
WARTSILA 26A05A 6L 883 30 900 17.100 | 260 | 1019 | 11,55 9,60 1360 PAE 4197 1.809 | 2303
ABC 8DXC-750-100 8L 4 883 320 750 11500 | 242 | 1178 12 8 21,0 JKAMB 4460 870 | 1912 | 2130
WARTSILA 20085 9L 891 280 1.000 12.500 | 200 | 792 | 1351 933 141,1 PAE 4.031 1360 | 2.045 | 2.125
MTU 8V2000M84L 8V 4 895 156 2450 1980 135 | 179 | 2457 12,74 28 0 1416 1D Application - High
Performance Rating 810kW-
kW
M 8V4000M245 8V 4 895 210 1800 5680 | 170 | 381 | 172 126 15 3A 2386 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted
Continuous Operation
298KW-1760kW
MU 8V4000M54 8V 4 895 210 1800 5680 170 | 381 156 126 M 1A 2386 1A Application -
Unrestricted Continuous
Rating 261kW-2240kW
MU 10V2000M72 v 4 900 156 2250 2240 35| 23 215 7 215 18 1545 1B Application - Maximun
Continuous Rating 354kW-
NAVANTIA-M.A.N.-B&W 9L20/27 9L 4 900 270 1.000 8400 | 200 | 763 | 1444 9 196,0 JKAMB 3.810 990 | 1740 | 1.980
AB.C 6D2C-750-150 6L 4 900 100 2.000 31 911 | 26 K Ref. Indirecta
CUMMINS KTA38-M1 v 4 900 159 1.600 4.218 159 | 380 | 12,9 8,48 2130 KAM 2388 1462 | 2.083
WARTSILA 2083 9L 906 280 1.000 12.500 | 200 | 792 | 1373 933 1433 PAE 4.031 1360 | 2.045 | 2.125
MAN Diesel L23/30H i 4 910 300 720 21400 | 225 17,9 72 A 6.504
WARTSILA 204 8L 918 280 900 10.500 | 200 | 704 | 1739 840 1404 PAE 3731 1360 | 2.045 | 2125
MTU 8V4000M23S 8V 4 920 210 1800 5460 170 | 382 16,1 126 m 3A 2040 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted
Continuous Operation
298KW-1760kW

D= Propulsor directo. I= Propulsor con inversor. J= Propulsor con reductor. K= Propulsor con inversor-reductor. A= Motor auxiliar. M= Motor estacionario. B= Propulsor adaptado a una hélice de paso variable

44 Rotacion
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M 8V4000M53 8V 4 920 210 1800 5460 | 170 | 382 | 16,1 12,6 208 1A 2040 1A Application -
Unrestricted Continuous
Rating 261kW-2240kW
WARTSILA 20CA7 8L 926 280 900 10.500 | 200 | 704 | 17,54 8,40 1397 PAE 3731 1360 | 2.045 | 2.125
WARTSILA 20083 9L 929 280 1.000 12.500 | 200 | 792 | 14,08 933 41,1 PAE 4.031 1360 | 2.045 | 2125
M 16V2000M418 16V 4 930 150 1800 3270 | 130 | 318 | 195 9 201 38 2525 38 Application - Continuous
Power - Continuous
Operation with Variable
Load 27TkW-3015kW
MU 16V2000P82 16V 4 930 150 1800 3060 130 | 318 19,5 9 m 3B 2180 3B Application - Continuous
Power - Continuous
Operation with Variable
Load 27TkW-3015kW
WARTSILA 20A6 6L 930 280 900 8400 | 200 | 528 | 2349 8,40 1389 PAE 313 1360 | 1.937 | 2125
WARTSILA 26A1A 6L 930 320 900 17.100 | 260 | 1019 | 12,16 9,60 136,0 PAE 4197 1.809 | 2.303
MTU 8V2000M94 8V 4 932 156 2450 1980 135|179 | 2559 12,74 226 DS 1416 1DS Application - High
Performance Rating 466kW-
10000kW
MTU 8V2000M94 8V 4 932 156 2450 1980 135|179 | 2559 12,74 226 108 1416 1DS Application - High
Performance Rating 466kW-
10000kW
GUASCOR F480TA-SP 16V 4 935 165 1.800 5150 | 152 | 47,9 3 9.9 2054 K 3.126 950
MITSUBISHI S12R-MPTK v 4 940 180 1.600 5240 | 170 208 K 2375 1512 | 1717
MAN Diesel L23/30H L 4 945 300 750 21400 | 225 179 15 A 6.504
WARTSILA 2084 8L 950 280 1.000 10.500 | 200 | 704 | 16,20 933 1419 PAE 3731 1360 | 2.045 | 2125
ABC 6D2(-720-166 6L 4 954 90 4000 276 82 19 K Ref. Indirecta
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N21A-EN 6L 955 29 850 210 | 80,36 | 1643 9,67 143,0 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N260-N 6L 955 290 700 210 | 80,36 | 21,58 87 143,0 A
MAN V8-1300 8V 41 956 157 2300 1780 128 | 16,16 | 30,86 12,04 K 1243 900 815
WARTSILA 20084 8L 956 280 1.000 | 10500 | 200 | 704 | 1630 933 1411 PAE 3.731 1.360 | 2.045 | 2125
WARTSILA-VASA 3218 4R 956 350 0 20300 | 320 | 1126 | 1415 8,40 1382 PAE 3.945 1.981 | 2.859
MAN Diesel 123/30A 6L 4 960 300 900 11.500 | 225 16,3 9 188,0 P 3.062
MAN Diesel L23/30H 6L 4 960 300 900 21.000 | 225 17.9 75 A 6.004
ABC 602(-1000-120 6L 4 960 310 1.000 10.620 | 256 | 957 1 103 1900 JKAMB 3.886 870 | 2102 | 2150
ABC 802(-750-120 8L 4 961 310 750 13.905 | 256 | 1276 | 12,1 11 188,0 JKAMB 4.681 870 | 2.102 | 2.150
WARTSILA-VASA 32A18 4R 968 350 750 20300 | 320 | 1126 | 13,76 875 1397 PAE 3.945 1981 | 2.859
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N21AL-EV 6L 969 29 900 210 | 80,36 | 19,42 9,67 143,0 A Peso incluye reductor
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N21AL-EV 6L 969 290 1.000 210 | 804 | 2257 87 143,0 A Peso incluye reductor
SKANDIAVERKEN-YANMAR 8N21L-EV 8L 969 290 0 210 | 80,36 | 2031 9,67 143,0 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR SN21L-EV 8L 969 300 750 220 | 6842 891 55 1440 P
MITSUBISHI S12R-MPTA v 4 970 180 1.650 5210 | 170 M K 2375 1512 | 1.730
WARTSILA 20086 9L 7 280 1.000 12.500 | 200 | 792 | 1473 933 41,1 PAE 4.031 1360 | 2.045 | 2.125
ABC 6D2C-900-135 6L 4 97 126 2.500 513 101 | 40 208,0 K Ref. Indirecta
WARTSILA 26A18 6L 975 320 1.000 17.100 | 260 | 1019 | 1148 10,67 136,7 PAE 4197 1.809 | 2.303
MTU 16V2000P82L 16V 4 980 150 1800 3060 130 | 318 205 9 24 3B 2180 3B Application - Continuous
Power - Continuous
Operation with Variable
Load 271kW-3015kW
NAVANTIA-M.T.U. 12V396TB63 v 4 980 185 1.650 | 3570M | 165 | 47,4 | 153 10,17 2040 KAMB 2550 1.510 | 1.612
WARTSILA 2086 6L 990 280 1.000 8400 | 200 | 528 | 2251 933 1404 PAE 3123 1360 | 1.937 | 2.125
MAN Diesel 116/24 9L 4 990 240 1.200 13.100 | 160 20,7 9.6 1420 A 5.531
ABC 6D2(-750-166 6L 4 995 100 4.000 245 91 | 26 K Ref. Indirecta
MTU 8V396TE74L 8V 4 1000 185 1900 3590 165 | 31,7 199 n7 217 L] 1745 1B Application - Maximun
Continuous Rating 354kW-
9100kW
MTU 8V4000M63 8V 4 1000 210 1800 5460 170 | 382 175 12,6 209 1 2040 1A Application -
Unrestricted Continuous
Rating 261kW-2240kW
CUMMINS KTA38-M1 nv 4 1000 159 1.800 4218 | 159 | 380 | 1283 9,54 2080 KAM 2388 1.462 | 2.083
DE 1.001 A 1.500 KW DE POTENCIA
MITSUBISHI S6U-MPTK 6L 4 1007 260 1.060 9.060 | 240 197 K 3. 1100 | 2.104
MTU 10V2000M84 v 4 1015 156 2450 2240 1B | 23| 29 12,74 215 0 1600 1D Application - High
Performance Rating 810kW-
0kW
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N21AL-GV 6L 1019 300 900 20 | 684 | 10,54 6 1440 P Peso indluye reductor
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N21AL-GV 6L 1019 300 1.000 220 | 684 | 11,88 63 144,0 P
WARTSILA 20CA8 6L 1020 280 900 8.400 | 200 | 528 | 2577 8,40 1404 PAE 3123 1360 | 1.937 | 2.125
GUASCOR SF480TA-SG 16V 4 1020 165 1.500 152 | 419 179 230 A
MITSUBISHI S16R-MPTA 16V 4 1020 180 1.200 6.600 | 170 202 A 2930 1512 | 1.960
MAN D 2862 LE463 v 41 1029 157 2100 2270 128 | 2424 | 2426 10,99 K 1614 |900-1000 815
MAN V12-1400 v 41 1029 157 2300 2270 128 | 2424 | 2,15 12,04 K 1614 |900-1000 815
WARTSILA 20A5 8L 1029 280 900 10.500 | 200 | 704 | 1950 840 1389 PAE 3.731 1.360 | 2.045 | 2125
GUASCOR F480TAB-SP 16V 4 1029 165 1.800 152 | 479 206,7
SKANDIAVERKEN-YANMAR 8N21A-UN 8L 1029 300 800 220 | 6842 | 13,09 6,7 1440 P
MU 12V396TES54 v 4 1030 185 1500 4445 165 | 47,5 202 2535 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted
Continuous Operation
298KW-1760kW
WARTSILA 2074 9L 1032 280 900 12.500 | 200 | 792 | 1738 8,40 1404 PAE 4.031 1360 | 2.045 | 2125
AB.C 6D2(-720-181 6L 4 1032 90 4.200 kv 82 Zif K Ref. Indirecta
M 8V4000M33S 8V 4 1040 210 1800 5460 | 170 | 382 | 182 12,6 210 38 2040 3B Application - Continuous
Power - Continuous Operation
with Variable Load 271kW-
3015kW

D= Propulsor directo. I= Propulsor con inversor. J= Propulsor con reductor. K= Propulsor con inversor-reductor. A= Motor auxiliar. M= Motor estacionario. B= Propulsor adaptado a una hélice de paso variable
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WARTSILA 2006 8L 1040 280 720 10.500 | 200 | 704 | 2463 6,72 41,1 AE 3731 1360 | 2.045 | 2125
MAN Diesel L23/30H 8L 4 1040 300 720 2500 | 225 17,9 72 A 6959
MITSUBISHI S12R-MPTK v 4 1040 180 1.650 5.240 170 21 K 2375 1512 | 1717
MITSUBISHI S6U2-MPTK 6L 4 1040 300 920 9360 | 240 194 K 3.226 1.100 | 2176
WARTSILA 200A7 9L 1042 280 900 12.500 | 200 | 792 | 17,55 8,40 139,7 PAE 4031 1360 | 2.045 | 2125
MU 16V2000M70 16V 4 1050 150 2100 3275 130 | 318 18,8 10,5 m 1B 2255 18 Application - Maximun
Continuous Rating 354kW-
9100kW
MAN Diesel 128/324 sL 4 1050 320 720 32600 | 280 17,9 1.1 A 6.679
CUMMINS KTA38-M2 v 4 1050 159 1.600 4218 | 159 | 380 | 1516 8,48 148* KAM 2388 1462 | 2.083
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N260-T 6L 1058 300 725 220 | 684 | 1474 1 1440 P
SKANDIAVERKEN-YANMAR 8N21L-GV 8L 1064 300 720 220 | 6842 1591 73 1440 P
SKANDIAVERKEN-YANMAR 8N21L-GV 8L 1064 300 750 220 | 6842 16,13 8 1440 P
AB.C 6D2C-750-179 6L 4 1065 100 2350 234 911 | 26 K Ref. Indirecta
MAN D 2862 LE483 v 41 1066 157 2100 210 128 | 2424| 2513 10,99 K 1614 |900-1000 815
WARTSILA 2084 9L 1069 280 1.000 12.500 | 200 | 792 | 1620 933 1419 PAE 4.031 1360 | 2.045 | 2125
M1 12V2000M72 v 4 1080 156 250 2810 | 135 | 268 | 215 n7 208 18 1870 18 Application - Maximun
Continuous Rating 354kW-
9100kW
WARTSILA 2088 6L 1080 280 1.000 8400 | 200 | 528 | 2456 933 1404 PAE 3123 1360 | 1.937 | 2.125
WARTSILA 2006 8L 1080 280 750 10.500 | 200 | 704 | 24,56 7,00 41,1 PAE 3731 1360 | 2.045 | 2125
MAN Diesel L23/30H 8L 4 1080 300 750 2500 | 225 17,9 75 A 6959
AB.C 6DZ(-1000-135 6L 4 1080 310 1.000 10.620 | 256 | 957 135 103 1900 JKAMB 3.886 870 | 2.102 | 2150
AB.C 6D2C-900-150 6L 4 1080 130 2.600 7 108 | 71 200,0 K Ref. Indirecta
AB.C 8D7(-750-135 8L 4 1081 310 750 13.905 | 256 | 127,6| 13,6 77 188,0 JKAMB 4.681 870 | 2102 | 2150
WARTSILA 26A15A 6L 1100 320 900 17.100 | 260 | 1019 | 1439 9,60 136,0 PAE 4197 1.809 | 2303
MAN Diesel 128/324 5L 4 1100 320 750 32600 | 280 17,9 8 A 6.679
CUMMINS KTA38-M1 12V 4 1100 159 1.800 4.218 159 | 380 | 1413 9,54 205,0 KAM 2388 1462 | 2.083
SKANDIAVERKEN-YANMAR SN21AL-SV 8L 1100 300 900 20 | 6842 17,74 8 144,0 P
SKANDIAVERKEN-YANMAR 8N21AL-SV 8L 1100 300 1.000 220 | 6842 1935 8 1440 P
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N260L-UV 6L 1102 360 720 260 | 114,68) 8389 6,6 1420 P
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N260L-UV 6L 1102 360 750 260 | 114,68 10,52 72 142,0 P
WARTSILA 20085 8L 1103 280 1.000 10.500 | 200 | 704 | 1881 933 1411 PAE 3731 1360 | 2.045 | 2.125
AB.C 6D2C-800-173 6L 4 1104 126 2.500 652 101 | 60 208,0 K Ref. Indirecta
MITSUBISHI S6U-MPTK 6L 4 1104 260 900 9.060 | 240 197 A 321 1100 | 2.014
WARTSILA 2085 8L 1109 280 1.000 10500 | 200 | 704 | 1891 933 1404 PAE 3731 1360 | 2.045 | 2.125
WARTSILA 20CA9 6L 1110 280 900 8400 | 200 | 528 | 2804 8,40 1382 PAE 3123 1360 | 1.937 | 2.125
ROLLS-ROYCE KR6 6L 4 1110 300 720 22400 | 260 | 955 | 1973 72 A 5.846 1.285 | 1.860
MITSUBISHI S12R-MPTA v 4 1110 180 1.500 5210 | 170 207 A 2375 1512 | 1.730
WARTSILA 26A2A 6L 1116 320 900 17.100 | 260 | 1019 | 14,60 9,60 136,0 PAE 4197 1.809 | 2303
MITSUBISHI S6U-MPTK 6L 4 1118 260 1100 9.060 | 240 197 K 321 1100 | 2.104
MTU 10V2000M93 v 4 1120 156 2450 240 35| 23| 458 12,74 214 1S 1545 1DS Application - High
Performance Rating 466kW-
10000kW
MAN Diesel L23/30H L 4 1120 300 900 22800 | 225 17,9 15 A 6.504
MITSUBISHI S12R-MPTK v 4 1120 180 1500 5.240 170 208 A 2375 1512 | 1.730
MITSUBISHI S16R-MPTK 16V 4 1120 180 1.200 6620 | 170 206 A 2.930 1512 | 1.960
MAN V12-1550 v 41 1140 157 2300 210 128 | 2424 | 2453 12,04 K 1614 |900-1000 815
MTU 12V4000M23F v 4 1140 210 1500 7240 170 | 572 200 2520 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted
Continuous Operation
298KW-1760kW
MTU 12V4000M53R v 4 1140 210 1600 7240 170 | 572 149 1.2 0 1A 2520 1A Application -
Unrestricted Continuous
Rating 26 TkW-2240kW
MU 12V4000P61 v 4 1140 190 1500 6550 165 | 487 18,7 95 205 3A 2400 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted
Continuous Operation
298KW-1760kW
NAVANTIA-M.T.U. 12V3961B83 v 4 1150 185 1.940 3570M | 165 | 47,4 | 1526 11,96 2040 KAMB 2.965 1510 | 1.510
ROLLS-ROYCE KRG 6L 4 1155 300 750 22400 | 250 | 883 | 2132 IS A 5.846 1.285 | 1.860
GUASCOR SF480TA-SP 16V 4 1156 165 1.800 152 | 47,9 206,7 K
MITSUBISHI S6U2-MPTK 6L 4 1156 300 960 9360 | 240 194 K 3.226 1100 | 2.176
WARTSILA 20A5 9L 1158 280 900 12.500 | 200 | 792 | 19,50 8,40 1389 PAE 4.031 1360 | 2.045 | 2.125
WARTSILA 2006 9L 1170 280 720 12.500 | 200 | 792 | 2463 6,72 41,1 AE 4.031 1360 | 2.045 | 2.125
WARTSILA 26A28 6L 170 320 1.000 17.100 | 260 | 101,9| 13,77 10,67 136,7 PAE 4197 1.809 | 2303
MITSUBISHI ST6R-MPTA 16V 4 1170 180 1.600 6.600 170 21 K 2930 1512 | 1.960
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N260-UN 6L 1176 360 750 2600 | 1147 1323 81 1420 P
SKANDIAVERKEN-YANMAR 8N21A-SN 8L 1176 360 850 260 | 114,68) 1139 75 1420 P
WARTSILA-VASA 328C1A R nm 350 720 20300 | 320 | 1126 | 1742 840 138,2 PAE 3.945 1.981 | 2.859
MITSUBISHI S12R-MPTA v 4 1190 180 1.800 5.210 170 24 A 2375 1512 | 1.730
MTU 10V2000M94 v 4 1193 156 2450 2240 135 | 179 26,2 12,74 218 1S 1600 1DS Application - High
Performance Rating 466kW-
10000kW
MU 12V4000M24S v 4 193 210 1800 7750 170 | 572 208 2638 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted
Continuous Operation
298KW-1760kW
MTU 12V4000M54 v 4 1193 210 1800 170 | 57,2 13,9 126 m 1A 2638 1A Application -
Unrestricted Continuous
Rating 261kW-2240kW
WARTSILA-VASA 32818 4R 1193 350 750 20300 | 320 | 1126 16,95 8,75 139.7 PAE 3.945 1.981 | 2.859
AB.C 6D2C-900-166 6L 4 1194 126 2.500 532 101 | 40 202,0 K Ref. Indirecta
MTU 12V396TES4 v 4 1200 185 1800 4900 165 | 47,5 215 2535 3A Application - Continuous

D= Propulsor directo. I= Propulsor con inversor. J= Propulsor con reductor. K= Propulsor con inversor-reductor. A= Motor auxiliar. M= Motor estacionario. B= Propulsor adaptado a una hélice de paso variable
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Power - Unrestricted
Continuous Operation
298KW-1760kW
WARTSILA 20089 6L 1200 280 1.000 8400 | 200 | 528 | 27,28 933 141,1 PAE ERVE] 1360 | 1.937 | 2.125
NAVANTIA-M.T.U. 1213961893 v 4 1200 185 1975 3570M | 165 | 47,4 | 1567 1217 2040 KAMB 2.965 1510 | 1510
NAVANTIA-M.A.N.-B&W 12V20/21 v 4 1200 270 1.000 | 11.500 | 200 | 1017 | 1442 9 195.0 JKAMB 3320 990 | 2.100 | 1.830
ABL 6D2C-1000-150 6L 4 1200 310 1.000 10.620 | 256 | 957 15 103 1900 JKAMB 3.886 870 | 2.102 | 2150
AB.C 8D2C-750-150 8L 4 1200 310 750 13.905 | 256 | 127,6 15 77 188,0 JKAMB 4.681 870 | 2.102 | 2150
CUMMINS KTA38-M2 12V 4 1200 159 1.800 4018 159 | 380 | 1540 9,54 45* KAM 2388 1462 | 2.083
CUMMINS QSK38-MT-2 v 4 1200 159 1.800 N/A 159 | 380 | 1540 9,54 N/A KAM 3.103 1671 | 1.99 Electr. Tier Il
MAK. 6M20C 6 4 1200 300 1000 200 | 56 255 9/10 191/192 KAB 4049 1558 | 1714
MAN V12-1650 v 41 1213 157 2300 210 128 | 2424 | 2611 12,04 K 1614 1900-1000 815
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N260L-SV 6L 1213 360 720 260 | 1147 1429 84 142,0 P
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N260L-SV 6L 1213 360 750 260 | 1147 | 1529 87 1420 P
WARTSILA 20087 9L 1215 280 1.000 12.500 | 200 | 792 | 1842 9,33 141,1 PAE 4.031 1360 | 2.045 | 2.125
WARTSILA 2006 9L 1215 280 750 12500 | 200 | 79,2 | 2456 7,00 1411 PAE 4031 1360 | 2.045 | 2125
ROLLS-ROYCE KR6 6L 4 1215 300 750 22400 | 250 | 883 | 2.4 15 K 5.846 1.285 | 1.860
MITSUBISHI S6U2-MPTK 6L 4 1216 300 900 9360 | 240 194 A 3.226 1.100 | 2176
MU 12V2000M84 i 4 1220 156 2450 2810 135 | 268 232 12,74 217 10 1900 1D Application - High
Performance Rating 810kW-
kW
MITSUBISHI S6U-MPTK 6L 4 1220 260 1.000 9.060 | 240 197 A 321 1.100 | 2014
SULZER RTA 58T R2 8L 2 1240 2416 105 418.000 | 580 |5.106,6] 139 8,46 19,1 PE 9.981 5385 | 10.110 | 12.180
SULZER RT-flex58T R2 8L 2 1240 2416 105 418.000 | 580 |5.106,6] 139 8,46 19,1 PE 9.981 5385 | 10.110
WARTSILA 20A6 8L 1240 280 900 10500 | 200 | 704 | 23,49 8,40 1397 PAE 3731 1360 | 2.045 | 2125
WARTSILA 26ATA 8L 1240 30 900 21.800 | 260 | 1359 | 12,16 9,60 1360 PAE 5.234 1.853 | 2.300
MITSUBISHI S16R-MPTK 16V 4 1250 180 1.600 6.620 170 208 K 2.930 1512 | 1.960
MAN Diesel 128/32H 6L 4 1260 320 720 36300 | 280 17,9 71 A 7.269
ROLLS-ROYCE KR6 6L 4 1260 300 900 22400 | 250 | 883 | 1937 9 A 5.846 1.285 | 1.860
ROLLS-ROYCE KR6 6L 4 1260 300 1.000 22400 | 250 | 883 | 17,43 10 A 5.846 1.285 | 1.860
WARTSILA 2085 9L 1262 280 1.000 | 12500 | 200 | 79,2 | 1913 933 1404 PAE 4031 1360 | 2.045 | 2125
MU 12V2000M86 v 4 1268 156 2450 2810 135 | 268 232 12,74 204 10} 1812 1D Application - High
Performance Rating 810kW-
8200kW
MITSUBISHI S12R-MPTK v 4 1270 180 1.800 5.240 170 208 A 2375 1512 | 1.730
ABC 8D7(-720-166 8L 4 2n 310 720 13.905 | 256 | 1276 | 16,6 74 188,0 JKAMB 4681 870 | 2102 | 2150
MAN Diesel 123/30A 8L 4 1280 300 900 14.000 | 225 16,3 9 1900 P 3.802
MAN Diesel L23/30H 8L 4 1280 300 900 24500 | 225 17,9 15 A 6.815
MAN Diesel 121131 6L 4 1290 310 1.000 13.900 | 210 241 1840 A 3.235
MITSUBISHI ST6R-MPTA 16V 4 1290 180 1.650 6.600 170 201 K 2930 1512 | 1.960
AB.C 8D2C-900-135 8L 4 1296 310 900 13.905 | 256 | 1276 | 13,5 93 1910 JKAMB 4.681 870 | 2.102 | 2150
WARTSILA 26A1B 8L 1300 30 1.000 21.800 | 260 | 1359 | 11,48 10,67 136,7 PAE 5.234 1.853 | 2.300
CUMMINS KTA38-M2 v 4 1300 159 1.800 4218 | 159 | 380 | 1667 9,54 137* KAM 2388 1462 | 2.083
SKANDIAVERKEN-YANMAR SN21ALEV 8L 1300 360 900 260 | 114,68| 16,42 9 1420 P
SKANDIAVERKEN-YANMAR SN21AL-EV 8L 1300 360 1.000 260 | 1147 | 1847 9 1420 P
WARTSILA 26A3A 6L 1302 320 900 17.100 | 260 | 101,9 | 17,03 9,60 1360 PAE 4197 1.809 | 2303
MU 12V4000M33F v 4 1320 210 1500 7240 170 | 57,2 197 2520 3B Application - Continuous
Power - Continuous
Operation with Variable
Load 271kW-3015kW
MTU 12V4000P61 v 4 1320 190 1500 6550 165 | 48,7 07 95 199 3B 2400 3B Application - Continuous
Power - Continuous
Operation with Variable
Load 271kW-3015kW
WARTSILA 2086 8L 1320 280 1.000 10.500 | 200 | 704 | 2251 9,33 141,1 PAE 3731 1360 | 2.045 | 2.125
MAN Diesel 128/324 6L 4 1320 320 750 36300 | 280 17,9 8 A 7.269
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N260L-EV 6L 133 360 720 260 | 1147 | 16,04 8,64 1410 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N260L-EV 6L 1323 360 750 260 | 114,68] 1539 9 1410 A Peso sin reductor
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N260-SN 6L 1323 360 750 260 | 114,68| 21,55 9 1420 P
SKANDIAVERKEN-YANMAR SN21A-EN 8L 1323 360 900 260 | 1147 | 20,53 9 1420 P
MAN V12-1800 v 4] 134 157 200 210 | 128 | 2424 | 2848 12,04 K 1614 [900-1000 815
ROLLS-ROYCE KR6 6L 4 1325 300 825 22400 | 250 | 883 | 2.3 825 K 5.846 1.285 | 1.860
AB.C 6D7(-1000-166 6L 4 1326 310 1.000 10.620 | 256 | 957 16,6 103 1900 JKAMB 3.886 870 | 2.102 | 2150
AB.C 8D7C-750-166 8L 4 1326 310 750 13.905 | 256 | 127,6 | 16,6 71 188,0 JKAMB 4.681 870 | 2.102 | 2150
MTU 12V2000M93 v 4 1340 156 2450 2810 135 | 268 245 12,74 213 108 1870 1DS Application - High
Performance Rating 466kW-
10000kW
MTU 12V2000M96 v 4 1348 156 2450 2810 135 | 268 245 12,74 215 1S 1812 1DS Application - High
Performance Rating 466kW-
10000kW
MITSUBISHI S8U-MPTK 8L 4 343 260 1.060 11.900 | 240 197 K 4.065 1100 | 2192
MTU 12V4000P63 v 4 1350 210 1500 7300 170 | 572 18,9 10,5 204 3A 2530 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted
Continuous Operation
298KW-1760kW
CUMMINS KTA38-M2 v 4 1350 159 1.900 4218 | 159 | 380 | 1641 10,07 144% KAM 2388 1462 | 2.083
CUMMINS QSK38-MT-2 v 4 1350 159 1.900 N/A 159 | 380 | 1641 10,07 N/A KAM 3.103 1671 | 1.99 Electr. Tier Il
MITSUBISHI S6U2-MPTK 6L 4 1350 300 1.000 9360 | 240 194 A 3.226 1.100 | 2176
WARTSILA 20A6 9L 1359 280 900 12500 | 200 | 79,2 | 22,89 8,40 1397 PAE 4.031 1360 | 2.045 | 2125
SKANDIAVERKEN-YANMAR 8N21AL-GV 8L 1359 360 900 260 | 114,68) 17,64 8,64 141,0 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 8N21AL-GV 8L 1359 360 1.000 260 | 114,68| 16,93 9 1410 A
WARTSILA 20CA8 8L 1360 280 900 10.500 | 200 | 704 | 2577 8,40 139,7 PAE 3731 1360 | 2.045 | 2.125
WARTSILA 26A38 6L 1365 320 1.000 | 17.100 | 260 | 101,9 | 16,07 10,67 136,7 PAE 4197 1.809 | 2303

D= Propulsor directo. I= Propulsor con inversor. J= Propulsor con reductor. K= Propulsor con inversor-reductor. A= Motor auxiliar. M= Motor estacionario. B= Propulsor adaptado a una hélice de paso variable
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AB.C 8D2(-720-181 8L 4 1376 310 720 13.905 | 256 | 127,6 18 74 188,0 JKAMB 4.681 870 | 2102 | 2150
M1 12V4000M23S i 4 1380 210 1800 7240 | 170 | 57,2 205 2520 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted
Continuous Operation
298KW-1760kW
MU 12V4000M53 v 4 1380 210 1800 7240 170 | 57,2 16,1 126 201 1A 2520 1A Application -
Unrestricted Continuous
Rating 26 TkW-2240kW
MTU 12V400081 v 4 1380 190 1800 6550 165 | 487 188 14 200 3A 2400 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted
Continuous Operation 298KWW-
1760kW
MITSUBISHI ST6R-MPTK 16V 4 1380 180 1.650 6.620 170 210 K 2.930 1512 | 1.960
WARTSILA 26A1A 9L 1395 320 900 23900 | 260 | 1529 | 12,16 9,60 135,2 PAE 5.624 1.853 | 2300
MAN V12-1900 v 41 1397 157 2300 210 128 | 2424 | 30,07 12,04 K 1614 1900-1000 815
MU 12V4000M34S v 4 1398 210 1800 7750 170 | 57,2 210 2638 3B Application - Continuous
Power - Continuous Operation
with Variable Load 271kW-
MU 12V4000M64 v 4 1398 210 1800 7750 170 | 572 163 126 PAE] 1A 2638 1A Application -
Unrestricted Continuous
Rating 26 TkW-2240kW
NAVANTIA-M.A.N.-B&W 14v20/27 w 4 1400 270 1.000 12.700 | 200 | 1186 | 1441 9 1950 JKAMB 3.670 990 | 2.100 | 1.830
AB.C 6D7(-1000-175 6L 4 1400 310 1.000 10.620 | 256 | 957 17,6 103 1900 JKAMB 3.886 870 | 2102 | 2150
CUMMINS KTA38-M2 12V 4 1400 159 1.950 4018 159 | 380 | 1658 10,34 144* KAM 2388 1462 | 2.083
CUMMINS KTA50-M2 16V 4 1400 159 1.600 5431 159 | 500 | 1536 8,48 144* KAM 2.603 1564 | 2.252
AB.C 8D2C-750-179 8L 4 1420 310 750 13.905 | 256 | 1276 | 178 71 188,0 JKAMB 4.681 870 | 2102 | 2150
M1 12V2000M94 v 4 1432 156 2450 2810 | 135 | 268 | 262 12,74 27 108 1900 105 Application - High
Performance Rating 466kW-1000QkW
MTU 12V2000M96L v 4 1432 156 2450 2810 135 | 268 26,2 12,74 216 1S 1812 1S Application - High
Performance Rating 466kW-10000kW
WARTSILA 26A4A 6L 1434 320 900 17.100 | 260 | 1019 | 18,76 9,60 136,0 PAE 4197 1.809 | 2303
WARTSILA-VASA 3IMA 6R 1434 350 720 29200 | 320 | 1689 | 1415 8,40 138,2 PAE 5.083 1993 | 2.945
WARTSILA-VASA 32A18 6R 1434 350 750 29200 | 320 | 1689 | 13,58 875 1397 PAE 5.083 1993 | 2.945
WARTSILA 32A20 6L 1435 400 750 32.000 | 320 | 193,0] 11,90 10,00 1345 PAE 4.955 2.207 | 2.845
WARTSILA-VASA 32802 R 1436 350 750 20300 | 320 | 1126 | 2041 8,75 139,7 PAE 3.945 1.981 | 2.859
WARTSILA 26A2A 8L 1438 320 900 21.800 | 260 | 1359 | 1411 9,60 136,0 PAE 5.34 1.853 | 2300
MU 16V2000M72 16V 4 1440 156 2250 3380 135 | 357 205 1,7 206 18 2285 1B Application - Maximun
Continuous Rating 354kW-
9100kW
WARTSILA 20086 8L 1440 280 1.000 | 10.500 | 200 | 704 | 2456 9,33 1411 PAE 3.731 1360 | 2.045 | 2125
AB.C 8D7(-1000-135 8L 4 1440 310 1.000 13.905 | 256 | 1276| 135 103 1930 JKAMB 4.681 870 | 2.102 | 2150
AB.C 8D2C-900-150 8L 4 1440 310 900 13.905 | 256 | 127,6 15 93 1910 JKAMB 4.681 870 | 2.102 | 2150
MTU 12V4000p83 v 4 1455 210 1800 7300 170 | 572 16,9 126 203 3A 2530 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted
Continuous Operation 298kW-
60kW
AB.C 6D7(-1000-183 6L 4 1458 310 1.000 10.620 | 256 | 957 183 103 1900 JKAMB 3.886 870 | 2.102 | 2150
WARTSILA 26A1B 9L 1463 30 1.000 23900 | 260 | 1529 | 11,48 10,67 1360 PAE 5.624 1.853 | 2.300
MAN Diesel 128/32A 6L 4 1470 320 775 18.000 | 280 193 83 188,0 P 4340
MAN Diesel 128/324 L 4 1470 320 720 39.400 | 280 17,9 17 A 8179
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N260-EN 6L 1470 360 750 260 | 114,68) 19,24 8,64 1410 A Peso sin reductor
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N260L-GV 6L 1470 360 720 260 | 114,68 18,47 9 141,0 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N260L-GV 6L 1470 360 750 260 | 114,68 21,38 8,64 141,0 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N280-UN 6L 1470 360 720 260 | 1147 20,53 9 1410 A
MAN V12-2000 v 41 1471 157 2300 270 128 | 2424 | 31,65 12,04 K 1614 1900-1000 815
ABC 8D7(-800-173 8L 4 1412 310 800 13.905 | 256 | 1276| 173 82 188,0 JKAMB 4681 870 | 2.102 | 2150
MITSUBISHI S8U-MPTK 8L 4 1472 260 900 11.900 | 240 197 A 4.065 1.200 | 2192
ROLLS-ROYCE KR8 8L 4 1475 300 720 27400 | 250 | 17,7 21,28 72 A 6.808 1465 | 1.860
WARTSILA-VASA 320 GD R 1480 350 720 20300 | 320 | 1126 | 2191 8,40 138,2 AEG 3.945 1.981 | 2.859
WARTSILA-VASA 3201A 4R 1480 350 720 20300 | 320 | 1126 2191 8,40 138,2 PAE 3.945 1981 | 2859
MITSUBISHI ST6R-MPTA 16V 4 1480 180 1500 6.600 170 206 A 2.930 1512 | 1.960
WARTSILA 2086 9L 1485 280 1.000 12.500 | 200 | 792 | 2251 933 41,1 PAE 4.031 1360 | 2.045 | 2125
MTU 16V2000M91 16V 4 1492 150 250 3275 130 | 318 239 18 09 1S 2255 DS Application - High
Performance Rating 466kW-
10000kW
MU 16V4000M53R 16V 4 1492 210 1600 8590 170 | 763 14,9 1.2 199 1A 2990 1A Application -
Unrestricted Continuous Rating 261kW-2240kW
MITSUBISHI S8U-MPTK 8L 4 1492 260 1100 | 11.900 | 240 197 K 4065 1.100 | 2192
MTU 12V396TE74L v 4 1500 185 1900 4830 165 | 47,5 214 215 18 Application - Maximun
Continuous Rating 354kW-
MU 12V4000M63 i 4 1500 210 1800 7240 170 | 57,2 175 126 201 1A 2520 1A Application -
Unrestricted Continuous
Rating 261kW-2240kW
WARTSILA-VASA 320 GD 4R 1500 350 750 20300 | 320 | 1126 2132 8,75 1397 AEG 3.945 1981 | 2859
WARTSILA-VASA 32018 4R 1500 350 750 20300 | 320 | 1126| 2132 875 1397 PAE 3.945 1981 | 2.859
CUMMINS KTA38-M2 12V 4 1500 159 2.050 4.218 159 | 380 | 1690 10,87 148* KAM 2388 1462 | 2.083
MITSUBISHI S16R-MPTK 16V 4 1500 180 1.500 6620 | 170 208 A 2.930 1.512 | 1.960
EMD 8E23 8 2 1500 900 13018 93 KAB 3998 1765 | 2790
DE 1.501 A 2.000 KW DE POTENCIA
MAN Diesel 12131 L 4 1505 310 1.000 15.200 | 210 241 1840 A 3.590
MTU 16V4000M23F 16V 4 1520 210 1500 8590 170 | 763 15,9 10,5 201 3A 2990 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted

D= Propulsor directo. I= Propulsor con inversor. J= Propulsor con reductor. K= Propulsor con inversor-reductor. A= Motor auxiliar. M= Motor estacionario. B= Propulsor adaptado a una hélice de paso variable
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Continuous Operation

298KW-1760kW
MTU 16V4000M53R 16V 4 1520 210 1600 8590 170 | 763 149 1.2 199 1A 2990 1A Application -
Unrestricted Continuous
Rating 26TkW-2240kW

MTU 16V4000P61 16V 4 1520 190 1500 7085 165 | 65 18,7 9,5 203 3A 3470 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted Continuous
Operation 298kW-1760kW

WARTSILA 20CA8 9L 1530 280 900 12.500 | 200 | 792 | 2577 8,40 1397 PAE 4.031 1360 | 2.045 | 2.125

MAN Diesel 128/32H L 4 1540 320 750 39.400 | 280 179 8 A 8.179

ROLLS-ROYCE KR8 8L 4 1540 300 750 27.400 | 250 | 117,7| 2132 75 A 6.808 165 | 1.860

SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N260-GN 6L 1544 360 750 260 | 1147 | 23,52 8,64 141,0 A

MTU 12V4000P63 v 4 1560 210 1500 7300 170 | 57,2 208 10,5 202 3B 2530 3B Application - Continuous
Power - Continuous Operation
with Variable Load 271kW-
3015kW

WARTSILA 26A28 8L 1560 320 1.000 | 21.800 | 260 | 1359 | 13,77 10,67 136,7 PAE 5.234 1.853 | 2.300

WARTSILA 26A4B 6L 1560 320 1.000 17.100 | 260 | 1019 | 1836 10,67 136,7 PAE 4.197 1.809 | 2.303

MTU 16V396TE54 16V 4 1580 185 1800 6000 165 | 634 16,8 11 206 3A 3070 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted Continuous
Operation 298kW-1760kW

MITSUBISHI S16R-MPTA 16V 4 1590 180 1.800 6.600 | 170 213 A 2930 1512 | 1.960

AB.C 8D2(-900-166 8L 4 1592 310 900 13.905 | 256 | 1276 | 166 93 1910 JKAMB 4.681 870 | 2.102 | 2150

WARTSILA 32A10 6L 1596 400 0 32.000 | 320 | 1930 | 13,78 9,60 1338 PAE 4.955 2.207 | 2.845

M 12V4000P81 iy 4 1600 190 1800 6550 | 165 | 487 | 21,9 14 201 38 2400 3B Application - Continuous
Power - Continuous Operation
with Variable Load 271kW-

NAVANTIA-M.A.N.-B&W 16v20/27 16V 4 1600 270 1.000 14.000 | 200 | 1356 | 1446 9 1950 JKAMB 4.020 990 | 2.100 | 1.830

ABC 8D2(-1000-150 8L 4 1600 310 1.000 13.905 | 256 | 1276 15 10,3 193,0 JKAMB 4.681 870 | 2102 | 2150

CUMMINS KTAS0-M2 16V 4 1600 159 1.800 5431 | 159 | 50,0 | 1560 9,54 207,0 KAM 2603 1.564 | 2.252

CUMMINS KTA50-M2 16V 4 1600 159 1.900 5431 159 | 50,0 | 1478 10,07 146 * KAM 2.603 1.564 | 2.252

CUMMINS QSK50-MT-2 16V 4 1600 159 1.800 N/A 159 | 50,0 | 15,60 9,54 N/A KAM 3.602 1671 | 2.105 Electr. Tier Il

MAK. 8M20C 8 4 1600 300 1000 200 | 75 255 9/10 191192 KAB 9846 1693 | 1856

SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N260L-2V 6L 1617 360 0 260 | 1147 | 22,58 9 1410 A

SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N260L-2V 6L 1617 380 750 280 |14039| 17,47 912 1410 P

SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N280-SN 6L 1617 380 0 280 |14039| 1921 912 1410 P

WARTSILA 26A5A 6L 1618 320 900 17.100 | 260 | 1019 | 21,16 9,60 136,0 PAE 4197 1.809 | 2303

WARTSILA 2088 9L 1620 280 1.000 12.500 | 200 | 792 | 2456 933 41,1 PAE 4.031 1360 | 2.045 | 2125

WARTSILA-VASA 32EGD 4R 1620 350 0 20300 | 320 | 1126 | 23,98 8,40 1382 AEG 3.945 1981 | 2.859

WARTSILA-VASA 32E1A 4R 1620 350 720 20300 | 320 | 1126 | 23,98 840 1404 PAE 3.945 1.981 | 2.859

ROLLS-ROYCE KR8 8L 4 1620 300 750 27400 | 250 | 17,7 | 22,44 75 K 6.808 1465 | 1.860

MITSUBISHI S8U-MPTK 8L 4 1627 260 1.000 11.900 | 240 197 A 4.065 1200 | 2192

MTU 16V2000M84 16V 4 1630 156 2450 3380 135 | 357 24 127 214 0 2315 1D Application - High
Performance Rating 810kW-
8200kW

MTU 16V2000M86 16V 4 1630 156 2450 3390 135 | 357 24 127 207 0 2258 1D Application - High
Performance Rating 810kW-

0kW

WARTSILA-VASA 32EGD 4R 1640 350 750 20300 | 320 | 1126 | 2330 875 1397 AEG 3.945 1981 | 2.859

WARTSILA-VASA 32E18 4R 1640 350 750 20300 | 320 | 1126 | 2330 8,75 411 PAE 3.945 1981 | 2.859

MTU 12V4000M538 v 4 1650 190 1800 8234 170 | 51,7 m 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted Continuous
Operation 298kW-1760kW

WARTSILA 20CA9 9L 1665 280 900 12.500 | 200 | 792 | 28,04 8,40 1404 PAE 4,031 1360 | 2.045 | 2125

WARTSILA 26A2A 9L 1674 320 900 23.900 | 260 | 1529 | 14,60 9,60 1352 PAE 5.624 1853 | 2.300

MTU 12V4000M70 v 4 1680 190 2000 6940 165 | 48,7 2,7 127 M 18 2835 1B Application - Maximun
Continuous Rating 354kW-
9100kW

M 12V4000P83 iy 4 1680 210 1800 7300 | 170 | 57,2 | 169 12,6 207 38 2530 3B Application - Continuous
Power - Continuous Operation
with Variable Load 271kW-
3015kW

MAN Diesel 128/32H 8L 4 1680 320 0 40700 | 280 179 17 A 8.749

ROLLS-ROYCE KR8 8L 4 1680 300 900 27.400 | 250 | 17,7 | 1938 9 A 6.808 1465 | 1.860

ROLLS-ROYCE KR8 8L 4 1680 300 1.000 | 27.400 | 250 | 117,7| 1744 10 A 6.808 1.465 | 1.860

MTU 16V4000M24S 6V 4 1685 210 1800 8908 170 | 763 3108 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted Continuous
Operation 298KW-1760kW

MTU 16V4000M54 16V 4 1685 210 1800 8840 170 | 763 14,7 126 206 1A 3108 1A Application - Unrestricted
Continuous Rating 26TkW-

MITSUBISHI S16R-MPTK 16V 4 1690 180 1.800 6.620 | 170 m A 2.930 1512 | 1.960

CUMMINS KTAS0-M2 16V 4 1700 159 1.800 5431 159 | 50,0 | 16,58 9,54 2040 KAM 2.603 1564 | 2.252

MAN Diesel 128/32A L 4 1715 320 775 20500 | 280 193 83 188,0 P 4750

MAN Diesel 12131 8L 4 1720 310 1.000 16.600 | 210 24,1 184,0 A 3.945

SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N280L-GV 6L 727 380 0 280 | 14039| 21,83 912 1410 P

SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N280L-GV 6L 7 380 750 280 |14039| 20,52 912 1400 A

ROLLS-ROYCE KR9 9L 4 1730 300 750 21600 | 250 | 1324 21,29 i A 7233 1435 | 1.860

WARTSILA 26A3A 8L 1736 320 900 21.800 | 260 | 1359 | 17,03 9,60 136,0 PAE 5.234 1.853 | 2.300

MU 12V4000M70 v 4 1740 190 2000 6940 165 | 487 20,7 12,7 201 18 2835 1B Application - Maximun
Continuous Rating 354kW-
9100kW

WARTSILA 26A28 9L 1755 320 1.000 23.900 | 260 | 1529 | 13,77 10,67 136,0 PAE 5.624 1853 | 2300

WARTSILA 26A58 6L 1755 320 1.000 17.100 | 260 | 1019 | 20,66 10,67 136,7 PAE 4.197 1.809 | 2.303

MU 16V4000M33F 16V 4 1760 210 1500 8590 170 | 763 184 10,5 199 3B 2990 3B Application - Continuous

Power - Continuous

D= Propulsor directo. I= Propulsor con inversor. J= Propulsor con reductor. K= Propulsor con inversor-reductor. A= Motor auxiliar. M= Motor estacionario. B= Propulsor adaptado a una hélice de paso variable

Rotacion 49
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Operation with Variable
Load 271kW-3015kW
MTU 16V4000P61 16V 4 1760 190 1500 7085 | 165 | 65 21,7 95 202 3B 3470 3B Application - Continuous
Power - Continuous Operation
with Variable Load 271kW-
MAN Diesel 128/324 8L 4 1760 30 750 40.700 | 280 17,9 8 A 8.749
WARTSILA-VASA 32BC1A 6R 1765 350 720 29200 | 320 | 1689 | 17,42 840 138,2 PAE 5.083 1993 | 2.945
AB.C 8DZC-1000-166 8L 4 1768 310 1.000 13.905 | 256 | 1276 | 166 103 1930 JKAMB 4.681 870 | 2.102 | 2150
WARTSILA 26A55A 6L 1770 30 900 17.100 | 260 | 1019 | 23,15 9,60 1360 PAE 4197 1.809 | 2.303
ROLLS-ROYCE KR8 8L 4 1780 300 825 27400 | 250 | 1177 | 241 825 K 6.808 1465 | 1.860
WARTSILA-VASA 328C1B 6R 1789 350 750 29.200 | 320 | 1689 | 16,95 875 139.7 PAE 5.083 1993 | 2.945
MU 16V2000M93 16V 4 1790 156 2450 3380 135 | 357 245 127 209 1S 2085 10S Application - High
Performance Rating 466kW-
10000kW
MTU 16V2000M96 16V 4 179 156 2450 3390 135 | 357 24,6 12,64 215 1DS 2258 DS Application - High
Performance Rating 466kW-
10000kW
MTU 16V4000P63 16V 4 1800 210 1500 8800 170 | 763 18,9 10,5 198 3A 37 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted Continuous
Operation 298KW-1760kW
WARTSILA 20089 9L 1800 280 1.000 12500 | 200 | 79,2 | 27,28 933 41,1 PAE 4.031 1360 | 2.045 | 2.125
NAVANTIA-M.A.N.-B&W 18V20/27 18V 4 1800 210 1.000 15300 | 200 | 1526 | 1444 9 195,0 JKAMB 4370 990 | 2.100 | 1.830
ABLC 1202(-750-150 v 4 1800 310 750 18.000 | 256 | 191,5 15 17 188,0 JKAMB 4.405 1215 | 1.835 | 2.200
CUMMINS KTAS0-M2 16V 4 1800 159 1.900 5431 159 | 500 | 16,62 10,07 21,0 KAM 2.603 1.564 | 2.252
CUMMINS QSKS0-MT-2 16V 4 1800 159 1.900 N/A | 159 | 500 | 16,62 10,07 N/A KAM 3.602 1671 | 2.105 Electr. Tier Il
MAK. 9IM20C 9 4 1800 300 1000 15000 | 200 | 84 255 9/10 191/192 KAB 9846 1693 | 1856
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N280L-2V 6L 1801 380 720 280 | 14039] 19,7 95 1400 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N280L-2V 6L 1801 380 750 280 |140,39| 21,39 9,12 140,0
WARTSILA 26A3B 8L 1820 320 1.000 21.800 | 260 | 1359 | 16,07 10,67 136,7 PAE 5.234 1.853 | 2300
ROLLS-ROYCE KR9 9L 4 1820 300 750 12.600 | 250 | 1324 | 224 15 K 7.233 1435 | 1.860
ROLLS-ROYCE KR9 9L 4 1820 300 750 21600 | 250 | 1324 | 24 75 K 7.233 1435 | 1.860
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N280-EN 6L 1838 380 720 280 | 14039 20,54 95 140,0 A
MU 16V4000M23S 16V 4 1840 210 1800 8590 170 | 763 16,1 12,6 27 3A 2990 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted
Continuous Operation
298KW-1760kW
MTU 16V4000M53 16V 4 1840 210 1800 8590 170 | 763 14,9 12 199 1A 299 1A Application -
Unrestricted Continuous
Rating 26TkW-2240kW
MTU 16V4000P81 16V 4 1840 190 1800 7085 165 | 65 18,8 114 201 3A 3470 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted
Continuous Operation
298KW-1760kW
M1 12V4000M71 v 4 1850 190 2000 6975 | 165 | 487 | 228 127 209 18 2910 18 Application - Maximun
Continuous Rating 354kW-
9100kW
MTU 16V396TES4 16V 4 1850 185 1800 6000 165 | 634 19,5 11 206 3B 3070 3B Application - Continuous
Power - Continuous
Operation with Variable
Load 271kW-3015kW
WARTSILA-VASA 32018 R 1856 350 750 44400 | 320 | 2533 | 1172 875 139,7 PAE 6.603 2034 | 3336
WARTSILA 26ATA v 1860 320 900 29.000 | 260 | 2039 | 12,16 9,60 1345 PAE 5.168 2464 | 2472
WARTSILA 26A6A 6L 1860 30 900 17.100 | 260 | 1019 | 2433 9,60 1360 PAE 4197 1.809 | 2.303
AB.C 8D7(-1000-175 8L 4 1872 310 1.000 13.905 | 256 | 127,6 | 17,6 103 1930 JKAMB 4.681 870 | 2102 | 2150
CUMMINS KTAS0-M2 16V 4 1875 159 1.950 5431 159 | 500 | 1687 10,34 43* KAM 2603 1564 | 2252
MAN Diesel L28/324 9L 4 1890 320 720 47100 | 280 17,9 17 A 8.889
ROLLS-ROYCE KR9 9L 4 1890 300 900 21600 | 250 | 1324 | 1938 9 7.233 1435 | 1.860
ROLLS-ROYCE KR9 9L 4 1890 300 1.000 | 21.600 | 250 | 1324 | 1744 10 A 7.133 1435 | 1.860
AB.C 1207C-720-166 v 4 1908 310 720 18.000 | 256 | 1915| 16,6 74 188,0 JKAMB 4.405 1.215 | 1.835 | 2.200
SKANDIAVERKEN-YANMAR 8N280-UN 8L 91 380 720 280 | 187,19] 17,03 912 1420 P
WARTSILA-VASA 32M1A 8R 1912 350 720 40500 | 320 | 2252 | 14,15 8,40 138,2 PAE 6.113 2034 | 3312
MTU 12V4000M73 v 4 1920 190 1970 8460 170 | 517 2,6 125 m 1B 2870 1B Application - Maximun
Continuous Rating 354kW-
9100kW
MTU 16V4000M63R 16V 4 1920 210 1600 8590 170 | 763 18,9 1.2 203 1A 2990 1A Application -
Unrestricted Continuous
Rating 261kW-2240kW
WARTSILA-VASA 32A18 8R 1935 350 750 40.500 | 320 | 2252 | 1375 8,75 139.7 PAE 6.113 2034 | 3312
MAN Diesel 121131 9L 4 1935 310 1.000 18.200 | 210 241 1840 A 4300
MTU 16V2000M94 16V 4 1939 156 2450 3380 135 | 357 26,6 127 216 1S 2315 1DS Application - High
Performance Rating 466kW-
10000kW
MTU 16V2000M94 16V 4 1939 156 2450 3380 135 | 357 26,6 127 216 108 2315 1DS Application - High
Performance Rating 466kW-
10000kW
MTU 16V2000M96L 16V 4 1939 156 2450 3390 135 | 357 26,6 12,64 216 1S 3390 1DS Application - High
Performance Rating 466kW-
10000kW
MTU 16V4000p83 16V 4 1940 210 1800 8800 170 | 763 7 126 205 3A 3117 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted
Continuous Operation
298KW-1760kW
AB.C 1202(-900-135 v 4 1944 310 900 18.000 | 256 | 1915| 13,5 93 1910 JKAMB 4.405 1215 | 1.835 | 2.200
ABC 8D7C-1000-183 8L 4 1945 310 1.000 | 13.905 | 256 | 1276 | 183 103 193,0 JKAMB 4681 870 | 2102 | 2150
WARTSILA 26A1B v 1950 320 1.000 29.000 | 260 | 2039 | 11,48 10,67 1352 PAE 5.168 2464 | 2472
WARTSILA 26A68 6L 1950 320 1.000 17.100 | 260 | 1019 | 2295 10,67 136,7 PAE 4197 1.809 | 2.303
WARTSILA 26A7A 6L 1950 320 900 17.100 | 260 | 101,9 | 2551 9,60 1360 PAE 4197 1.809 | 2303

D= Propulsor directo. I= Propulsor con inversor. J= Propulsor con reductor. K= Propulsor con inversor-reductor. A= Motor auxiliar. M= Motor estacionario. B= Propulsor adaptado a una hélice de paso variable

50 Rotacion
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WARTSILA 26A3A 9L 1953 320 900 23900 | 260 | 1529 | 17,03 9,60 1352 PAE 5624 | 1853 | 2300
MAN Diesel 128/32A 8L 4 1960 320 775 23.000 | 280 193 83 188,0 P 5.230
WARTSILA 32A11 6L 1963 400 720 32.000 | 320 | 1930 | 16,95 9,60 1338 PAE 4.955 2.207 | 2.845
WARTSILA 38A1 6L 1980 475 600 50.000 | 380 |3232| 12,25 9,50 1308 PAE 5.805 2274 | 3440
MAN Diesel L28/32H 9L 4 1980 320 750 47.100 | 280 17,9 8 A 8.889
WARTSILA 26A4A 8L 1984 320 900 21.800 | 260 | 1359 | 19,46 9,60 1360 PAE 5.234 1.853 | 2300
AB.C 1207(-750-166 v 4 1990 310 750 18.000 | 256 | 1915| 16,6 77 188,0 JKAMB 4.405 1215 | 1.835 | 2.200
M1 16V4000M34S 16V 4 1999 210 1800 8908 | 170 | 763 | 213 126 202 38 3108 3B Application - Continuous
Power - Continuous
Operation with Variable
Load 271kW-3015kW
MU 16V4000M64 16V 4 1999 210 1800 8840 170 | 763 175 126 202 1A 3108 1A Application -
Unrestricted Continuous
Rating 26 TkW-2240kW
M1 16V396TE74L 16V 4 2000 185 1900 6140 | 165 | 634 | 199 n7 m 18 3070 18 Application - Maximun
Continuous Rating 354kW-
9100kW
MU 16V4000M63 16V 4 2000 210 1800 8590 170 | 763 18,9 1.2 199 1A 2990 1A Application -
Unrestricted Continuous
Rating 26 TkW-2240kW
MAN Diesel S26MC SL 2 2000 980 250 37.000 | 260 18,5 8.2 179.0 P 3.637
CUMMINS QSK-60-M 16V 4 2000 190 1.600 8.754 159 | 602 | 1823 10,13 142* KAM 3.645 1760 | 2.409 Electronico
CUMMINS QSK-60-M 16V 4 2000 190 1.800 8.754 159 | 602 | 16,20 11,40 144* KAM 3.645 1760 | 2.409 Electronico
MAK. 6M25C 6 4 2000 400 750 255 | 122 | 27,2261 10 188/186 KAB 5345 261 | 2526
WARTSILA 3221 6L 2004 400 750 32.000 | 320 | 193,0| 16,61 10,00 1345 PAE 4955 2207 | 2.845
ROLLS-ROYCE KR9 9L 4 2005 300 825 21600 | 250 | 1324 | 2244 8,25 K 7233 1435 | 1.860
WARTSILA-VASA 320F 6R 2010 350 720 30.000 | 320 | 1689 | 19,84 8,40 AEG 5.083 1993 | 2.945
MITSUBISHI S120-MPTK v 4 2014 260 1.060 16.600 | 240 197 K 3.562 1.200 | 2374
WARTSILA 26A7B 6L 2025 320 1.000 | 17.100 | 260 | 1019 | 23,84 10,67 136,7 PAE 4197 1.809 | 2303

MARKISCHES WERK

\ Your Engine. Our Ingenuity.™

MWH es un proveedor global de soluciones para mejorar la eficiencia y los ciclos de vida de las culatas y de sus
componentes para motores de combustion medianos y grandes. Nuestra mision es ofrecer productos y servicios
innovadores de la mas alta calidad a través del disefio, produccion y montaje, de vélvulas de admision y escape, de
asientos, de guias de valvulas, muelles y rotadores.

Cascos b
www.mwhn.ae
Naval, S.L. ;
Agente para Espana
C/ Serrano Garlvache n°S Bajo. 28033 Madrid (Spain) . Tel +34 917680395. cascos@cascosnaval.com . www.cascosnaval,com
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WARTSILA-VASA 328D2 6R 2025 350 750 29200 | 320 | 1689 | 19,18 8,75 139,7 PAE 5.083 1993 | 2.945
MTU 12V4000M90 v 4 2040 190 2100 6800 | 165 | 487 | 239 133 209 105 2835 105 Application - High
Performance Rating 466kW-
10000kW
WARTSILA 26A88 6L 2040 30 1.000 17.100 | 260 | 1019 | 2401 10,67 136,7 PAE 4197 1.809 | 2.303
MAN Diesel 127/38 6L 4 2040 380 800 29.000 | 270 23,15 1820 A 3.962
WARTSILA 26A38 9L 2048 320 1.000 23.900 | 260 | 1529 | 16,07 10,67 136,0 PAE 5.624 1.853 | 2300
AB.C 1207(-720-181 v 4 2064 310 720 18.000 | 256 | 191,5 18 74 188,0 JKAMB 4.405 1215 | 1.835 | 2.200
MTU 16V4000M33S 16V 4 2080 210 1800 8590 170 | 763 18,2 126 201 3B 2990 3B Application - Continuous
Powpr - Contirjuous
Opergtion with Variable
Load|271kW-3015kW
MU 16V4000P63 16V 4 2080 210 1500 8800 170 | 763 218 10,5 197 3B 37 3B Application - Continuous
Powpr - Contirjuous
Opergtion with Variable
Load|271kW-3015kW
WARTSILA 26A4B 8L 2080 30 1.000 21.800 | 260 | 1359 | 1836 10,67 136,7 PAE 5.234 1853 | 2300
NAVANTIA-M.T.U. 12V9567B91 v 4 2080 20 1.480 8400P | 230 | 1146 | 1501 11,34 2108 KAMB 3.065 1.550 | 2.400
WARTSILA 200 v 2100 240 1.200 14.500 | 200 | 900 | 2321 9,60 1470 PAE 3.918 1723 | 1.840
WARTSILA-VASA 320F 6R 2100 350 750 30.000 | 320 | 1689 | 19,89 8,75 AEG 5.083 1993 | 2.945
MAK. 6M25E 6 4 2100 400 750 255 | 122 | 286/214 9,6/10 187 KAB 5345 261 | 2526
MU 16400081 16V 4 2105 190 1800 7085 165 | 65 216 114 203 3B 3470 3B Application - Continuous
Powpr - Contirjuous
Opergtion with Variable
Load|271kW-3015kW
WARTSILA 32A10 8L 2128 400 720 42.000 | 320 | 2574 | 13,78 9,60 1338 PAE 6.199 2.207 | 2.845
AB.C 1202(-750-179 v 4 2130 310 750 18.000 | 256 | 1915 178 7.1 188,0 JKAMB 4.405 1215 | 1.835 | 2200
SKANDIAVERKEN-YANMAR 8N280L-EV 8L 2132 380 720 280 | 187,19] 19,65 912 1420 P
SKANDIAVERKEN-YANMAR 8N280L-EV 8L 2132 380 750 280 | 187,19] 20,96 912 1420 P
WARTSILA 3210 9L 047 400 720 48.000 | 320 | 289,5| 1236 9,60 133,8 PAE 6.689 2207 | 2.845
WARTSILA-VASA 32A1A R 2151 350 720 44400 | 320 | 2533 | 1415 8,40 1382 PAE 6.603 2.034 | 3336
WARTSILA 32A2 6L 2153 400 750 32.000 | 320 [ 1930 17,85 10,00 1345 PAE 4.955 2207 | 2.845
MTU 12V4000M73L i 4 2160 190 2050 8460 170 | 51,7 245 13 23 18 2870 1B Application - Maximun
Continuous Rating 354kW-
AB.C 1207¢-900-150 v 4 2160 310 900 18.000 | 256 | 191,5 15 93 1910 JKAMB 4.405 1215 | 1.835 | 2.200
AB.LC 1202(-1000-135 v 4 2160 310 1.000 18.000 | 256 | 1915| 13,5 103 1930 JKAMB 4.405 1215 | 1.835 | 2.200
WARTSILA-VASA 32BC1A R 2161 350 720 40500 | 320 | 2252 | 15,99 840 138,2 PAE 6113 2034 | 3312
WARTSILA 32M20 8L 2168 400 750 42.000 | 320 | 2574 13,48 10,00 1345 PAE 6.199 2.207 | 2.845
WARTSILA 38B1 6L 2175 475 600 50.000 | 380 |3232| 13,46 9,50 1308 PAE 6.235 2.149 | 3198
WARTSILA 38C1 6L 2175 475 630 50.000 | 380 |3232)| 128 9,98 1308 PAE 6.235 2149 | 3198
WARTSILA 26A4A 9L 2176 320 900 23.900 | 260 | 1529 | 18,97 9,60 1352 PAE 5.624 1.853 | 2.300
WARTSILA 38A2 6L 2178 475 600 50.000 | 380 |3232| 1348 9,50 1308 PAE 5.805 2274 | 3.440
MAN Diesel 127/38 6L 4 2190 380 800 29.000 | 270 25,15 1820 A 3.962
WARTSILA 26A2A v 195 320 900 29.000 | 260 | 2039 | 1436 9,60 1345 PAE 5.168 2464 | 2.472
WARTSILA 26A5A 8L 2195 320 900 21.800 | 260 | 1359 | 21,53 9,60 1360 PAE 5.234 1.853 | 2.300
MU 16V4000M538 16V 4 2200 210 1800 9890 170 | 69 208 3510 3B Application - Continuous
Power - Continuous
Operation with Variable
Load 271kW-3015kW
CUMMINS QSK-60-M 16V 4 2200 190 1.800 8.754 159 | 602 | 17.82 11,40 M KAM 3.645 1760 | 2.409 Electrdnico
MAN Diesel 128/32A 9L 4 2205 320 775 25500 | 280 193 83 188,0 P 5.780
SKANDIAVERKEN-YANMAR 8N280-SN 8L 2205 380 720 280 | 187,19 1899 912 1400 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N330-UN 6L 207 380 620 280 [187,19] 18,23 95 140,0 A
AB.C 1207¢-800-173 v 4 2208 310 800 18.000 | 256 | 1915| 173 82 188,0 JKAMB 4.405 1.215 | 1.835 | 2.200
MITSUBISHI S$120-MPTK v 4 2209 260 900 16.600 | 240 197 A 3.562 1.200 | 2374
ROLLS-ROYCE Kv12 v 4 215 300 720 26700 | 250 | 1766 | 21,29 72 A 6.937 2300 | 1.980
WARTSILA-VASA 32D GD 6R 220 350 720 29.200 | 320 | 1689 | 2191 8,40 138,2 AEG 5.083 1993 | 2.945
WARTSILA-VASA 3201A 6R 220 350 720 29200 | 320 | 1689 | 21,91 8,40 1382 PAE 5.083 1993 | 2.945
MITSUBISHI S120-MPTK v 4 238 260 1100 16.600 | 240 197 K 3.562 1.200 | 2374
MTu 16V4000M43S 16V 4 2240 210 1800 8590 | 170 | 763 | 196 126 201 38 2990 3B Application - Continuous
Power - Continuous
Operation with Variable
Load 271kW-3015kW
MU 16V4000M63L 16V 4 2240 210 1800 8590 170 | 763 19,6 12,6 195 1A 2990 1A Application -
Unrestricted Continuous
Rating 26TkW-2240kW
MTU 16V4000M70 16V 4 240 190 2000 8170 165 | 65 214 127 m 18 3380 18 Application - Maximun
Continuous Rating 354kW-
9100kW
MU 16V4000p83 16V 4 2040 210 1800 8800 170 | 763 19,6 12,6 204 3B 37 3B Application - Continuous
Power - Continuous
Operation with Variable
Load 271kW-3015kW
EMD 12EB 12 2 240 900 17690 140 KAB 4974 1740 | 2948
MU 20V4000P63 2V 4 2045 210 1500 10750 | 170 | 954 18,9 10,5 207 3A 3647 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted
Continuous Operation
298KW-1760kW
WARTSILA-VASA 320 GD 6R 250 350 75