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Editorial

El sector no termina de
despegar

e acera el final de ano y el que prometia ser el ano de la recuperacion definitiva del

sector no termina de despegar. Los datos macroecondémicos siguen siendo positivos

y el mercado reporta tasas interanuales en vede, pero el sentir en buena parte del
sector es que el terreno sigue siendo inestable.

Aunque resulta evidente que los anos mas duros de la crisis han quedado definitivamente atras y
que el mercado de la vivienda vuelve a ser uno de los motores de nuestra economia (con todos los
riesgos que ello conlleva), estamos viendo como los crecimientos comienzan a moderarse y apare-
cen las primeras revisiones a la baja para nuestra economia. Continuamos en tasas de crecimiento,
pero recientemente el Gobierno ha rebajado una décima la prevision para 2018 y 2019, que sitla
enel 2,6%y 2,3%, respectivamente. En la misma linea, BBVA Research ha rebajado tres décimas su
prevision para este ano, dejandola en el 2,6%, y una décima para 2019, hasta el 2,4%, debido a que
la actividad no ha avanzado tanto como se esperaba en el primer semestre del ano.

Revisiones que se han tenido su reflejo en sectores concretos de actividad como el de la
construccion. Uno de los mejores termémetros para conocer la situacion del mercado, el consu-
mo de cemento, comienza a dar sintomas de estancamiento. Oficemen ha presentado el cierre
de consumo del primer semestre que si bien ha registrado un crecimiento interanual del 8%,
este se ha visto moderado desde el 11% con el que cerr6 2017. El “incumplimiento de expectati-
vas” en obra licitada y ejecutada ha llevado a la Agrupacién de Fabricantes de cemento a reducir
hasta cinco puntos sus previsiones de crecimiento para este ano, desde el 12% hasta el 7%.

A todo ello hay que sumar la incertidumbre politica que, lejos de disiparse, parece que sera
la ténica durante los préximos meses. A pesar del acuerdo de presupuestos alcanzado entre
PSOE y Podemos, su aprobacion definitiva continua siendo una incégnita absoluta, con intereses
electorales y territoriales primando por encima de cualquier otra consideracion.

A pesar de que aparecen voces que ya hablan de la préxima gran crisis (voces como JP Mor-
gan, que ubica la préxima crisis en 2020), el crecimiento de nuestra economia parece garanti-
zado para los préximos anos. El problema es que esta sigue sin tener la fuerza necesaria para
escalar la cuestan tan pronunciada que nos ha dejado la Ultima década.
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Actualidad

El AVE llegara a Granada
en junio de 2019

| ministro de Fomento José Luis
E Abalos, tras reunirse con la Co-

mision de Seguimiento de las
obras del AVE, ha anunciado la puesta
en servicio de la Linea de Alta Velo-
cidad Antequera-Granada para finales
de junio de 2019. “Este plazo no es
cuestion de voluntad politica, es una
realidad técnica. Lo que si es volun-
tad politica es dar la maxima trans-
parencia a los procesos de puesta
en servicio”.

Previamente, el ministro, ha reali-
zado el recorrido Antequera-Granada
en el tren de pruebas “Séneca” para
comprobar de primera mano el funcio-
namiento y la evolucion de los traba-
jos para la puesta en marcha de la
Alta Velocidad en Granada.

Como medida adicional “para
acabar con el aislamiento ferroviario

en Granada en la etapa
anterior”, el ministro
ha asegurado que la
decision del Ministerio
es “reabrir la conexion
Madrid- Granada via
Moreda en noviembre
de 2018".

El jefe del Departa-
mento ha afirmado que
a principios septiembre se formalizo el
contrato del Estudio Informativo de la
integracion del ferrocarril en Granada y
que en él estan abiertas todas las al-
ternativas para posteriormente poder
determinar cudl es la idénea.

En este sentido el ministerio ha
asegurado que “no es ajeno a las pre-
ferencias de Granada para mantener
la futura estacion en su ubicacién ac-
tual, en la Avenida de los Andaluces y

ésta sera una de las opciones que se
estudien”.

Para concluir, Abalos ha reconoci-
do la importancia en la siguiente fase
de mejora de la linea Antequera-Gra-
nada y para ello ha anunciado “para
el mes de octubre el inicio de la redac-
cién de un proyecto para el disefio de
la plataforma en la Variante de Loja”
para que “iniciemos las obras antes
de finales de 2019". ©

Renfe y Adif se adjudican el
proyecto de alta velocidad entre
Houston y Dallas

| tren de alta velocidad de
E Texas Central conectara Dallas

con Houston en un tiempo de
viaje de unos 90 minutos aproxima-
damente, en un trayecto que tiene
una longitud de 386 kilémetros.

El Proyecto estd promovido por
Texas Central Partners, empresa
privada apoyada por inversores prin-
cipalmente texanos. Se trata del
primer proyecto del mundo 100 %
privado, propiedad de la compania
americana Texas Central, que pone
de manifiesto la viabilidad del nego-
cio de Alta Velocidad.

El ministro de Fomento, José Luis
Abalos, ha sefnalado tras conocer la no-
ticia que “la adjudicacion del proyecto
de Alta Velocidad Houston-Dallas es
una muy buena noticia para Espana y

para nuestras empresas publicas Ren-
fe y Adif”. Abalos lo ha calificado como
“un histérico proyecto de Alta Velocidad
en EEUU” que unira Houston y Dallas
en Texas.

El ministro ha afirmado que las
empresas publicas del Ministerio de
Fomento “se convierten en socios
estratégicos para el desarrollo, cons-
truccion, explotacion, operacion y man-
tenimiento de la linea de un proyecto
embleméatico en Estados Unidos”.

En este sentido, Abalos, ha mostra-
do su satisfaccion porque Renfe y Adif
hayan sido seleccionadas “por sus ex-
celentes servicios y amplia experiencia
en el sector, asi como su contrastada
cualificacion y capacidad para abordar
e integrar tecnologias y sistemas dis-
tintos de Alta Velocidad”. ©



Los XlI Premios Potencia de Ma-
quinaria ultiman su programa de po-
nencias y mesas de debate. La cita,
que tendra lugar el 6 de noviembre en
el Palacio de Congresos de Zaragoza,
tendra como uno de los temas prota-
gonistas la innovacion tecnoldgica y
la digjtalizaciéon de las empresas del
sector. Moderada por Sergio Serrano,
responsable técnico de Anmopyc, en
esta mesa conoceremos de la mano
de David Diez, consultor de innovacion
tecnoldgica en Itainnova, el proyecto
Autodump para la automatizacion del
desescombro de tuneles mediante
dumpers convencionales robotizado.

Le acompanara en la mesa Miguel
Torija, sales manager en Sandvik, que
expondra el innovador sistema Auto-
Mine de control auténomo y remoto de
maquinaria en minas de interior.

Esta mesa se suma a otros temas
que se trataran en la jornada de los XlI
Premios Potencia, como el estado de las

en los Xll
Premios Potencia de Maquinaria

carreteras espanolas, del que hablaran
Juan José Potti, presidente de la Asocia-
cion Espanola de Fabricantes de Mez
clas Asfélticas (ASEFMA), Jacobo Diaz
Pineda, director general de la Asociacion
Espanola de la Carretera (AEC), y Pablo
Séez Villar, director gerente de la Aso-
ciacion de Empresas de Conservacion
y Explotacion de Infraestructuras (ACEX).

Asimismo, José Pablo Martinez
Marqués, director del departamento
juridico de la Confederacion Nacional
de la Construccion (CNC) hara balance
la entrada en vigor de la nueva Ley de
Contratos del Sector Publico.

La duodécima edicion de los Pre-
mios Potencia de Maquinaria estara
nuevamente patrocinada por Smopyc.
La colaboracion entre la feria de maqui
naria y los Premios Potencia comenz6
en el ano 2016, coincidiendo con el
décimo aniversario de los galardones
que desde aquel ano se entregan en
Zaragoza.

La capital aragonesa acogera el
certamen por tercer ano consecu-
tivo, entrega de premios que esta-
ra precedida de una jornada sobre
construccion e infraestructuras. El
escenario elegido, el Palacio de Con-
gresos de Zaragoza, permitira a los
asistentes disfrutar de este espec-
tacular espacio arquitectonico, que
ademas ofrece una inmejorable ubi-
cacion cercana a la estacion del AVE
de Tres Delicias.

Tras doce ediciones consecu-
tivas, los Premios Potencia estan
consolidados como los principa-
les galardones de maquinaria de
obra publica y el principal punto
de encuentro del sector. Con esta
colaboracién, Smopyc y Premios
Potencia volveran a cooperar de
manera conjunto para mantener
sus posiciones de liderazgo en los
distintos ambitos de actuacion de
cada entidad.




Actualidad

Cruz Roja y la Fundacion Laboral

de

las mujeres en el sector

.4

Begoiia Suarez, Maika Sanchez, Amaya Larrafieta y Enrique Corral.

ruz Roja y la Fundacién Laboral

de la Construccion han celebra-

do una jornada conjunta bajo
el titulo “Promoviendo la incorporacion
de las mujeres en la Construccion”, en
la que han participado representantes
de empresas del sector y de las admi-
nistraciones publicas y profesionales
de la construccion, fruto de la alianza
que mantienen para la puesta en mar-
cha de iniciativas que incrementen la
presencia de las mujeres en un sector
estratégico que esta volviendo a crece,
creando 15 de cada 100 nuevos pues-
tos de trabajo.

Durante la jornada, se han
analizado e identificado las prin-
cipales barreras y dificultades
que encuentran las mujeres para
acceder al empleo en este sector
de la mano de representantes de
Cruz Roja, Fundacion Laboral de la
Construccion y responsables de
empresas y profesionales de la
construccion.

Ademas, se han identifica-
do las principales ocupaciones y
puestos donde hay mas posibilida-
des de insercion para las mujeres,
asi como estrategias y medidas
que puedan facilitar la integracion
laboral de las mujeres y las opor-
tunidades que pueden suponer
para las empresas contar con equi-
pos de trabajo mixtos.

Entre las principales conclusiones
identificadas se encuentran las limita-
ciones a causa de prejuicios y estereo-
tipos de género, pero también la ne-
cesidad y la oportunidad de promover
un cambio de mentalidad en el sector,
para que las mujeres puedan ampliar
Su presencia en la construccion.

En este sentido, hay datos que de-
muestran importantes brechas de gé-
nero en cuanto a la insercion laboral en
la construccion, como por ejemplo, que
segun los datos de la EPA del segundo
trimestre de 2018, sélo el 8,7% de las
personas ocupadas en el sector de la
construccion eran muijeres, frente al
91,3% que eran hombres. A su vez, del
total de personas ocupadas en nuestro
pais, el sector de la construccion repre-
senta un 6,28%.

“Cruz Roja es consciente de que
la participaciéon de mujeres y hombres
en el mercado laboral no se produce
en igualdad de condiciones. Las bre-
chas de género existentes colocan a
muchas mujeres en una situaciéon de
desventaja, como que se vean aboca-
das a trabajar en servicios o cuidado,
que tienen peores condiciones y me-
nor remuneracion que la industria o la
construccion, y esto afecta con mayor
intensidad a las mujeres en situacion
de vulnerabilidad social”, ha senalado
Maika Sanchez, responsable del Plan
de Empleo de Cruz Roja.

Otro dato a tener en cuenta es el
aumento del interés de las mujeres
por el sector de la construccion: sélo
en 2017, desde la Fundacion Laboral
de la Construccion lograron capacitar a
mas de 4.600 mujeres, un 16% mas
que el ano anterior.

“La incorporacion laboral de las
mujeres al sector de la construccion si-
gue siendo una asignatura pendiente y
es una lastima, porque ofrece numero-
sas oportunidades para las empresas
al incorporar personas cualificadas, y
para las mujeres, porque pueden de-
sarrollar su carrera profesional en un
sector en crecimiento”, ha afirmado
Enrique Corral, director general de la
Fundacién Laboral de la Construccion.

En este sentido, en la jornada se
ha presentado la iniciativa europea
‘Women can build’, liderada por la Fun-
dacion Laboral, en la que trabaja junto
a entidades de otros cinco paises en
la elaboracién de diversas medidas de
formacién y sensibilizacion para con-
seguir un sector mas igualitario, con
mayor presencia de mujeres. Durante
el acto se han presentado los retos y
las acciones previstas para favorecer
la superacion de las barreras sociocul-
turales y atraer el interés de las muje-
res hacia un sector que emplea, segin
datos del Observatorio del sector Euro-
peo de la construccion, a mas de 21
millones de personas en Europa.



ACS construira

por 185 millones de euros

| Grupo ACS a través de Dra-
gados y su filial americana
Schiavone Construction, en
colaboracién con Halmar Interna-
tional, se ha adjudicado el contra-
to Potomac Yard Metrorail Station
para la Washington Metropolitan
Area Transit Authority (WMATA) vy
la Ciudad de Alexandria. El con-
trato de unos 185 millones de eu-
ros, en la modalidad de diseno y
obra, era el ultimo hito necesario
para construir una nueva estacion
en Alexandria. Se espera que la
construccion comience la préxima
primavera, después de la fase de
diseno y la estacion esté operativa
a principios de 2022.
La estacion, que se construi-
ra en las lineas amarilla y azul
de Metrorail entre las estaciones

existentes de Braddock Road y Ro-
nald Reagan Washington National
Airport, proporcionard una amplia
gama de beneficios para Alexan-
dria y la comunidad circundante,
incluido el acceso peatonal a los
sistemas de transporte regionales
para vecindarios de la zona nores-
te de la ciudad. El presupuesto to-
tal incluye:

El diseno y construccién de la es-

tacion de Metrorail de Potomac

Yard

Una nueva via, con nuevos siste-

mas de control de tren y senali-

zacién asociados

Mobiliario, quioscos, senaliza-

cion, acceso peatonal y pabello-

nes de entrada

Los puentes peatonales deben

proporcionar acceso para peato-

nes y bicicletas sobre el corredor

ferroviario CSX y conectarse a

los pabellones de entrada

Restauracion y embellecimiento

del entorno

Esta adjudicacion consolida la
extensa presencia de Dragados en
el competitivo mercado de la costa
este de Estados Unidos, y se anade
a la extensa cartera de proyectos que
ACS posee a través de todas sus filia-
les en el pais americano.

El Grupo ACS ocupa por séptimo
ano consecutivo el primer puesto
en la clasificacion de constructoras
internacionales elaborado por la pu-
blicacion Engineering News Record y
desde 1994 ocupa el nimero 1 en
el ranking internacional de inversores
en infraestructuras elaborado por la
publicacion Public Works Financing.
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Actualidad

Aldesa,

autopista polaca S-19

| diseno de la autopista S-19 en
la seccion Sokotéw Matopolski
Pétnoc-Stobierna, realizada por
Aldesa para la Administracion General
de Carreteras Nacionales y Autopistas
de Polonia, ha sido galardonada en

la competicion Construccion del ano
Podkarpacie 2017 en la categoria de
sistemas de transporte. El proyecto
incluia la construccién de dos areas
de servicio para autopista de primera
categoria, cinco pasos superiores, dos

por la

vias de acceso, pasos para animales,
pavimentos y carriles bici.

La ceremonia de entrega tuvo lugar
en la Universidad Técnica de Rzeszow.
El objetivo de estos galardones es fo-
mentar la industria de la construccion
y alentar a todas las entidades invo-
lucradas en el proceso de inversion a
mejorar la calidad de la ejecucién en
las areas de arquitectura, instalacio-
nes, carreteras y puentes.

El premio reconoce asi la partici-
pacion de Aldesa en esta autopista
que mejora la seguridad y el nivel de
viaje en la region de Podkarpacie, que
se encuentra en la parte este de Po-
lonia, la menos desarrollada del pais
desde la perspectiva industrial y de
las infraestructuras. Aldesa continua
participando con éxito en el proyecto
transeuropeo denominado Via Carpa-
tia, del que forma parte la S-19, con la
adjudicacion de dos nuevos tramos el
pasado mes de febrero.

Sacyr rehabilitara la carretera
Huancabamba-Canchaque en Peru

acyr Ingenieria e Infraestruc-

tura, junto a Terrak SAC, reali-

zara la rehabilitaciéon y mejora

de la carretera de 71 kilémetros que

comunica Huancabamba y Cancha-

que en la regién de Piura (Peru) por

importe de 110,5 millones de euros

(423,2 millones de soles peruanos).

Entre las principales actuaciones

del proyecto destacan el movimiento

de tierras, drenaje, asfaltado, senali-

zacioén y seguridad vial; asi como la
proteccion medioambiental.

Este nuevo proyecto reafirma la
apuesta de Sacyr por el pais y su
compromiso con la mejora de sus
infraestructuras. En este sentido
Carlos Martinez Almeida, gerente
de Sacyr Ingenieria e Infraestruc-
turas en Perd, senalé: “Estamos
convencidos de que esta obra re-
presentara una mejora en la co-
nectividad de la zona, lo que se
traducira en un mayor bienestar
y calidad de vida de las personas
que utilizan la via”.

Sacyr cuenta con una plantilla
superior a las 2.000 personas en
Peru, aportando valor y experiencia
en los 15 contratos que esta de-
sarrollando. Entre ellos destacan
la construccion de la Sede Cal-
lao-Estadio San Marcos y Sede Vi-
Ila Maria del Triunfo de los Juegos
Panamericanos y Parapanamerica-
nos Lima 2019; la ampliaciéon de
la Refineria La Pampilla de Repsol,
y la concesion del Tramo Il de la
Longitudinal de la Sierra.



Valoriza y Romero Polo construiran
el centro de tratamientos de
residuos del Segria

a filial de servicios medioam-
L bientales de Sacyr, Valoriza

Medioambiente, y Romero Polo
realizaran la construccién y explota-
cioén del centro de tratamiento de re-
siduos municipales del Segria (Llei-
da) por un importe global de 76,1
millones de euros.

El contrato, adjudicado por el
Consorci de Residus del Segria a
Valoriza Medioambiente y Romero
Polo, consta de una primera fase
de construccion de la nueva planta
de tratamiento mecénico-biolégico
(TMB) y la ampliaciéon del depdsito
controlado de residuos junto con la
explotacion de la planta de compos-
taje y el depésito controlado existen-
tes. La segunda fase consiste en
que el consorcio gestione durante
10 anos, con posibilidad de amplia-

cioén, la planta TMB de nueva cons-
truccion y el vertedero de residuos
municipales y el Punto Limpio de la
comarca que esta ubicado en la mis-
ma instalacion.

La nueva instalacion tratard mas
de 60.000 T/a de residuos sélidos
urbanos (RSU) y 15.000 T/a de ma-
teria orgénica de recogida selectiva
correspondientes a una poblacion
de cerca de 220.000 habitantes.

La tecnologia de proceso selec-
cionada esta incluida dentro de los
tratamientos méas avanzados en la
recuperacion de recursos y consta
de un tratamiento mecanico - bio-
l6gico de los residuos. Este know-
how, basado en mas de 20 afos
de experiencia de Sacyr, supondra
una innovacioén en la actual gestion
de residuos, ya que se reducira de

forma considerable la deposicién de
residuos y aumentara la vida util de
las infraestructuras finalistas de de-
posicion de residuos de la comarca.

En la nueva instalacién se cons-
truird una innovadora linea de pre-
tratamiento con la implementacion
de separadores O6pticos de dUltima
generacion y robots, lo que permitira
maximizar los niveles de recupera-
cién de subproductos.

El tratamiento de la materia
organica procedente de recogida
selectiva se realizara en trincheras
de compostaje por membrana, alta-
mente flexibles, duraderas y soste-
nibles, que ayudan a minimizar la
huella de carbono, al tiempo que
reduciran la emision de olores, dan-
do como resultado un compost de
la mas alta calidad. ©®

LA EXPERIENCIA

LA MEJOR CALIDAD

Pol. Ind. Cami dels Frares - C. J-E parc. 40 - 25190 LLEIDA (Espana)
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Actualidad

Kohler ya cuenta con el

ohler continda su imparable

carrera, especialmente si

se tiene en cuenta la gran
cantidad de productos innovadores
que ha incorporado a su gama de
motores Kohler KDI en los dUltimos
meses. Pero Kohler no se cifie Uni-
camente a disenar y fabricar moto-
res diésel para aplicaciones off-road,
que ofrezcan el rendimiento éptimo
que exigen los principales fabrican-
tes de equipos originales: el dltimo
hito que ha alcanzado es la certifica-
cién Stage V para motores KDI en el
rango de potencia de 19-56 kW.Los
motores diesel Kohler obtienen la
certificacion Stage V.

Gracias al acuerdo que ha es-
tablecido con una de las agencias
acreditadas ante la Union Europea
para la certificacion de motores de
combustién interna, la primera mitad
de 2018 se centré en realizar pruebas
tras andlisis exhaustivos en la gama
de motores diésel Kohler con el obje-

tivo de verificar su cumplimiento, con
todos los requisitos indicados por la
legislacion vigente.

Kohler espera que la linea de pro-
duccién de motores con certificacion
Stage V comience el 1 de enero de
2019, como se anuncid, en linea con
las directivas de la Unién Europea.
Los sistemas utilizados por Kohler
para las operaciones de postrata-
miento representan un avance en
la tecnologia actual disponible en el
mercado. Gracias a la configuracion
todo en uno, los fabricantes podran
mejorar la instalacion debido al dise-
no muy compacto de los sistemas
Kohler.

La certificacion Stage V ha sido
obtenida tanto por la gama de mo-
tores KDI, como por la de motores
diesel Kohler de hasta 56 kW, que
se podran ver en el stand de Kohler
en EIMA 2018, del 7 al 11 de no-
viembre de 2018 en el centro de
exposiciones de Bolonia.

La industria cementera espanola

| reciclado material y la valoriza-

cién energética de residuos en

fabricas de cemento evitaron
en 2016 el vertido de 2,3 millones de
toneladas de residuos. Estos datos se
recogen en la dltima actualizacién del
informe sobre “Reciclado y valorizacion
de residuos en la industria cementera
en Espana”, elaborado por el Instituto
Cerda y presentado hoy en Valencia por
la Fundacion Laboral del Cemento y el
Medio Ambiente (Fundacién CEMA).

El estudio realiza un anélisis
comparativo detallado de los cos-
tes de gestion de residuos munici-
pales en vertedero, tanto por co-
munidades auténomas, como por
paises europeos. En este sentido,
Espana, con un coste medio de
49 euros por tonelada “esta muy
lejos todavia de otros paises de
nuestro entorno como Alemania,
Suecia o Polonia donde los verte-
deros practicamente han desapa-

recido y se penaliza con un coste
mayor el envio de residuos a ver-
tedero: 140 €/t, 106,5 €/ty 69,5
€/1t, respectivamente”, explicoé Di-
mas Vallina, director gerente de
Fundacion CEMA, durante el acto
de presentacion.

El estudio “Reciclado y valo-
rizacion de residuos en la indus-
tria cementera en Espana” pue-
de consultarse en la pagina web
www.fundacioncema.org.



Acciona y Ennomotive

cciona Construccion y la

plataforma de innovacion

abierta Ennomotive han lan-
zado una competiciéon online para
encontrar un proceso, aditivo o ma-
quinaria innovadora que minimice
el coste del secado de tierras en
los procesos de construccién de in-
fraestructuras.

para el secado de
tierra en las obras de infraestructuras

En los proyectos de construccion
donde predominan los movimientos
de tierras, en ocasiones es necesa-
rio transportar y/o tratar la tierra y
después compactarla para conse-
guir las condiciones especificas de
densidad y humedad. El secado de
tierra en estos movimientos aumen-
ta el coste total del proyecto debido

a los retrasos que ocasiona, a los
materiales requeridos (aditivos) y/o
a los costes de la maquinaria.

Acciona Construccion quiere en-
contrar una manera de reducir el tiem-
po de secado de tierra en proyectos
de construccion de infraestructuras
para minimizar el coste.

La competicion organizada a tra-
vés de Ennomotive se desarrolla on-
line y se esta abierta a profesionales,
estudiantes y profesores de todo el
mundo de diferentes industrias y con
conocimientos de ingenieria mecanica
que quieran proponer soluciones para
este desafio.

La competicion ofrece 20.000
euros en premios para las mejores
soluciones de este desafio. Aquellos
interesados en participar deben regis-
trarse en ennomotive.com y enviar su
solucion antes del 6 de noviembre.

La alternativa
genuing repuesios
para JCB en
Espafia v Partugal
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Mercado

Consumo de cemento

El crecimiento del consumo
de cemento se estanca en el
primer semestre del ano

Jesus Ortiz, presidente de Oficemen, explicando los datos del primer semestre del consumo de cemento.

Oficemen hace balance de la situacion del sector cementero espanol que, a pesar de

haber incrementado su demanda un 11% en 2017, al cierre del primer semestre ha
moderado su tasa interanual hasta el 8%.

Texto: Nuria Lopez Contreras

egun los datos aportados
S por la Asociacién de Fabri-

cantes de Cemento y en pa-
labras de su presidente, Jesus Or-
tiz, “vemos una leve recuperacion,
sin embargo las constantes vitales
del paciente siguen estando en si-
tuacién critica”.
Efectivamente se ha producido
una recuperacion en el ano 2017.
No obstante, a dia de hoy, se ob-
serva un debilitamiento de dicha
recuperacion. Prueba de ello son
los datos del primer semestre que
recoge el dltimo Barémetro del Ce-
mento que ha elaborado Oficemen.
El debilitamiento de la recupera-
cion iniciada en el ano 2017 se
debe al estancamiento de la eje-

La produccion
de la industria
del cemento

sigue estancada
en la mutad de
la capacidad
instalada

cucion de la obra civil, principal
segmento en volumen de construc-
cion y consumo de cemento, que
se mantiene en sus niveles histo6-
ricos mas bajos. Ademas, como
reflejan los datos, sigue perdiendo
peso en el conjunto de actividades
del sector de la construccion.

En lo que respecta al cierre del
ejercicio de este 2018, las pers-
pectivas no parecen ser mas opti-
mistas. Segun Oficemen “se esti-
ma un crecimiento de alrededor de
un 7% para el conjunto del ano”,
lo que supondria cerrar el ejercicio
en 13.300.000 toneladas. “A prin-
cipios de ano, el departamento de
estudios de Oficemen preveia ce-
rrar 2018 con un incremento del



12% en la demanda doméstica.
Ahora con la obra publica practica-
mente paralizada estamos hablan-
do de rebajar nuestras previsiones
en 5 puntos porcentuales”, ha ex-
plicado Jesus Ortiz.

A pesar de que la vivienda ha sido
el principal motor de la leve recu-
peracion que ha experimentado la
construccion, crece a un ritmo por
debajo de los valores que deberia.
Se estima que 2018 se cierre con
alrededor de 100.000 viviendas
nuevas iniciadas, una cifra que,
obviando los anos del boom de la
construccion, representa menos de
la mitad de la media de las vivien-
das que se construian en Espana

en el periodo 1970-1995. “Este
dato deja entre ver los sintomas
preocupantes por los que atraviesa
el sector”, ha afirmado Ortiz.
Asimismo, un factor determinante
es la aportacion de la seguridad
social en el sector de la edifica-
cion, ésta es mas intensiva y por
ello, esa recuperaciéon se concen-
tra méas en ese aspecto.

Expectativas y realidades

Nos encontramos en una situacion
atipica. A pesar de que el 2019 es
un ano electoral, las Comunidades
Auténomas no estan al nivel que
debieran ya que no estan ejecutan-
do lo que se licita. “A dia de hoy

hablamos de obras licitadas de 4
o 5 anos que todavia no han sido
ejecutadas. Las expectativas no
se cumplen. Esto nos genera gran
preocupacion”, ha afirmado Jesus
Ortiz. Esto no hace mas que con-
firmar la dificultad de restriccion
presupuestaria y financiacion de la
obra publica. Segun los datos ofi-
ciales disponibles sobre licitacion
e inversion de las administraciones
regionales, mientras que la tasa de
licitacién esta creciendo a un ritmo
del 40%, la inversion real se sitla
en torno al 10%, “una situacion muy
atipica si se compara con periodos
preelectorales anteriores”, ha expli-
cado el presidente de Oficemen.

I |

-

bl e— —

Evolucion de la licitacion oficial y la inversion de las Administraciones Regionales

Por otro lado, la Administracion
Central no invierte en infraestruc-
turas, se encuentra estancada.
Un ejemplo de esta situacion es
la de Adif y Adif “AVE” que repre-
sentan entre un 30 y un 40% del
presupuesto total destinado a in-
fraestructuras del que solo se ha
invertido la mitad de lo presupues-
tado: “Observamos que para un
presupuesto cercano a los 3000
millones de euros para 2017, fi-
nalmente la inversion real que se
destin6é fue de la mitad”, han re-
saltado desde la Asociacion.

Evidente es que de este escenario
se pueden enumerar distintas con-
secuencias del estancamiento de la
obra publica: la destruccion del stock
de capital publico con posibles im-
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pactos a medio plazo graves en lo
que respecta a la competitividad de
Espana en materia de exportacion,
turismo, prevencion y tratamiento
de riesgos medioambientales. Ofi-
cemen estima que “desde 2012 la
pérdida de capital publico puede
superar los 30.000 M€.

Espana invertira un 63% menos
que la media de los paises veci-
nos, ampliandose la brecha inver-
sora respecto a otros paises Euro-
peos. Si se compara la inversion
publica del ano 2016 de Espana
con Alemania, Reino Unido, Fran-
cia e Italia se confirma que: en in-
fraestructura de salud invertimos
por habitante un 30% menos que
la media; en infraestructura de
educacién invertimos por habitan-

te un 71% menos que la media;
en infraestructuras de proteccion
del medioambiente invertimos un
62% por habitante menos que la

Bt e
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Inversion publica 2018/2019 (M<€). Fuente: Seopan.

La afiliacion a la
seguridad social vy el
consumo de cemento son
los indicadores adelantados
mds fiables para conocer el
estado del “paciente”

media y en infraestructuras de
transporte, en temas econémicos,
invertimos en valor absoluto un
54% menos que la media.

B

g | adiu)

¥

En consecuencia, el consumo de
cemento sigue en minimos histé-
ricos, a pesar de que inicié6 una
recuperacion aproximada del 7%
para 2018 (13,3 MT). “Lo que per-
cibimos es una cierta ralentizacion
con un crecimiento estimado del
7%. Nuestras previsiones para el
cierre del ejercicio, con la obra pu-
blica practicamente paralizada, se
han tenido que rebajar 5 puntos,
del 12% de crecimiento previsto a
principios de ano, al 7% actual”,
ha afirmado Ortiz.
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Caen las exportaciones

Segun el barémetro, las exportaciones
de cemento han acelerado su des-
censo en el dltimo periodo registrado
entre julio 2017 y junio de 2018, pa-
sando a perder cerca del 10%. Asi, el
cemento de fabricacion nacional enca-
dena 13 meses de caidas.

Un dato muy preocupante y alar-
mante para la Asociacion ya que
para el 50% de las fabricas, la ex-
portacion representa el 60% de su
produccion.

Las capacidades de produccién de
cemento de Espana (alrededor de
33 fabricas con 37MT de capaci-
dad) siguen infrautilizadas. “La de-
manda nacional solo representa un
35% de la capacidad. Esto hace que
la continua pérdida de competitivi-
dad de las exportaciones ponga en
peligro el 25% de estas capacida-
des”, ha manifestado Jesus Ortiz.

“Asimismo —ha continuado el pre-
sidente de Oficemen— a la fuerte
devaluacién de la lira turca, uno
de nuestros principales competi-
dores en el extranjero, se suman
otros elementos que contindan
penalizando la competitividad del
cemento espanol, mermando mes
a mes sus exportaciones. Un fe-
némeno tremendamente preocu-
pante”.

“Lo que se ha recuperado en el
mercado doméstico en estos 2
afos, se esta perdiendo en el ex-
terior, con una produccién que per-
manece estancada en los 20 mi-
llones de toneladas desde 2013,
una cifra que supone la mitad de
la capacidad instalada de nues-
tras fabricas. Se mantiene por lo
tanto la incertidumbre y la preocu-
pacion para nuestra industria”, ha
finalizado. @

Las fabricas se
han mantenido
gracias a la
exportacion.
Estamos en un
nwvel de actividad
muy bajo y no
se estd haciendo
nada para
cambuiar esta
sttuacion.
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Aeded

Trabajar hacia la economia

circular:

Las ponencias de este ano han contado con expertos de todos los ambitos del sector

"=z

de la deconstruccion, demolicion, descontaminacion, corte, perforacion y reciclaje. En
las sesiones de conferencias participaron desde administraciones publicas y empresas
hasta representantes de ingenieros y empresas con presencial internacional.

Texto y fotos: Nuria Lopez Contreras

n ano mas, la Asociacion espanola de demolicion, des-

contaminacion, corte y perforacion, Aeded, ha organiza-

do en el Centro de Estudios y Experimentacion de Obras
Publicas el Foro sobre Deconstruccion, una jornada para los
profesionales relacionados con el sector donde el principal ob-
jetivo ha partido de un mismo punto comdn: trabajar hacia la
economia circular en el sector de la construccion.

“Poco a poco se va avanzando. El cumplimiento de
la normativa actual debe llevarse a cabo y todos debe-
mos garantizarlo”, ha afirmado José Trigueros, director
del Centro de Estudios y Experimentacion de Obras
Publicas (CEDEX), quien se ha encargado de la apertu-
ra y bienvenida de la jornada junto a Francisco Cobo,
presidente de EDA, European Demolition Association.
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Las ponencias de este ano han contado con exper-
tos de todos los ambitos del sector de la deconstruc-
cién, demolicion, descontaminacién, corte, perforacion y
reciclaje. En las sesiones de conferencias participaron
desde administraciones publicas y empresas hasta re-
presentantes de ingenieros y empresas con presencial
internacional.

empresa Blastrac, y la de Stefano Panseri, de DESPE. Am-
bos han mostrado a los presentes las ultimas practicas
en sus respectivas areas.

Por un lado, el representante de Blastrac ha mostrado
las novedades en materia de retirada de amianto en pa-
vimentos que se estan llevando a cabo actualmente en
Francia. “El amianto no se encuentra exclusivamente en

“El cumplimiento de la normativa actual debe

llevarse a cabo vy todos

En lo que respecta a la primera sesion de conferencia
fue inaugurada por Margarita Ruiz del Ministerio de Transi-
cién Ecoldgica. Ha explicado el nuevo paquete legislativo de
la Unién Europea sobre residuos. “La economia circular no
solo tiene ventajas ambientalmente hablando, sino también
econdémicas y sociales”, ha afirmado Margarita Ruiz.

Avanzar hacia la economia circular tiene y conlleva
una prevencion: “la obligacién de los EEMM de adoptar
medidas para prevenir la generacién de residuos y de
realizar su seguimiento, asi como la importancia de la
reutilizacion y la reduccién en consecuencia del desper-
dicio alimentario”, ha explicado Ruiz.

Asimismo, la jornada ha contado con la participacion
de ponentes internacionales, Patrick Grandchamp, de la

debemos garantizarlo”™

un sitio. Puede estar en el tejado de un edificio, en las
baldosas...puede estar en cualquier parte del edificio. El
amianto no es que sea peligroso, es que mata”, ha afir-
mado Patrick con preocupacion. La forma de recogida del
amianto ha sido otro de los temas que ha tratado el re-
presentante de Blastrac: “Hoy en dia hay que reciclar todo
pero hay que asegurarse de que no hay ningun producto
peligroso de lo que se recicla, aunque cueste mas, es
necesario llevar una retirada de todo el material que sea
peligroso”.

Por otro lado, el representante de DESPE mostr6 algu-
nos videos del sistema Top Down para demoliciones espe-
ciales en entornos urbanos. “Se trata de una demolicién
controlada en rascacielos de zonas urbanas, un siste-
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Foros

ma modular que desciende y que pude desmontar un
rascacielos, muy seguro. Permite que los operarios
realicen trabajos simultaneos. Utilizando este siste-
ma puede funcionar al mismo tiempo en tres plantas.

Por su parte, Maria Pefahora Garcia Sanz, del Ins-
tituto Nacional de Seguridad y Salud en el trabajo,
ha tratado sobre la Campana Europea de sustancias
peligrosas. “Lo que se quiere evitar es que los tra-
bajadores estén expuestos a sustancias peligrosas
en el lugar de trabajo”. Sin embargo dice, que “la
percepcion del peligro suele ser bajo”.

Ha concluido su ponencia asegurando que “una
de las formas de gestionar estas sustancias peli-
grosas es crear una cultura preventiva y aumentar la
sensibilidad demas de cumplir la legislacion vigente
para este tipo de sustancias peligrosas”.

Por parte, Juan José Torres, de TST, ha explicado
los sistemas de supresion de polvo en interiores. En
el area de corte y perforacion, Edelmiro Santamaria,
de Recorta, ha mostrado varios ejemplos de corte y
perforacion con hilo de diamante.

José Pablo Martinez Marqués, de la Confedera-
cion Nacional de la Construccién, ha explicado las
novedades de la ley de contratos en el sector publico.

Con la nueva ley lo que aparece es una mejor ca-
lidad-precio, lo que presupone es la pluralidad a la
hora de asignar un contrato.

Entre las novedades de esta nueva Ley se en-
cuentra la transparencia a la hora de publicarlos en
la plataforma, ampliandose el recurso en materia de
contratacion y licitaciones. Por Ultimo, calidad-precio
entre estos contratos. En la nueva Ley de Contratos
aparecen las clausulas sociales, es decir, quien se
adjudica el contrato estd obligado a contratar a un
nimero de personas para dicha ejecucion del con-
trato. AAsimismo, la experiencia del trabajador se
considerada un criterio de clasificacion: “La Adminis-
tracion pide experiencia para la obtencion de dicha li-
citacion”, ha afirmado Martinez Marqués. Ahora, ade-
mas, continda la obligatoriedad de decir quiénes son
los subcontratistas y se establece la accion directa
del subcontratista de la administracion.

En cuanto a los pagos, se establece la regla de
que habra que pagar en los mismos términos que la
ley de morosidad: “Se ha establecido la creacién de
un registro para facturar a partir de 5000 euros (con
obligatoriedad). La AP tiene la obligacion de supervi-
sar los pagos entre el contratista y el subcontratis-
ta”, ha concluido el representante de la CNC durante
su intervencion.

A continuacioén, Julio Lorente, de la Federacién Es-
panola de la Recuperacion y el reciclaje, ha hablado
sobre las tendencias del mercado de recuperacion
de metales, haciendo un paralelismo entre China y
Europa. Por su parte, Fernando Pardo Cobo, de la
Asociacion Técnica y Empresarial del Yeso, ha expli-

Premios del sector

Al término del evento, Aeded ha entregado los pre-
mios especializados del sector en las categorias de
demolicién, descontaminacion y diamante.

La categoria con mas trabajos y productos finalis-
tas ha sido la de demolicién, con catorce empre-
sas jugandose el galardon. Finalmente, el premio al
mejor trabajo fue para Anka Demoliciones mientras
que el de mejor producto se entregd a Finanzauto.

El galardon al mejor trabajo de descontaminacién
ha recaido sobre la empresa Demoltec y el de mejor
productor de descontaminacién ha sido otorgado a
Pramac Ibérica. El mejor trabajo en la categoria del
diamante ha sido para Re-Corta.Y por ultimo, en el
apartado de producto, el premio se lo ha llevado
Husqvarna Espana.

cado las iniciativas en materia de reciclaje de yesos,
destacando que el reciclaje de este material necesita
una deconstruccion adecuada previa.

La jornada ha concluido con una mesa redonda
integrada por representantes de ingenieros para pre-
sentar la Guia sobre proyectos de demolicion. Con
este documento, los ingenieros podran consultar las
herramientas necesarias para los trabajos de demoli-
cién asi como la normativa y contenidos minimos que
todo proyecto de esta indole tiene que cumplir. De
manera conjunta, Adolfo Garcia, del Colegio Superior
de Colegios de Ingenieros de Minas; Vanesa Domin-
guez, del Consejo General de Consejos Oficiales de
Ingenieros de Minas y Grados en Minas y Energia; e
lRigo Iglesias, de Ingenieros Técnicos de Obras Pu-
blicas e Ingenieros Civiles, han expuesto los puntos
clave de esta guia y han respondido a las preguntas
y dudas de los alli presentes.
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_ Per1 acoge el Vi
\ Ibe o-Americano
1Seguridad Vial

La sexta edicion del Congreso Ibero-Americano de Seguridad Vial ha tenido lugar
en Lima, Peru. durante tres dias, mas de trescientos expertos de quince paises
participan en este Congreso que tiene por objetivo alcanzar soluciones para lograr
carreteras mas seguras y sostenibles

n la sesion ianugural han participado el Ministro del  que las politicas realizadas en Espana sobre la materia, y

Interior de Peru, Mauro Arturo Medina, y el Ministro de  que son un modelo internacional, han llevado al pais a redu-

Fomento de Espafia, José Luis Abalos, junto a los vice-  cir el nimero de fallecimientos en siniestro vial por debajo de
ministros de Transportes y Educacion del pais andino, Carlos  la media europea.
Estremadoyro y José Carlos Chavez respectivamente. Abalos ha recordado los distintos hitos que ha vivido Espafia
En 2017 fallecieron por accidente de circulacion en Perd  durante la Ultima década y que han influido de forma directa
2.826 personas, registrandose algo mas de 188.000 si- en la curva descendente de accidentes mortales de transito
niestros de transito. Es por ello que Mauro Arturo Medina  registrada en el pais, tales como la mejora y el mantenimien-
ha calificado como “una gran oportunidad” para el Gobierno  to de la red viaria, la instauracion del carnet por puntos y las
actual de Peru la mejora de la Seguridad Vial en tanto que  reformas legislativas que han incluido los delitos de trafico
dicha mejora afecta “a la salud, el desarrollo personal y el en el Cédigo Penal, asi como el refuerzo en los mecanismos
desarrollo del pais”. sancionadores y de control.
Por su parte, José Luis Abalos ha sefialado en su dis-
curso que “no concibe movilidad sin seguridad ni como
un riesgo para la vida de las personas”. En este senti-
do, ha afirmado que se ha propuesto hacer un inventa-
rio del estado de la seguridad de las infraestructuras y
transportes en Espana. Ademas, ha reiterado la inten-
cién del Gobierno espaiiol de hacer de la seguridad vial
una prioridad politica.
Durante su interlocucion, el Ministro de Fomento espanol ha
hecho hincapié en la importancia de aunar esfuerzos entre
todas las administraciones y sectores relacionados para au-
mentar la seguridad en las carreteras. Ademas, ha afirmado
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Abalos ha anunciado que conceptos como los de carreteras
“autoexplicativas” (“self-explaining roads”), disenadas para
que el conductor adapte su forma de conduccion, y “mas
benignas” (“forgiving roads”) para tratar de que las conse-
cuencias de un accidente no sean funestas, estaran muy
presentes en las politicas del Ministerio de Fomento de Es-
pana en esta materia.

El Banco Mundial administra desde el ano 2006 el Programa
Global de Seguridad Vial, en el que “se incorpora la seguri-
dad vial como tema transversal en cualquier programa de fi-
nanciacion de infraestructuras del Banco”. Asi lo ha asegura-
do el Director del Banco Mundial para Bolivia, Chile, Ecuador
y Perd, presente también en la sesion inaugural del VI CISEV.
En Perd, el impacto social y econémico de los accidentes
de transito se sitta en el 2% del PIB, lo que evidencia, se-
gun Rodriguez, que “la seguridad vial es clave para combatir
la pobreza”: Cada 25 segundos, una persona muere en el
mundo por un accidente de transito. Y, segun datos de la
Organizacion Mundial de la Salud, el 90% de estas victimas
se registran en los paises de renta media y baja.

En el caso concreto de América Latina y El Caribe, la situa-
cion es especialmente preocupante. En total, en la Region
pierden la vida al ano alrededor de 100.000 personas en
siniestros viales. A estas habria que sumar mas de cinco
millones de heridos de diversa gravedad.

“Las estadisticas de accidentes en Latinoamérica siguen
creciendo. jReflexionemos! No pensemos que, sin hacer
nada, la situacion va a cambiar. Hay paises que lo han conse-
guido, jmiremos alli!”, ha dicho el Presidente del Instituto Vial
Ibero-Americano, Jacobo Diaz, durante su intervencion, recor-
dando que en Latinoamérica “no hemos hecho los deberes
y hemos perdido una década” y haciendo un llamamiento al
analisis y, sobre todo, a la accion.

El'l VI CISEV se propone como gran reto plantear metas para
la préxima Década de Accion de la ONU ante la proximidad
del horizonte temporal 2020 y, asi, seguir insistiendo en la
importancia de que las estrategias de mejora de la seguridad
vial se incorporen a las grandes politicas de Estado de los
paises de la Regjon.

Un interesante planteamiento técnico que ha suscitado un
alto interés por parte de expertos, empresas, organismos,
administraciones publicas, banca multilateral, asociaciones
y cuantos tienen algo que decir o aportar en este campo.
No en vano, aun quedan muchas cuestiones pendientes de
mejora, como la creacion de agencias de seguridad vial en
buena parte de los paises, la toma de datos en los acciden-
tes de transito y su tratamiento y gestion, la implantacion
del uso de auditorias para disminuir la siniestralidad, la edu-
cacion y la formacion como estrategias imprescindibles o la
respuesta tras los accidente.

Con todos estos asuntos en la agenda, el programa del en-
cuentro se ha estructurado en cuatro sesiones plenarias,
ocho sesiones técnicas y tres sesiones de comunicaciones

libres. Para su desarrollo, los organizadores han reunido
a un amplio grupo de expertos procedentes de uno y otro
lado del Atlantico: representantes de los gobiernos de toda
la region ibero-latinoamericana, presidentes y directores de
organizaciones relacionadas con la seguridad vial, asi como
consejeros delegados o directores de importantes empresas
del sector.

El VI CISEV esta liderado por el Gobierno de Peru, que esta
apoyando esta cita a través de su Ministerio de Transportes
y Comunicaciones y también, desde su inicio, con el respaldo
directo de PromPerd. Cuenta, asimismo, con el apoyo ins-
titucional del Banco Interamericano de Desarrollo (BID), el
Banco Mundial, el Ministerio de Fomento y el Ministerio del
Interior del Gobierno de Espaia (a través de sus direcciones
generales de Carreteras y Trafico, respectivamente), el Fondo
Europeo de Desarrollo Regional e ICEX Espana Exportacion e
Inversiones, entre otras entidades como el Colegio de Inge-
nieros de Perd y la Facultad de Ingenieria Civil de la Universi-
dad Nacional de Ingenieria de Peru.

Con el punto de mira puesto en los usuarios mas jovenes
de la carretera, el V CISEV incluye la puesta en escena de
un Road Show. Se trata de una representacion en la que,
sobre un escenario, se combinan efectos audiovisuales, in-
formacion, reflexiones y, sobre todo, el testimonio en vivo de
protagonistas reales de un accidente de trafico y profesiona-
les que intervienen una vez que se desencadena el siniestro
(bomberos, sanitarios, psicologos...).

En esta década, el crecimiento de este foro internacional
no ha cesado. En sus cinco anteriores ediciones, el CISEV
arroja un balance que habla por si solo: 3.700 congresistas
procedentes de mas de 25 paises, 877 conferencias presen-
tadas, cerca de 6.500 m2 de feria comercial y por encima
del centenar de expositores, convirtiéndose en una parada
obligada para todos los expertos en seguridad vial del ambi-
to iberoamericano.
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La EC750E presenta una fuerza de excavacion superior, especialmente trabajando con materiales duros
y pesados.

Ningun trabajo puede con la potente EC750E. Se trate de una mina, una cantera, una obra o en cualquier
aplicacion exigente, la EC750E ofrece un excelente rendimiento de excavacion, extraordinaria eficiencia
de consumo de combustible y reducidos tiempos de ciclo para un méximo retorno de su inversién.
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Protagonistas

José Alberto Carrasco, director general de Agua e Infraestructuras de Lantania

“El futuro de
Lantania pasa por la
internacionalizacion”

En julio del pasado ano,
Isolux Corsan presentaba
el concurso voluntario de
acreedores. En medio de
aquel proceso que sigue
provocando el derrumbe de
filiales del grupo, un grupo
de directivos presento una
oferta por las unidades de
negocio de construccion,
agua y energia dando lugar
al nacimiento de Lantania.
Hablamos con José Alberto
Carrasco, director general de
Agua e Infraestructuras de
Lantania, que nos cuenta la
situacion en la que nace el
nuevo Grupo y sus planes a
corto y medio plazo.

Texto: Lucas Manuel Varas Vilachan

¢Como surge Lantania, en qué momento veis la oportuni-  que en ese momento estaba al frente de la compania. En
dad en el negocio de infraestructuras de Isolux Corsan? la andadura le acompanamos otros tres companieros con el
Lantania surge como una iniciativa de cuatro directivos en  convencimiento de que aln quedaba valor en los activos de
mitad del concurso de acreedores del Grupo Isolux Corsan. la empresa y con la ilusién de salvar del concurso la mayor
A finales de 2017 el equipo de la Administracion Concursal  parte posible de la cartera y de los puestos de trabajo. La
inicia un proceso competitivo para la venta de activos. Junto  parte que se ha adquirido es la formada por las ramas de ac-
con otras ofertas se presenté una liderada por Federico Avila,  tividad de construccion, ferroviario, instalaciones y servicios.



¢;De qué volumen de empresa estamos hablando en es-
tos momentos?

En la actualidad la empresa cuenta con una cartera de
mas de 200 millones de euros, con una facturacion esti-
mada por encima de los 50 millones para este ano 2018,
si bien se trata de un ejercicio atipico. EI nimero de em-
pleados directos en este momento es de 160 trabajado-
res. La sede central de la empresa va a estar ubicada en
las Tablas, en la calle Sobrado n° 2, en un edificio nuevo al
que nos vamos a trasladar antes de fin de ano.

¢Con qué parque de maquinaria contais actualmente?
La empresa ha adquirido en su totalidad el que era el par-
que de maquinaria de la primera empresa no cotizada del
sector de la construccion en Espana. Contamos con mas
de 1.600 referencias con maquinaria de todo tipo desde
plantas de aglomerado, de suelo cemento, equipos de ex-
tendido de firmes, maquinaria de movimiento de tierras,
una tuneladora, dresinas, ferrocamiones, etc.

En cuanto a la cartera de obra, ¢de cuantos proyectos y
en torno a qué volumen de facturacion consta?

La cartera de obras esta formada por unas 25 obras en
curso tanto de infraestructuras como de instalaciones
con un importe de mas de 200 millones y una factura-
cién por encima de los 50 millones de euros para este
ano 2018. Para el ejercicio 2019, que sera el primer
ano completo, ya prevemos una facturacién en el en-

torno de los 100 millones de euros. Una vez terminado
el periodo de transicion de una empresa a la otra y
obtenidas las clasificaciones de contratista del Estado
estamos reactivando las licitaciones publicas con el ob-
jeto de aumentar la cartera. Con clientes privados ya
tenemos varias adjudicaciones de obra nueva, principal-
mente de edificacion y proyectos de energia.

“Seremos selectivos a la hora
de acometer proyectos, pero sin
duda el futuro de la empresa
pasa por la internacionaliza-
cion a medio plazo”

¢Cuales son las obras mas importantes que estais lle-
vando a cabo?

Estamos realizando obras para Adif como el tunel del
Corno y el tramo de Porto Miaman en la linea de alta
velocidad de Galicia, el tramo Zizdrkil Andoain del AVE
del Pais Vasco, la depuradora de Nerja y la presa de
Almudévar, para el Ministerio para la Transicion Eco-
I6gica, el hospital de Guadalajara para el Servicio de
Salud de Castilla la Mancha, 89 viviendas en Cubelles
para Altamira, el puente de Huétor Tajar para la Junta
de Andalucia, etc.

Aeropuerto de Santiago de Compostela.
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Equipo directivo de Lantania. De izquierda a derecha, Luis Manuel Corrales, director general de Energia, José Alberto Carrasco,
director general de Agua e Infraestructuras, Federico Avila, CEO, y Andrés Alvarez, director general corporativo.

“Lantania nace con le experiencia
adquirida en Isolux Corsdn y
también con las lecciones aprendidas

25

de los errores cometidos en el pasado

¢Qué parte de vuestra cartera es nacional y cual internacio-
nal? ¢Cudles son vuestros planes de internacionalizacion?
Actualmente toda nuestra cartera esta en Espana. Esta-
mos en proceso de consolidacion y de aumento de la car-
tera, y ese es nuestro principal foco en este momento.
En cuanto a la internacionalizacion, la empresa nace con
vocacion internacional, de hecho, ya estamos estudiando
oportunidades fuera de Espana. Es este sentido, sere-
mos selectivos a la hora de acometer proyectos, pero sin
duda el futuro de la empresa pasa por la internacionali-
zacion a medio plazo.

J;Hasta qué punto queréis que Lantania se asocie o
se distancie de Isolux Corsan? ¢Qué aporta Isolux a
Lantania y en qué queréis diferenciaros?

Lantania nace con le experiencia adquirida en Isolux
Corsan y también con las lecciones aprendidas de los
errores cometidos en el pasado. Lantania es una nueva
compania con apenas seis meses de vida, pero con
un balance sélido y unos valores claros de integridad
y transparencia, innovacidén y mejora continua, excelen-
cia, responsabilidad, trabajo en equipo y entusiasmo.

¢Qué peso tienen las divisiones tanto de agua como
de infraestructuras en la compania? Actualmente la
direccion de infraestructuras y agua representa en
torno al 75% de la cartera y de la facturacion de la
empresa.

La inversién en infraestructuras ha caido a niveles
minimos en la ultima década. ¢Qué valoracién haces
de este nivel de inversiéon en obra publica y su evolu-
cion en los dltimos anos?

Sera muy complicado que se vuelvan a alcanzar en
el corto plazo los niveles de inversion publica de
los anos 2000 al 2008, debido a las necesidades
de control del déficit por parte de las distintas admi-
nistraciones. Es ahi donde nacen nuevas formas de
financiacion para el mantenimiento y la construccion
de nuevas infraestructuras como el plan de inversion
de carreteras (PIC) del Ministerio de Fomento, donde
Lantania luchara por tener un lugar destacado.

“Nos gustaria que Lantania se
convirtiese en un referente en el
sector en cuanto al servicio, la
calidad, la innovacion vy el uso
de las tecnologias™
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¢Qué necesidades en cuanto a infraestructuras y su
mantenimiento crees que hay en Espana?

En cuanto a infraestructuras ferroviarias destacaria la
terminacion de las lineas de alta velocidad iniciadas,
la de Galicia, el corredor Mediterraneo, la de Extrema-
dura y la Y vasca. Donde queda aun por hacer es en
tratamiento y depuraciéon de aguas residuales para
cumplir con la directiva europea del Agua. En cuanto
al mantenimiento de las infraestructuras existentes
es necesaria una mejora continua de las inversiones
de cara a mantener el nivel de servicio exigido.

¢ Qué importancia tiene en este momento la contratacion
privada respecto a la publica para la compania?

Para Lantania el cliente privado es fundamental; no-
sotros le aportamos la cercania y el trato que muchas
veces una empresa de otro tamano no le puede ofre-
cer. Es una parte del negocio basica para la nueva
compania.

Ampliacion del puerto de Ceuta.

Autovia Benameji-Antequera.

“Queda mucho por hacer en
tratamiento y depuracion de aguas
restduales para cumplir con la
directiva europea del Agua”™

Llegais a un mercado muy competitivo, con varias constructo-
ras e ingenierias espanolas entre los mayores grupos a nivel
internacional. ¢Qué objetivo tenéis a corto y a largo plazo?
El objetivo a corto plazo es la consolidacion de la cartera
y de la facturacion en el mercado espanol. A medio plazo
nos hemos marcado dos metas: situarnos entre las diez
mayores constructoras en Espana y la salida al mercado
exterior. Y en cuanto al largo plazo, siempre es dificil mar-
carse objetivos, pero nos gustaria que Lantania se convir-
tiese en un referente en el sector en cuanto al servicio, la
calidad, la innovacion y el uso de las tecnologias.
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Viaducto de Erques

Viaducto de Erques:

Abierto al trafico a finales de 2015, el Viaducto de Erques forma parte de la carretera

Adeje-Santiago del Teide. Ferrovial Agroman lider6 el consorcio que ejecutd una de

las obras mas espectaculares de la ingenieria reciente. Ferrovial nos cuenta como
fue su proceso de construccion.

| Viaducto de Erques es un ejemplo de la capacidad

de coordinacion y precision de los profesionales de

Ferrovial Agroman. En el lanzamiento de su arcoy su
tablero se movieron en el aire estructuras de mas de 120
toneladas de peso. La destreza de un equipo de mas de
80 personas hizo posible su construccion.

Puede que quede lejos de las cifras que alcanzan
los clips de Justin Bieber o Beyoncé, pero con mas
de 13.000 visitas el video de la construccién del Via-
ducto de Erques es un éxito en el canal de YouTube
de Ferrovial.

Y es que es dificil no sentirse cautivado por estas
imagenes, que muestran el trabajo de coordinacion
y precision que exigié el lanzamiento de los arcos y
los tableros de este puente, que salva el Barranco de
Erques, en el sur de Tenerife. “Todas las maniobras
se estudiaron al minimo detalle”, comparte Pablo
Gallegos, Jefe de Obra de Estructura del viaducto.
La actuacion registrada por las camaras en marzo de
2015 marcé un hito en un proyecto de construccion
que empez6 a dar sus primeros pasos siete meses
antes.



En agosto de 2014, un taller de Carbonara Scrivia, en el
norte de ltalia, comenzé a fabricar los tubos de acero que
conformarian los arcos del viaducto y una factoria de Ham-
burgo, las péndolas, es decir, los cables que sostendrian
el tablero del viaducto. En un taller sevillano se realiz6 el
ensamblaje de los arcos y toda la estructura metalica del
puente.

Al mismo tiempo, se iniciaron los trabajos de excavacion
y cimentacion en las laderas del Barranco de Erques, un es-
pacio natural protegido. “No podiamos acceder al cauce por
su proteccion medioambiental, Io que complicé significativa-
mente todo el proceso constructivo”, destaca Pablo.

La estructura llegé a Santa Cruz de Tenerife en barco y
desde alli se transporté hasta Erques en camiones espe-
ciales. El equipo de obra recibi6 la estructura despiezada: 2
vigas de estribo, 12 vigas transversales, 78 vigas longitudi-
nales y 3 dovelas por arco. Ellos fueron los encargados de
realizar las labores de montaje y soldadura finales de los
arcos y el tablero.

Cada uno de los arcos tiene una longitud de 110 metros
y una altura de 16. Son dobles, es decir, estan compuestos
por dos tubos unidos entre si por diafragmas. Estos diafrag-
mas constituyen los nudos de los que cuelgan las péndolas.
El tablero estd formado por un entramado de vigas. En el
caso del Viaducto de Erques se dividi6 en cuatro tramos para
facilitar su lanzamiento.

Una vez concluidos los trabajos de montaje y soldadu-
ra, comenzd el lanzamiento, la parte mas espectacular del
proceso constructivo. No es dificil imaginar la precision que
requiere izar, voltear y colocar unas estructuras de 120 tone-
ladas de peso. Sélo un dato: en una secuencia del izado y
volteo de los arcos operaron simultdneamente tres gridas au-
topropulsadas y dos camiones gria de manera sincronizada.
“Elaboramos un manual de operaciones, estructurando por
fases y secuencias las diferentes maniobras, con el fin de
que nada quedase a la improvisacion”, afirma Pablo.

En primer lugar se realiz6 el lanzamiento de los arcos.
Una vez colocados se rellanaron con un hormigén desarro-
llado por Ferrovial Agroman dentro del proyecto de I+D+i
INVHERTA. Este hormigdn aumenta su volumen cuando
fragua, lo que permitié prescindir de los tradicionales per-
nos, piezas de acero soldadas a la estructura y embebi-
das en el hormigén que garantizan que ambos materiales
trabajen conjuntamente.

Para Pablo Gallegos, su produccion en obra y puesta fue
uno de los principales desafios del proyecto. “Una vez que
fijamos los parametros del hormigén en el laboratorio, tuvi-
mos que disenar un sistema de produccion que permitiera
fabricarlo en la obra, un entorno que en el que surgieron
nuevas dificultades técnicas y logisticas”, explica.

Tras el lanzamiento de los arcos se realizb el del ta-
blero. La longitud transversal de los cuatro tramos en
que se dividié en tablero era mayor que el ancho libre
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entre las caras interiores de los arcos. Esto obligd el
equipo de Ferrovial Agroman a girarlos 30 grados con
respecto a su eje longitudinal una vez que habian sido
izados por la grua, descenderlos y devolverles la horizon-
talidad para situarlos en su posicion final. Ya colocados
los tramos, se instalan los borlones de conexion con las
péndolas.

Finalizando el trabajo

Cuando la estructura ya estuvo completada, se
instalaron las prelosas y las losas y se procede al
hormigonado. Este Ultimo trabajo se realiz6 en seis
fases con el fin de cargar los arcos simétricamente.
Cuando el hormigdén adquiri6 la resistencia estableci-
da se ejecutaron las labores de pesaje y regulacién
de péndolas, impermeabilizacién y pavimentacion.

En diciembre de 2015 se llevaron a cabo las prue-
bas de carga: se colocaron doce camiones cargados
en cada uno de los carriles para comprobar el grado
de torsion. La infraestructura super6é con creces la
evaluacion. ElI 18 de diciembre quedaba abierta al
trafico. Culminaba asi un trabajo de 16 meses en la
que estuvieron implicadas mas de ochenta personas
s6lo en obra.

Carretera Adeje-Santiago del Teide

El Viaducto de Erques forma parte de la nueva
carretera Adeje-Santiago del Teide, ejecutada por un
consorcio liderado por Ferrovial Agroman. Esta in-
fraestructura completa el anillo insular de Tenerife en
el suroeste de la isla. Mas de 10.000 conductores la
utilizaran diariamente y veran reducido la duracion de
su trayecto en mas de 20 minutos.

El proyecto ha incluido la construccion de otros
15 viaductos, 12 pasos superiores, 30 inferiores y 3
tineles artificiales. La proteccion del medio ambien-
te ha sido una preocupacién constante en el proyec-
to. Se reutilizé el 100% de los materiales proceden-
tes de la excavacion para fabricar hormigén, asfalto
y escolleras, se trasplantaron especies autéctonas y
se eliminaron especies invasoras.

Esfuerzo, coordinacion, precision. Desde luego
que la espectacularidad de unas imagenes pueden
atraer la atencion sobre un proyecto de infraestructu-
ras, pero lo realmente asombroso es el trabajo que
hay detras. ©

Articulo publicado originalmente en
el numero 28 de Inforvial.
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Hormigoneras Stetter

Las hormigoneras de Stetter por su calidad, fiabilidad y gran carga util,
garantizan bajos costes operativos y altas ventas. Como resultado, obtiene
mayores ganancias con cada viaje. Gracias a sus cuatro lineas de productos
Basic, Light, HeavyDuty y Trailer, el cliente encontrara la hormigonera
Stetter que mejor se adapte a sus necesidades. Para un transporte eficiente
de hormigon en todo el mundo.
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Tele Radio

Tele Radio, 60 anos de

experiencia en
radiocontrol

ele Radio desarrolla, fabrica y comercializa equi-
pos de radiocontrol para uso industrial, sector en
el que cuenta con mas de 60 anos de experiencia.

La empresa se fundé en Lysekil en 1955 y des-
de entonces se ha convertido en un amplio grupo,
el grupo Tele Radio. La oficina central se encuentra
en Askim, a la salida de Gotemburgo, y existen dife-
rentes filiales en Europa, EE.UU. y Asia. Ademés de
nuestras filiales también colaboramos con nuestros
distribuidores y socios en todo el mundo.

Tele Radio dispone de varias gamas de producto
en distintos segmentos industriales. Para el sector de
la maquinaria destaca su gama Hydra. Hydra Remotes
surgié de un concepto, en el cual se proyectaba la idea
de formar un grupo de profesionales capaz de ofrecer
soluciones de integracion de equipos inalambricos de
radiocontrol para uso en aplicaciones méviles. Es un
concepto global que va mas alla del radiocontrol per
sé, integrando el software necesario, junto con una

equipos de

monitorizacién y configuracion mediante software com-
patible con plataformas de aplicaciones conducidos
por comunicacién con bus.

Los transmisores Hydra disponen de pantalla a
todo color, seta de emergencia en el panel superior o
en el lateral y amplio nimero de I/0 para multifuncio-
nes analogas y digitales.

El panel de control es totalmente configurable
y adaptable a las necesidades del cliente, tanto a la
orientacién como en la distribucién de los clientes. Asi-
mismo, la caratula frontal es totalmente personalizable,
con simbolos y logos a color o grabado por laser.

En cuanto a los receptores Hydra, cuentan con un
pequeno botén capacitivo, ademas de caracteristicas
como multiples leds para mostrar el estado del equi-
po, relés de parada de emergencia y proteccién contra
sobrecargas, contra cortocircuitos, polaridad inversa y
autoajuste.

Emite en 2,4 GHz.

Tiger G2: la seguridad en primer lugar

Tiger G2 es una gama de equipo pensada para
aplicaciones complejas y de alta seguridad. Un trans-
misior puede controlar hasta 15 receptores. El Tiger
G 2 puede transmitir a 433 MHz con 69 canales a
elegur. Las opciones de 915 MHz y 2,4 GHz también
estan disponibles para esta gama.

Estas caracteristicas la hacen ideal para aplica-
ciones complejas de elevacion como puentes gruas
y elevadoras eléctricas o aplicaciones méviles avan-
zadas.

El transmisor y el receptor estan protegidos contra hu-
medad y polvo hasta un minimo de IP65. Permite comunica-
cién en serie con una 0 mas unidades externas a través de
comunicacion Modbus, CAN y Profibus. El usuario recibe el
feedback a través de la pantalla o de los led del transmisor.
La pantalla puede mostrar informacion sobre el peso de
la carga si un sensor de peso esta conectado al receptor.

Los transmisores de botones estan disponibles
con o sin pantalla. Los transmisores con una pantalla
pueden mostrar informacién util al usuario como datos
de peso, intensidad de senal o nivel de bateria.
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Los paquetes de radio estan protegidos por un CRC
de 32 bits para garantizar la integridad del trafico de
radio.

Todos los transmisores estan equipados con una
bocina. Por dltimo, en funcién del modelo la bateria
puede ser recargable y reemplazable.

Panther: configuracion a gusto del

usuario

La gama Panther de Tele Radio es altamente confi-
gurable para adaptarse a las aplicaciones especificas
del cliente. Esta solucién permite ofrecer equipos que
combinan un precio competitivo y una elevada adapta-
bilidad a cada necesidad.

La gama Panther esta desarrollada para ser utilizada
en una amplia gama de aplicaciones en frecuencia de

- Empresas ‘ Mas productividad cuidando el planeta

2,4 GHz que permite operar maquinaria con un amplio
alcance de hasta 500 metros en condiciones 6ptimas.
Su tecnologia permite controlar hasta cientos de equipos
sin interferencias. Es virtualmente adaptable a todas las
aplicaciones de puentes gria estédndar, pudiendo un emi-
sor operar hasta 4 gruas independientemente.

Con la funcién integrada a prueba de fallos el
transmisor emite una senal continua de pulsaciones
que, de no ser detectada, detendra automaticamente
la aplicacion como medida de seguridad.

Si el transmisor se pierde o se dana, cualquier otro
transmisor de la misma gama podra utilizar su opcion
de reemplazo tras introducir un cédigo de seguridad,
sin necesidad de acceder al receptor.

Permite operacion continua de hasta 200 horas.
Ademas, Tele Radio dispone de un kit de dos baterias
de litio recargables con cargador. @
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Empresas ‘ Genesal Energy

distribuida ma

Calidad, servicio a la carta y un centro propio de
1+D+i son las tarjetas de visita de esta empresa
gallega cuyos grupos electrogenos estan presen-

tes en mas de 30 paises

ndustria, innovacién e internacionalizacion definen

el modelo de negocio de Genesal Energy, el grupo

empresarial con sede en Galicia dedicado a la ener-
gia distribuida que en apenas 25 anos se ha conver-
tido en un referente en el sector. En la actualidad, la
exportacion representa el 65% de la facturacion de la
empresa, que tiene sedes propias en Latinoamérica
(Perd y México) y cuyos productos se exportan a mas
de 30 paises.

El grupo, con sede central en Bergondo (A Coru-
na), nacié en 1994 y su vocacién internacional se ma-
terializé tan solo dos anos después de su fundacion,
en 1996, aunque el proceso de internacionalizacién
se consolidé en 2010 con un gran objetivo: disponer
de estructuras propias en el extranjero para tener un
mayor control sobre los canales de distribucién y un

contacto mas cercano con el cliente. Se trataba de
crecer ofreciendo alta tecnologia, calidad y, ademas,
un servicio integral, a medida.

Asi, a la fabricacion, al transporte y al suministro de
los equipos, Genesal Energy afiade los servicios de ins-
talacién modalidad llave en mano, mantenimiento y una
forma de trabajar caracterizada por personalizar todo
aquello que disena, por aportar un plus al cliente, es
decir, escucharlo para adaptar el equipo a las necesi-
dades reales.

Plan de expansion

Fiel a su vocacién internacional, Genesal Energy con-
solidé su plan de expansion en 2014 con la apertura
de la sede en México (pais en el que ha participado en
proyectos de gran envergadura como en el suministro



de un grupo electrégeno a medida para la construccién
del tdnel sumergido de Coatzacoalcos, el mas grande
de Latinoamérica)

Sus mercados en expansién se encuentran en
los cinco continentes, con proyectos en Marruecos,
Ecuador, Kenia o Arabia Saudi. Tanto sus equipos es-
tandares como los altamente personalizados estan
preparados para superar cualquier tipo de reto ener-
gético, ya que deben superar los mas altos controles
de calidad en la sede central de A Coruna. Todos los
grupos electrégenos que suministra Genesal Energy a
sus clientes son testados a un 110 % de carga ase-
gurandose asi el correcto funcionamiento del equipo
antes de salir de fabrica.

En la actualidad, la compania tiene mas de 60 traba-
jadores y sigue creciendo de forma constante sin desviar-
se de la senda marcada en sus inicios, una hoja de ruta
basada en tres pilares: industria, internacionalizacion e
innovacion. Estos tres factores, junto con el trabajo en
equipo, han hecho de Genesal Energy una empresa de
referencia a base de diferenciarse en un sector tan com-
petitivo como el energético.

La vocacion tecnolégica tiene nombres y apellidos:
se llama Centro de Energia Distribuida (CETED), que en
un principio nace como start up especializada en ges-
tion de proyectos pero que que hoy ya forma parte del
grupo como departamento estratégico para canalizar
todo el esfuerzo y las acciones de la empresa en |+D+i.
El CETED cuenta, ademas, con un departamento de in-
genieria, un aula de formacion y el laboratorio de lluvia
mas grande de Europa.

Eficiencia energética

Como fabricantes expertos en grupos electrogenos es-
peciales, en Genesal Energy ofrecen soluciones eficien-
tes para cualquier tipo de problema energético, adap-
tando cada producto a cada situacion.

Hospitales, plantas de cogeneracion, tuneles, cen-
trales de ciclo combinado, piscifactorias, aeropuertos y
grandes y pequenas infraestructuras disponen de equi-
pos Genesal Energy, que apuesta en cada proyecto por
la eficiencia energética.

Sede central Genesal Energy Espaia

Sede central Genesal Energy Espaia

Entre los Ultimos proyectos de Genesal Energy
destacan el suministro de dos grupos de emergencia
para una planta de energia solar en Sudafrica, que
suministrara electricidad a 150.000 hogares, y seis
equipos para el Hospital Quito Sur, el mas grande y
moderno de Ecuador.

También la central nuclear de Almaraz (Caceres) con-
fio en la empresa gallega para disefar un equipo de
emergencia preparado para responder con eficacia ante
cualquier incidente o eventualidad. El proyecto consistio
en un grupo electrégeno capaz de suministrar la poten-
cia necesaria para alimentar los AImacenes Temporales
Individualizados (ATl), que permiten almacenar tempo-
ralmente el combustible usado en los reactores ante
un posible fallo de red, contando con todo el sistema
de control, asi como con un banco de carga integrado
para pruebas.

En El Jadida (Marruecos), Genesal Energy suministré
al complejo Jorf Lasfar, en concreto a la central de trata-
miento de fosfatos, tres grupos electrogenos especiales
de 880 KVA: una isla de grupos idénticos para exterior
disenados para funcionar en paralelo o para alimentar
cargas de forma individual.

Ghana, Noruega, Montenegro o Peru son otros de los
paises que forman parte de la cartera de clientes de Ge-
nesal Energy que hoy, casi 25 anos después de su funda-
cidn, sigue apostando por crecer y superarse a base de
calidad e innovacion. @

Suministro eléctrico de emergencia del tinel de Coatzacoalcos (México)
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Sandvik presenta su programa de
reciclaje

'J-]_';-'.I;

pacto medioambiental que puedan tener nuestras  respecto, siendo lideres mundiales en reciclaje de car-
operaciones en el entorno, y el reciclaje de carburo  buro de tungsteno.
cementado es un buen ejemplo de ello. Sandvik se encuentra entre las quince primeras companias
La escasez global de materias primas y la responsabi- en la industria de equipos y maquinaria a nivel de sosteni-
lidad y cuidado del medio ambiente, inspiran nuestro bilidad y en las 10 primeras a nivel mundial en términos de
programa de reciclaje, una iniciativa dirigida a respon- rendimiento econémico, medioambiental y social.

Sandvik siempre se ha tomado muy en serio el im- der a la creciente preocupacién de la industria a este
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El programa de reciclaje incluye una amplia gama de he-
rramientas de Sandvik y otros consumibles similares pro-
ducidos por otros fabricantes como bocas, triconos, he-
rramientas de corte para mineria, tineles, banqueo, etc.

Beneficios del programa de reciclaje

» Disponible a nivel mundial para todas las marcas
+ Reciclaje/reutilizaciéon del material original

+ Reduccién considerable del deshecho de residuos
+ Objetivos en sostenibilidad

+ Rentabilidad por herramientas desgastadas

Protegiendo el entorno

En la actualidad el carburo de tungsteno es un recurso
escaso, y es un material clave en la fabricacion de los
productos de Sandvik.

Nuestro objetivo es facilitar la tarea de nuestros clientes,
gestionando el proceso completo de principio a final, pa-
gando ademas precios de mercado por el carburo que se
utilizara para la fabricacion de nuevas herramientas.

De esta forma, colaboramos junto con nuestros clientes
a reducir el impacto medioambiental en la produccion de
herramientas, ofreciendo beneficio al negocio de nuestros
clientes y al medio ambiente.

:

UNIDADES MOVILES TEP
DE FILTRADO i

Garantiza tu aceite en clase,
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Sevilla - A Coruiia industria@filtroscartes.com 902 300 360 - www.filtroscartes.es
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Las ventas de JCB aumentan un
28% en 2017

| fabricante de maquinaria agri-
E colay de construccion con sede

en Staffordshire revelé que su
volumen de ventas en 2017 aumento
en casi un 28% hasta 3.760 millones
de euros (2016: 2.940 millones de
euros), mientras que las ventas de
maquinas alcanzaron las 75.693 uni-
dades (en 2016: 66.011 unidades).
Los beneficios sobre EBITDA han ex-
perimentado un crecimiento cercano
al 19%, hasta los 383,19 millones
de euros (2016: 322,51 millones de
euros). Desde 1975, el retorno pro-
medio de la inversion de JCB ha sido
superior al 30%.

Este repunte del mercado ha
continuado con fuerza en los pri-
meros meses de 2018, lo que ha
llevado a JCB a alcanzar niveles de
produccion global récord, con 500
maquinas diarias.

El consejero delegado de JCB,
Graeme Macdonald, ha comentado:
"2017 ha sido un ano muy fuerte para
JCB, durante el cual hemos superado
al mercado y hemos alcanzado nue-
vos récords de ventas. Mientras que

el mercado mundial crecié en mas del
21% el ano pasado, las ventas de JCB
aumentaron casi un 28%. Este creci-
miento se ha debido al impulso de la
demanda en todas las gamas de pro-
ductos JCB, especialmente en mani-
puladoras telescépicas, donde ahora
estamos invirtiendo para conseguir
una mayor capacidad de produccion”.

El presidente de JCB, Lord Bam-
ford, ha anadido: "El continuo cre-
cimiento en los mercados globales
en 2018 ha visto llegar las tasas de
produccion de JCB a su punto mas
alto en nuestra historia. Los datos de
empleo en nuestras plantas también

estan en niveles récord y actualmen-
te tenemos en plantilla a mas de
15.000 personas. Sélo en el Reino
Unido hemos reclutado a casi 1.100
trabajadores este ano, lo que es una
excelente noticia para JCB y también
para la industria britanica".

JCB tiene 22 fabricas en todo el
mundo, incluyendo las 11 del Reino
Unido, que emplean a 7.600 perso-
nas. El pasado mes de junio, JCB
reveldé que estaba invirtiendo 50 mi-
llones de libras en una nueva planta
en Uttoxeter, Staffordshire, para fa-
bricar cabinas para sus maquinas.
La fabrica se inaugurara en 2019. @

Cohidrex recibe la mencion especial
a la gestion de las personas

| pasado dia 20 de septiem-
bre tuvo lugar la entrega de la

V Edicién de los Premios a la

Excelencia Empresarial en Extrema-

dura en la que Cohidrex destacé en
la gestion de las personas con una
Mencién Especial que le fue otorgada
en Olivenza (Badajoz).

Este acto reconoce la labor ha-
cia a la excelencia de las empresas
del tejido empresarial extremeno,
teniendo en cuenta el liderazgo, es-
trategia, personas, recursos, produc-
tos, gestion por procesos y resulta-
dos en clientes, personas, grupos de
interés y de la empresa.

Cohidrex ha destacado en la
gestion de las personas de la orga-
nizacion, otorgandole adn mas va-
lor si cabe, puesto que son el alma
de la empresa y las que “bombean
el resto de componentes necesa-
rios para seguir avanzando hacia la
excelencia. @
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Vamasa estrena imagen

corporativa y finaliza

su integracion en Mateco

amasa finaliza su integra-
cion en mateco, la division
de equipamientos del grupo

TVH. Desde hoy, Vamasa cambia
su imagen corporativa y adopta el
nombre de mateco, sumandose a
la empresa de alquiler especialis-
ta en elevacion de personas.

Mateco quiere fortalecer la buena
labor de Vamasa en Espana. El
objetivo de esta nueva marca es
acompanar a sus clientes, brin-
dando un alto nivel de servicio
personalizado ademas de ofrecer
un parque de maquinaria nuevo y
amplio. Mateco quiere seguir es-

tando al lado de sus clientes y en
todas las provincias de Espana,
por lo tanto, apostara por un plan
de fuerte crecimiento, tal y como
ha realizado con la apertura de
cuatro delegaciones nuevas este
ano 2018.

Con el cambio de imagen, mateco
estrena un nuevo sitio web, www.
mateco.es, desarrollado para apo-
yar al cliente y facilitar su alquiler
de maquinaria, permitiendo, por
ejemplo, que realice solicitudes
de alquiler en linea y que localice
su delegacion mas cercana en dos
clics. ®

John Deere, entre las mejores
marcas del mundo por séptima vez

ohn Deere ha logrado de nuevo un

lugar dentro del ranking anual ela-

borado por Interbrand, firma es-
pecializada de consultoria de marcas.
John Deere, que ocupa el puesto 88,
ha subido cuatro puestos respecto al
ano anterior en la lista de Best Global
Brands 2018. Interbrand estima que
John Deere tiene, en la actualidad, un
valor de 4.709 millones de euros, apro-
ximadamente.
“Una década después del estallido de
la crisis financiera mundial, las marcas
que mas rapido crecen son aquellas
que entienden intuitivamente a sus
clientes y llevan a cabo valientes y
representativos movimientos de una
forma atractiva e innovadora”, afirmé
Charles Trevail, CEO Global de Inter-
brand.
Interbrand afirma que la valoracién de
cada marca se basa en tres areas cla-
ve: el rendimiento financiero de la mar-
ca, la influencia de la marca en la deci-

sion de compra y la fuerza de la marca
para crear fidelidad y una demanda
sostenible de sus clientes.

“Este reconocimiento enfatiza el éxito
de nuestros 70.000 empleados en
todo el mundo, que trabajan, cada dia,
para cumplir con los valores fundamen-
tales de integridad, calidad, compromi-
so e innovacion de la compania”, dijo
Samuel R. Allen, presidente y conse-
jero delegado de Deere & Company.

Desde 2011, John Deere ha sido
incluido en el ranking The Best
Global Brands, cuando Interbrand
estimé que el valor de la marca
John Deere era de 3183 millo-
nes de euros. La metodologia
Interbrand fue la primera en ser
certificada por los requisitos de
la Organizacion Internacional de
Normalizacién para la valoracion
monetaria de las marcas. @
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Metalgalante lanza

a empresa italiana Metalgalante,
pionera en el mundo de las auto-
hormigoneras cargables y en las
centrales hormigoneras moviles, enri-
quece su oferta con una nueva solu-
cion: Carmix Bagger. Se trata de una
herramienta compatible con todas las
maquinas Carmix y que resalta la pro-
ductividad en la obra de construccion.

El Carmix Bagger es un mini
silo de acero con una capacidad
de 3 metros cubicos, que logra
agilizar las fases de carga del ce-
mento, asegurando una perfecta
precision en el diseno de mezcla.
Esta maquina, de hecho, esta for-
mada por un contenedor con célu-
las de carga, que logran pesar la
cantidad de material vertido en su
interior. La construccién particular
permite utilizar tanto los sacos de
cemento como las “big-bags”. Un
sinfin transportara posteriormente
el contenido al interior de la hormi-
gonera Carmix. Todo en total auto-
nomia. De hecho, cada operacion
esta controlada por un motor hi-
draulico alimentado por un motor:
esto permite utilizar Carmix Bagger
incluso en las obras de construc-
cion donde no es posible tener co-
rriente eléctrica.

Algunas caracteristicas de Carmix
Bagger han sido estudiadas para fa-
vorecer el trabajo de los operadores,
asegurando una mayor productividad y
una disminucion de los gastos. Carmix
Bagger es facilmente transportable con
una carretilla elevadora, mientras que
las dimensiones compactas permiten
ocupar la mitad del espacio de un con-
tenedor de 20 pies, lo que minimiza los
gastos de envio. Ademas, la posibilidad
de utilizar las "big bags" de cemento
hace que los entornos de trabajo sean
mas saludables, reduciendo al minimo
el polvo y los gastos de gestion para la
eliminacién de los sacos. Por Ultimo, la
posibilidad de cargar directamente las
“big bags” influye sobre la reduccion de
los gastos para la materia prima y per-
mite aumentar la productividad porque
Carmix Bagger puede contener, para
cada ciclo, hasta tres "big bags" de 1
metro cubico.

oosan Infracore Construction

Equipment acaba de lanzar

una nueva version de alcan-
ce superlargo de la excavadora de
orugas DX225LC-5 de Fase IV. Con
una pluma de 8,5 m y un balan-
cin de 6,2 m, la nueva excavadora
DX225SLR-5 es una maquina ver-
satil, que se adapta a la perfec-
cién a trabajos como excavacion
de lagos, limpieza de riberas,
tareas de drenaje, excavacion
en canteras de arena y grava,
formacion de pendientes y otros
trabajos de alcance largo.

Para llevar a cabo estas
aplicaciones, la DX225SLR-5
cuenta con un alcance maximo
de excavacion de 15,38 m, una
profundidad maxima de excava-
cién de 11,65 m y una altura

de alcance

maxima de excavacion de 13,08 m.
La fuerza de excavacién del cucha-
rén es de 10 toneladas y la del ba-
lancin, de 6 toneladas.

Con un peso operativo de 24,4
toneladas, la DX225SLR-5 monta
el acreditado motor diésel turbo-
comprimido Doosan DLO6P de seis

superlargo

cilindros, refrigerado por agua, que
desarrolla 124 kW (166 CV) de
potencia a 1800 rpm. Ademas del
motor DLOGR se han incorporado
nuevas caracteristicas innovadoras
y exclusivas que suponen un incre-
mento global del 9% en ahorro de
combustible. Entre ellas se encuen-
tran la nueva pantalla con ajus-
tes del cuentakiléometros parcial
para que los operadores puedan
medir el consumo de combusti-
ble cada dia (o durante el perio-
do que se desee) directamente
desde el panel de control y el
sistema SPC (Smart Power Con-
trol, control inteligente de poten-
cia) para ahorrar mas combus-
tible, que optimiza el equilibrio
entre el rendimiento de las bom-
bas y el motor diésel.
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Novedades

Imprefil incorpora a su catalogo

ras el reciente anuncio en el

que Imprefil Distribuciones

comunicaba la incorporacion
de Hella a su catéalogo, ahora tie-
ne el placer de comunicar el refor-
zamiento de este acuerdo con la
incorporacion de la gama de Visco
de ventiladores y embragues de
alto rendimiento para Vehiculo In-
dustrial, cubriendo las principales
fabricantes del mercado como son
DAF, Mercedes, Scania, Volvo, entre
otros. En muchos de los cuales los
casos Visco es primer equipo.

A lo largo de medio siglo, la com-
pania Behr, con su rico patrimonio,
ha estado fabricando bajo la marca
Visco ventiladores de alto rendi-
miento y accionamientos de venti-
ladores para los sistemas de refri-

geracion de motores de vehiculos
industriales, comerciales y turismos
con motores de alto rendimiento.
Los ventiladores Visco controla-
dos electrénicamente se utilizan en
una amplia gama de vehiculos, des-
de de camiones pesados a VANs y
SUV’s con motores potentes. Ellos
detectan todos los valores relevan-
tes de temperatura para fines de
refrigeracion y aire acondicionado, y
ajustan el ventilador en la velocidad
exacta. Esta capacidad de proporcio-
nar precision y control a demanda,
al mismo tiempo que respuestas
rapidas y bajas velocidades cuando
el activados esta desactivado tienen
una influencia positiva en el ahorro
de combustible, en el confort al con-
ducir y en las emisiones de ruido.

Los ventiladores Visco consisten
en una rueda de ventilador y un em-
brague. Se utilizan para motores ins-
talados longitudinalmente, se instalan
entre el motor y el radiador y se alimen-
tan directamente del motor. Gracias al
embrague, la velocidad de la rueda del
ventilador se ajusta de forma continua-
mente variable a las condiciones de
funcionamiento imperantes.

Scania completa su

n palabras de Maria Johans-

son, directora de producto del

segmento urbano de camio-
nes de Scania, “la serie L puede
considerarse como la joya de la
corona de nuestra oferta urbana”.
La serie L tiene las caracteristicas
necesarias para los usos que, con
mayor frecuencia de lo que se pien-
sa, se dan en un entorno urbano
con gran densidad de traficoy en el

que los numerosos usuarios de la
via deben compartir espacio”.
“Estamos asistiendo a una clara
tendencia hacia las cabinas de acce-
so bajo, que en un principio se utili-
zaron para los camiones de recogida
de residuos, pero a las que, cada vez
mas, se les esta dando otro tipo de
usos”, ha afirmado Johansson. “Son
muchos los que hace diez anos se
habrian sorprendido con un volque-

te cuya cabina fuera de acceso bajo,
pero a dia de hoy es algo habitual en
muchas grandes ciudades. Las con-
cesiones que hay que realizar con
respecto a la distancia al suelo y a
los angulos de atague se ven com-
pensadas por las ventajas que su-
ponen para aquellos que conducen
principalmente en ciudades, lo que
les permite estar a un nivel similar al
del entorno”.

Al presentar un aspecto mas prac-
tico y acercar al conductor al nivel de
la calle, los camiones de tipo serie L
son Utiles para los entornos urbanos.
Ademas del hecho de que los conduc-
tores disfruten de la ergonomia mejo-
rada de los camiones, también estan
a un nivel similar al de los usuarios
vulnerables de la carretera, lo que fa-
cilita el contacto con ellos.



Sea cual sea la necesidad de su negocio,
con el Renting Flexible de Northgate
tendra los vehiculos que le hacen falta
en cada momento.

Furgonetas ¢ Furgonetas Isotérmicas ® Furgones ¢ Furgones Isotérmicos

Vehiculos eléctricos* ¢ Camiones hasta 3,5 Tn

(& < =

VEHICULO DE SUSTITUCION

SIN PERMANENCIA RAPIDO CERCA
Podra devolver su Su vehiculo, operativo en Siempre cerca de su Tantos vehiculo de sustitucion
vehiculo cuando quiera, un plazo de 48 horas. negocio, con la mayor red como necesite. Siempre de la

de delegaciones del renting misma categoria.

a partir de un mes,
nacional para ayudarle.

sin penalizaciones.

* Consultenos las condiciones de contratacion para los vehiculos eléctricos

TODO INCLUIDO EN UNA SOLA CUOTA:

¢ Mantenimiento y revisiones ® Seguro a todo riesgo sin franquicia ® Asistencia 24h
e Cambio de neumaticos ® Impuestos de matriculacion y circulacién e Tasas de ITV N R I I I ( A I E

900 923 900 | www.northgateplc.es Renting Flexible



Shangai, China.

V Congreso Nacional de Aridos
Fecha: del 24 al 26 de octubre
Localizacion: Santiago de Compostela
www.congresoaridos.com

Xl Premios Potencia de Maquinaria de OP
Fecha: 6 de noviembre

Localizacion: Palacio de Congresos de Zarago-
za

www.premios2018.potenciahoy.es

Premios Potencia de Obras e
Infraestructuras 2018

Fecha: 14 de noviembre
Localizacion: Teatro Principe Pio, Madrid
www.premios2018.potenciahoy.es

Bauma China 2018

Salén Internacional de Maquinaria de
Construccion y Mineria

Fecha: del 27 al 30 de noviembre
Localizacion: Shanghai, China
www.bauma-china-com

Bauma 2019

Salén Internacional de Maquinaria de
Construccion y Mineria

Fecha: del 8 al 14 de abril de 2019
Localizacion: Munich, Alemania
www.bauma.de

Conexpo-CON/AGG 2020

Feria Internacional de Maquinaria de
Construccion

Fecha: del 10 al 14 de marzo de 2020
Localizacion: Las Vegas, Estados Unidos
www.conexpoconagg.com

Smopyc 2020

Salén Internacional de Maquinaria de Obras
Publicas, Construccion y Mineria

Fecha: del 1 al 4 de abril de 2020
Localizacion: Zaragoza
www.feriazaragoza.es
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La revista profesional de maquinaria,
obras publicas e infraestructuras

Visita nuestra web:

www.potenciahoy.es ﬂ

y suscribete gratis a nuestro Newsletter
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Explora en la filtracion,
de la mano del especialista
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Madrid - Barcelona - Sevilla - A Corufia - cat@filtroscartes.com 902 300 360 - www.filtroscartes.es
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PARA CONSEGUIR
EL EXITO LAS PIEZAS
SON CLAVE
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I Transmisiones

N
Diferenciales

Carrer del Plg, 4

Vilanova del Vallés - BCN :




Robustez, fiabilidad, minimo
. consumo, maxima produccion,
excelencia en servicio y... garantia
de hasta 5 ainos o 10.000 horas*

- .i"

* Siempre que se cumplan las condiciones especificas del fabricante!

Importador exclusivo de Doosan en Espaia, Portugal, Angola y Mozambique. Madrid: 918 752 000
Asturias: 984 108 579

CE“TROCAR 3 5. ) Catalufia: 618 130 150

www.centrocar.com





