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Tu facilitas a las personas llegar a su
destino: Nosotros te hacemos fuerte.

Trasladar pasajeros y transportar mercancias de gran valor sobre el agua es cada vez més importante.

Los requerimientos cruciales para que la operacion de un buque sea econémica y segura son un bajo peso,
un sistema de propulsién de alto rendimiento y fiabilidad, asi como una disponibilidad éptima del conjunto.
Estas son las cualidades que han caracterizado a nuestros motores desde el principio.

No es de extrafar que tantos buques de pasajeros y ferris monten motores MTU.

www.mtu-online.com
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El transporte que conecta

al mundo

Desde que se descubriera el transporte maritimo
como medio para el movimiento de mercancfas, la
vida cotidiana de las personas y el naval ha estado
ligada mediante un fuerte vinculo que ha dado
como resultado su desarrollo mutuo.
Ensalzando la importancia que este tipo de
transporte para la sociedad y la economfia, el
pasado 29 de septiembre, el naval celebraba el
Dia Maritimo Mundial, a través del lema EI
transporte maritimo: indispensable para el mundo.
El elevado porcentaje del comercio maritimo
mundial al que contribuye el transporte
maritimo, asi como el valor financiero
generado por el mar y los puertos y su
contribucién a la creacién de empleo, sitdan al
comercio maritimo como uno de los
principales segmentos dinamizadores de la
economia en los tltimos 45 afios.

Hoy en dfa, a través de los principales puertos

se mueven mdés de 500 millones de toneladas,
14 millones de contenedores y 30 millones de
pasajeros al afio, asf como mds del 85 % de las
importaciones y mds del 50 % de las
exportaciones se hacen por via maritima.

Por este motivo, la Organizacién Maritima
Internacional (OMI) ha querido poner en valor el
desarrollo de un sector desconocido para la
mayor parte de la poblacién, y resalté la
importacia de realizar una labor pedagégica con
el fin de acercar el mundo maritimo a la sociedad.
Ademds, en este dia se destac6 el papel
fundamental e imprescindible que realizan todos
los agentes que integran el sector.

Desde estas lineas nos sumamos a ese
reconocimiento y queremos felicitar, y poner en
valor, el trabajo de todos los profesionales que dia a
dia se esfuerzan por hacer del transporte maritimo
un transporte de calidad. @
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Construcciones Navales del
Norte (La Naval) ha entregado
recientemente en Holanda el
Ferry “Texelstroom’ que ha
construido para la compaiiia
holandesa Royal N.V. Texels
Eigen Stoomboot
Ondememing (TESO).
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El Cluster Maritimo Espaiiol celebra el Encuentro
con la Mar “Conexion eléctrica de buques en puerto”

ajo el titulo““Conexion eléctrica de buques
en puerto”, el pasado 20 de septiembre, el
Cluster Maritimo Espafiol celebro un nue-
vo “Encuentro con la Mar”’ en el que el cold
ironing fue el protagonista.
Tras la bienvenida de Federico Esteve, presidente de
honor del Cluster Maritimo Espafiol, y Luis Ramon NuU-
fiez, tomo la palabra Guillermo Amman, adjunto al pre-
sidente Isidro de Ormazabal, compafiia del Grupo Vela-
tia, que modero el encuentro y destaco el cold ironing
como un tema cada vez mas interiorizado en el sector
naval, y que repercute en su dimensién econémicay so-
cial.

Tecnologia para la infraestructura de conexion
eléctrica en puerto

Participaron en el acto José Antonio Unanue, director de
ingenieria y proyectos de la unidad de industria de In-
geteam y David Pérez, responsable de producto para
Espafiay Portugal de Velatia Ormazabal, que mostraron
las ventajas, inconvenientes, tecnologias requeridas y
normativa aplicable que conlleva el cold ironing. Entre
sus principales beneficios resaltaron la reduccién en
gastos de mantenimiento de los equipos del buque y la
oportunidad de integrar las energias renovables.
Desde el punto de vista tecnoldgico, ambos coincidieron
en la necesidad de realizar una adaptacion del nivel de
tension, tanto en tierra como en el buque, asi como de la
frecuencia, si fuera necesario.

Casos de éxito y no éxito

A continuacion, tomo la palabra Julio de la Cierva, jefe
de area de nuevos servicios portuarios de Puertos del
Estado, que hizo una exposicién sobre los casos de éxi-
to y no éxito mas destacados en la aplicacion del cold
ironing.

Asi, entre los hitos de no éxito cito al Puerto de Amberes,
Civitavechia o Hamburgo, que en el pasado pusieron en
marcha diversos proyectos, pero por distintos motivos
tuvieron que abandonar su ejecucion.

Entre casos de éxito de referencia, destaco el de Esto-
colmo y el Béltico, cuyas regiones se consideran punte-

ras en la sensibilidad con el medio ambiente; o el de
Rotterdam, que implanto con éxito el sistema de cone-
xion eléctrica en la terminal de ferris de Stena Line.
Respecto a Espafia, el representante de Puertos del Es-
tado manifesto el trabajo que Puertos del Estado esta re-
alizando a través de la confeccion de un estudio de
puertos espafioles que podrian acondicionarse para re-
alizar la conexion entre puerto y buque.

Electrificacion de la estancia en puerto: disefio
regulatorio

Desde el punto de vista de los suministradores y pro-
ductores de energia eléctrica, Pedro Gonzélez, director
de regulacion en Unesa, intervino para dar a conocer el
papel de las eléctricas en el proceso de conexion puer-
to-buque. En su intervencién destaco las diferentes acti-
vidades que componen el sector eléctrico (reguladas y
liberalizadas), asi como el primer proceso de desarrollo
de infraestructura necesaria para electrificar el puerto.
Ademas, incidio en los dos posibles procesos de com-
pra de electricidad con los que cuenta el puerto. El pri-
mero de ellos es la compra directa al mercado, y la se-
gunda es la suscripcion de un contrato entre el puertoy
la suministradora de energia.

Requisitos técnicos a cumplir en los buques que
disponen de cold ironing

Uno de los aspectos que mayor incertidumbre generan,
es el marco regulatorio que envuelve al sector. Por ello,
Montserrat Espin, responsable de méaquinas, electrici-
dad y seguridad en la oficina de aprobacion de planos
y méquinas de Bureau Veritas, acudio a este encuentro
con el objetivo de aclarar cual es la situacién normativa
que contempla el desarrollo del cold ironing.

Asi, abogo por la necesaria estandarizacion de normas
para la conexién de los buques al puerto.

En este sentido, Bureau Veritas ha editado la NN 557, que
da lugar a una notacion especial y recoge requerimien-
tos de la conexion entierra (tipo de conectores, medios
de control, seguridad, requisitos de la instalacion del bu-
quey las pruebas de instalacion y equipo).

Punto de vista de las navieras

En representacion de las navieras, como principales ac-
tores de estas conexiones, estuvo presente Luis Pifieiro,
director de explotacion de Trasmediterranea.

Pifieiro coincidié con la portavoz de Bureau Veritas en
la gran presion regulatoria existente, pero abogo por no
conectar el buque al puerto de forma obligatoria. Asi,
destaco que, pese a los sistemas y normas de reduccién
de emisiones, el maritimo es el medio mas ecoeficiente
que existe.
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Buena proa

Cuando en el barco se dispone
del equipo electrénico mas preciso,
la pesca estd asegurada. NAUTICAL

ofrece una completa seleccion de equipos de calidad
y asegura su maximo rendimiento en cualquier lugar del mundo.

..buena pesca
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Nasai Marine bota la embarcacion Onuba Pilot P-14

El pasado mes de marzo, se realiz6 la botadura de la
embarcacién de practicos Onuba Pilot para la Corpo-
racion de Practicos de Huelva. Se trata del modelo P-
14 construido por el astillero Nasai Marine en Sant
Carles de la Rapita. El modelo P-14 se trata de un di-
sefio de 14,30 m de eslora, que se caracteriza por la
linea ascendente de la cubierta desde la seccién me-
dia hacia la proa, su amplia visibilidad de 360° y su
buen comportamiento en el mar en condiciones de
mar gruesa.

Cabe destacar el amplio disefio de la sala de maqui-
nas. Con una longitud de 5,5 m, dispone de una zona
de trabajo para realizar las labores de mantenimien-
to preventivo “in situ” por los mecanicos navales.

La cubierta de trabajo es amplia y despejada de cual-
quier elemento, permitiendo al practico realizar la
maniobra de embarque de forma facil y segura.

La embarcacion sigue las normativas SOLAS, para ello
se ha dotado con la ultima tecnologia en radiocomu-
nicacion y radionavegacion Furuno y los altimos sis-
temas en seguridad maritima, destacando el sistema
Jason’s Cradle de hombre al agua.

Balearia mantendra tres
conexiones semanales
desde Valencia a Argelia
durante otono-invierno

Mas de 230 cruceros transitaran el Canal
~de Panamd en la temporada 2016-17
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Durante la temporada de otofio e
invierno, Balearia ofertara tres ser-
vicios semanales entre el puerto
de Valencia y Mostaganem.

Durante los tres primeros meses
de esta linea, Balearia ha transpor-
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tado a mas de 37.000 pasajeros y

12.000 vehiculos.

El ferry Dénia Ciutat Creativa ha
tomado el relevo al Nissos Chios.
Dicho buque dispone de acomoda-
ciones, tanto en butaca como en ca-
marote, y una variedad de servicios

abordo, entre los que destacan sala |
i nama cruzaran embarcaciones mas
i pequeiias como el Safari Voyager y

de juegos infantil, restaurantes, ci-
ne o servicios para mascotas.

Mas de 230 cruceros transitaran por
el Canal de Panamé durante la tem-
! porada 2016-2017, que marca con el
paso del Coral Princess el inicio de
una agenda por el Canal de Panama,
la cual incluye en su itinerario ambas
costas de los Estados Unidos.

De igual manera, por el Canal de Pa-

el National Geographic Sea Lion.
Para esta temporada transitaran por
primera vez tres cruceros adiciona-
les pertenecientes a Regent Seven
Seas, Holland America Line y Noble
Calidonia. El primero de ellos, el Se-
ven Seas Explorer, transitara el 2 de
enero de 2017 y los buques Eurodam
y Hebridean Sky, lo haran el 13y 17
de abril de 2017, respectivamente.



Volvo Penta D16: Compacto, Eficiente y Flexible

Manuel Nifio se retine con el VERSATI lI DAD

presidente de la Autoridad
Portuaria de Bilbao para

abordar los transportes
especiales desde el puerto
El secretario general de Infraestructuras, Manuel Ni-

filo, mantuvo el pasado 22 de septiembre en Madrid
una reunion con el presidente de la Autoridad Portua-
ria de Bilbao, Axier Atutxa, para abordar las particula-
ridades especificas del transporte terrestre de mer-
cancias de caracteristicas especiales, con origen y
destino en el puerto de Bilbao.
Acompafiando al secretario general también asistie-
ron a la reunién representantes de la Subdelegacion
del Gobierno en las Sociedades Concesionarias de
Autopistas Nacionales de Peaje y de Puertos del Esta-
do. Asimismo, acompafé al presidente de la Autori-
dad Portuaria un representante de Gamesa, como una
de las principales empresas que realizan este tipo de
transporte desde el Puerto de Bilbao.
En el transcurso del encuentro, el presidente de Auto-
ridad Portuaria explico los diferentes recorridos que
llevan a cabo los vehiculos que realizan transportes
especiales desde y hacia el puerto, indicando los con-
dicionantes técnicos y de gestion, asi como los cos-
tes asociados a cada uno de ellos.
En este sentido, destaco el interés en las soluciones
que discurren por la autopista AP-68, exponiendo en
este caso los problemas existentes en relacion al cél-
culo de las tarifas en las autopistas para este tipo de
transportes, al no ser hoy en dia un precio regulado.
En relacion a este ultimo aspecto, el secretario gene-
ral de Infraestructuras indic6 que el Ministerio de Fo-
mento esté trabajando para resolver esta cuestion con
caracter general, que le ha sido expuesta en otros
contactos mantenidos, en coordinacion con Ministe-
rio de Industria, Energia y Turismo, con representan-
tes de algunas de las empresas y asociaciones em-
presariales que distribuyen sus productos mediante
transportes especiales, como es por ejemplo las re-
lacionadas con el sector edlico.
Es por ello que el Ministerio de Fomento ya se en-
cuentra trabajando en la creacion de un grupo tarifa-
rio propio para este tipo de transporte, si bien, da-
dos los plazos que requerira la definicion y tramita-
cion del mismo, el secretario general de
Infraestructuras ha propuesto la celebracién de un
encuentro en las proximas semanas con la empresa
concesionaria de la AP-68, AVASA, asi como los con
representantes de las principales empresas produc-
toras, en el que se profundizara en este tema y sus Anada gqa cobertura exteﬁdidg més alla de las garantias limitadas y disfrute de la
. . productividad y una operativa libre de problemas
posibles soluciones a corto plazo, para el caso espe-
cifico de esta autopista. www.volvopenta.com/commercial

100 ANOS
EXPERIENCIA
ACUMULADA

Una unidad de potencia completa, es una base perfecta para una aplicacién multiple
del motores, una instalacién diesel eléctrica o una solucién hibrida. La propulsién de
operativa continua, se esté4 transformando rapidamente hacia sistemas de propulsion
flexibles y eficientes en consumo combustible.

ffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffff Como parte del Grupo Volvo, uno de los
mayores fabricantes mundiales de motores

diesel, Volvo Penta ofrece motores de Ultima -‘ r -‘ r
tecnologia, probada y confiable, asi como una OL 0
red de servicio global. PE N' I A'
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Quicksilver muestra la nueva Quicksilver Activ 755 Cruiser
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Quicksilver Activ 755 Cruiser se
incorpora a la familia Cruiser, sitd-
andose por tamafio de eslora entre
los modelos 805 y 645 Cruiser.
Combinando seguridad y disefio,
este modelo tiene capacidad para
8 personas. La 755 Cruiser incluye
una zona de barfera, asientos de
bafiera en popa con respaldo recli-
nable, solarium, cocina opcional,
cabina con capacidad para 2 adul-
tos, inodoro, ventanas laterales en
cabina con portillos practicables y
tragaluces integrados, puesto de
gobierno ergonémico con instru-
mentacion, reposa brazos y porta-
bebidas integrados con luz LED
azul, GPS/Plotter 9” Simrad y para-
brisas tintado.
www.touron-nautica.com

Vetus incorpora a su
gama de motores M-
Line, el nuevo M4.56

La gama M-line incorpora nue-
vas caracteristicas. Las piezas
de repuesto se situan delante
para un mejor acceso. El cablea-
do se ha mejorado para una facil
conexion, la cubierta frontal de
plastico mejora la seguridad, y
un nuevo filtro atenda el flujo de
aire y reduce el nivel de sonido.
Estos motores estan equipados
con una bomba eléctrica de com-
bustible, y estan disefiados para
aceptar un segundo alternador.
El intercambiador de calor refri-
gerado por agua reduce la tem-
peratura de la sala de maquinas.
www.vetus.com

RS distribuye los indicadores luminosos
Halo LED Serie QH de Apem

RS Components (RS) comercializa
la nueva gama de indicadores lu-
minosos Halo LED de APEM, fabri-
cante de interfaces HMI. La serie
QH tiene una respuesta visual in-
tuitiva y un anillo de luz halo LED.
Su disefio permite que pueda ser
montada como un indicador de es-
tado para el uso interior y exterior.
La serie esta disefiada para ser
compatible con diferentes tama-

flos y ofrece una variedad de co-
lores. Otras caracteristicas de los
indicadores QH Halo LED son: se-
llado segun el estandar 1P67; fun-
cionamiento en un rango de tem-
peratura de -40 hasta +70°C, pro-
fundidad cero detras del panel;
tension de alimentacion de 12 a 24
V DCy terminaciones de cable de
26 AWG UL1061 200mm.

www.es.rs-online.com
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Mercury presenta el nuevo sistema de pilotaje
con joystick de ultima generacion

Este sistema ofrece un control de
360° sobre la direccion y propul-
sion del motor. El sistema incluye

ancla electronica Skyhook, infor-
macion del motor visualizada en la
pantalla VVeselView, con secuencia-

dor Waypoint y sistema de piloto
automaético integrado. Mercury
Marine acaba de lanzar la nueva
generacion del sistema de pilota-
je con joystick para fuerabordas
motores fueraborda Verado, trans-
misiones Axius DTS diésel y gaso-
lina, transmisiones Zeus,y para
motores fuerabordas y transmisio-
nes Racing.

El sistema de pilotaje cuenta con
joystick en la parte correspon-
diente a la tecnologia digital
Smartcraft. Estas mejoras pro-
porcionaran a los patrones un
nuevo nivel de facilidad de nave-
gacion y disfrute, y estara dispo-
nible a partir de primeros de oc-
tubre de 2016.
www.touron-nautica.com

A
AVENTICS

MAREX OS I1I: LA SOLUCION MAS FLEXIBLE PARA EL
CONTROL REMOTO DE TODO TIPO DE SISTEMAS DE

PROPULSION.

Aventics Spain
Av. de la Via Augusta,15-25
St. Cugat del Vallés

08174 Barcelona

Tel. (+34) 935 001 250
www.aventics.com
info.es@aventics.com

La familia de controles electrénicos Marex 0S-IlI
asegura ser una de las soluciones ideales para
todo tipo de buques, ofreciendo una solucién di-
sefada a medida paracada proyecto.

Versatilidad, flexibilidad y seguridad son las
reglas de oro que definen los equipos instalados
en buques que maniobran con sistemas Marex
0S-lllinterconectados por CANbus.

Gestionan todo tipo de comunicacién con los mo-
tores y reductoras, ya sean con accionamiento
eléctrico, mecanico o neumético. Ademas, per-
miten comunicarse con otros equipos instalados
abordo.

Rexroth

Pneumatics



MERCADO / Avituallamiento

Avituallamiento (Toneladas)

Autoridad Portuaria Junio Acumulado del afio
) 2015 2016 ‘ 2015 2015 Var(%)
A Corufa : 2.936 ' 3.967 v 21.401 : 17.421 -18,6
Alicante 4 2.015 » 3.282 . 10.001 11.650 16,49
Almeria 6.304 6.390 29.117 31.053 : 6,65
-~ Avilés 7 1.987 ’ 1.539 v 9.550 12.079 26,48
Bahia de Algeciras 267.034 261.505 1.708.989 1.701.226 -0,45
Bahia de Cadiz : 11.153 ! 9.425 v 68.594 58.276 : -15,04
Baleares : 25.157 : 29.346 . 93.447 96.046 2,78
Barcelona 99.939 96.291 501.856 440.141 . 123
Bilbao : 10.080 ! 9.438 v 59.820 53.864 i =996
Cartagena 7.841 & 10.110 33.017 55.781 68,95
Castellon : 2.609 2.602 , 11.580 11.356 : -1,93
: Ceuta : 31.946 : 45.587 : 209.102 277.263 32,6
Ferrol-S. Cibrao 1.707 1 1.648 7.996 5.751 -28,08
Gijon : 9.355 3.923 v 37.780 25.352 i-329
Huelva 7.997 » 16.704 : 70.992 76.319 75
Las Palmas : 212.422 201.309 , 1.316.164 1.347.991 2,42
Malaga : 4.704 6.414 » 30.945 38.089 i 23,09
Marin y Ria de Pontevedra 3.065 ‘ 839 14.784 8.495 -42,54
Melilla : 5.357 5.252 v 11.358 10.780 -5,09
Motril 2.790 » 2.122 : 13.590 13.623 0,24
Pasaia 3.215 : 3.100 15.753 17.404 10,48
Santa Cruz de Tenerife : 32.032 35.276 » 294.368 299.307 : 1,68
Santander 12.909 » 3.584 51.131 20.779 -59,36
Sevilla : 2.282 757 v 10.166 7.170 -29,47
~ Tarragona : 8.160 1.485 » 36.982 5.220 . -8589
Valencia 42.364 : 38.127 253.658 185.797 -26,75
Vigo : 21.890 14.285 v 96.961 80.476 -17
Vilagarcia 391 259 1.924 3.766 95,74

Fuente: Puertos del Estado
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Avituallamiento (Toneladas)
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Avituallamiento (Toneladas)
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BUQUE / Texelstroom
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1 Texelstroom se trata de uno de los pocos
ferrys que podra utilizar gas natural -que ird
almacenado en el buque a alta presién-, como
combustible para su sistema de generacién
eléctrica que, a su vez, alimenta los motores
eléctricos de propulsion. Este hito coloca a La Naval como
referente internacional en este tipo de construcciones, un
mercado de gran potencial y en expansién. Dentro de este
segmento, LaNaval tiene a su vez en cartera un ferry para
la naviera Balearia, cuya entrega estd prevista a principios
de 2019 y que sera el primero propulsado con gas natural
en el mediterraneo.

TESOy el ‘“Texelstroom’

La compaiifa Royal N.V. Texels Eigen Stoomboot Onderne-
ming, la propietaria del buque, estd ubicada en la isla de Te-
xel, al norte de Holanda. El Ferry “Texelstroom’ se destinard
para el trdnsito continuo de un elevado nimero de pasajeros
y vehiculos, entre el puerto de Den Helder al norte de Ho-
landa y la isla de Texel. Es de suma importancia la rapidez y
precisién de la operacién, incluyendo las maniobras de apro-
ximacién. La Naval, en colaboracién con el armador y la

PRINCIPALES CARACTERISTICAS

Eslora total: 135,40 m
Esloraa 4,05 m.: 134,27 m
Manga total: 27,90 m
Manga del casco entre defensas: 23,50 m
Puntal a la cubierta baja de coches: 7,18 m
Puntal a la cubierta alta de coches: 12,37 m
Calado maximo: 4,40 m

Peso muerto al maximo calado: 1.684 toneladas

Numero maximo de Vehiculos: 350 Vehiculos

NuUmero méaximo de pasajeros: 1750 personas

15,4 nudos

Velocidad al calado de disefio:

compafiia holandesa de ingenieria C-Job, concluyeron el di-
sefio en un modelo simétrico del barco, de iguales caracte-
risticas en los 2 extremos, permitiendo su movimiento line-
al constante sin giros, duplicando también la Cdmara de Mé-
quinas y el Puente de Mando del Ferry.



El“Texelstroom’ es un buque de tdltima generacién para el trans-
porte de hasta 1.750 personas y 350 vehiculos. Tiene unas di-
mensiones de 135,40 metros de eslora y 27,90 de manga e incor-
pora gran parte de las tiltimas tecnologfas disponibles en el mer-
cado, estableciendo nuevas referencias en cuanto a consumo
energético y respeto del medio ambiente. Es capaz de generar
energfa con combustible diesel o Gas Natural y cuenta con una
planta de baterfas eléctricas para el suministro adicional de ener-
gia en las operaciones de entrada y salida en los puertos de em-
barque evitando la concentracién de gases en los espacios por-
tuarios. La planta eléctrica y los sistemas de control del buque
han sido suministrados por la comparifa vasca Ingeteam.

Posee mds de 700 m2 de paneles solares, instalados en su cu-
bierta superior. En sus criterios de disefio ha sido funda-
mental el requerimiento de una operatividad continua del
barco, por lo que el buque estd dotado de sistemas de re-
dundancia tanto en la generacién de potencia como en la
propulsién y en los sistemas de control del barco.
Asimismo, el “Texelstroom” posee unos acabados muy cui-
dados, atendiendo a las necesidades y requerimientos del
armador, que mostré una especial sensibilidad en el disefio
de interiores para lograr su encaje en formas, colores y ma-
teriales con el entorno natural donde el barco operara. Para
ello ha contado con la reputada compafiia holandesa Vri-
pack para el disefio conceptual y con la vasca Oliver Design
para la fabricacién y montaje de las zonas de pasaje interio-
res del buque, lo cual ha llevado a que el buque posea las
mayores cotas de calidad y disefio interior. ®
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OPINION

Coyuntura actual del sector
maritimo vasco

Por: Jorge Zubiaga Carlés, presidente del Foro Maritimo Vasco
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urante el primer se-
mestre del afio 2016
segtin datos del Mi-
nisterio de Indus-
tria, los astilleros
privados espafioles han contratado 6
nuevas unidades, ninguno de ellos
en astilleros vascos.

En cuanto a la cartera de pedi-
dos, el conjunto de astilleros pri-
vados del Estado suman 54 uni-
dades, 20 de las cuales corres-
ponden a astilleros vascos (37%
del total nacional).

El sector maritimo vasco en
cifras. Cierre afio 2015

- Facturacién total: 2.300 mill. € -
previsién de incremento del 9%
en 2016

- Exportaciones: 1.727 mill. €

- Empleo total: 14.935 trabajado-
res — previsién de incremento del
2% en 2016

La percepcién general es que el
mercado de Oil & Gas no se en-
cuentra en un buen momento de-
bido al bajo precio del petréleo.
Esto se ha visto reflejado en la
paralizacién de la exploracién y
puesta en marcha de nuevos ya-
cimientos, la parada de los me-
nos productivos y en general,
una gran disminucién de la acti-

vidad. La consecuencia final es la
reducciéon de la demanda en toda
la cadena de suministros y espe-
cialmente, en la contratacién de
buques para este sector que afec-
ta directamente a los Astilleros
Vascos.

narse y mostrar sus capacidades.
El nuevo contexto econémico y la
situacién actual de crisis en el
sector marcan los principales
proyectos que deben afrontar las
empresas para hacer frente con
garantias de competitividad a la

“El sector esta en fase
ascendente con unas
expectativas de
mejora para los
proximos ainos”

El sector se encuentra realizando
importante esfuerzo para posi-
cionarse en el mercado Eélico
Offshore como proveedor. Para
ello se trabaja en cooperacién
con el Cluster de Energia en la
promocién internacional bajo la
marca Marine Energy Basque
Country. Este trabajo se estd em-
pezando a materializar en con-
sultas, ofertas y en cooperaciones
entre empresas para optar a Ten-
ders internacionales. Otros mer-
cados, estratégicos para nuestra
cadena de valor son el de mega-
yates, ferrys, el dragado y mine-
ria, empujadores, pesca o buques
especiales para la Armada, en los
que se estd invirtiendo esfuerzos
por parte del sector para posicio-

nueva situaciéon econémica:

- La Internacionalizacién

- Innovaciones tecnolégicas y
cambios organizativos

- Cooperacién entre empresas

- Adaptacién a las nuevas tecno-
logias de la informacién y la co-
municaciéon

- Adaptacién a las normativas
del sector

El sector estd en fase ascendente
con unas expectativas de mejora
para los préximos afios. Se estdn
recuperando los niveles de acti-
vidad previos al conflicto del
"Tax Lease" y el reto ahora es
confirmar las buenas expectati-
vas recuperando nuestra posi-
cién y prestigio en el mercado in-
ternacional @
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FERIAS / SMM 2016

SMM 2016, una inspiracion
para la industria maritima

CON UNA ACTITUD POSITIVAY ESPERANZADORA, LA FERIA INTERNACIONAL SMM,
HA DEDICADO SU ULTIMA EDICION AL TRATAMIENTO DE LAS ULTIMAS
TENDENCIAS DEL SECTOR; CENTRANDOSE EN AYUDAR A LA INDUSTRIA A HACER
FRENTE A UNA SITUACION DE MERCADO COMPLICADA.

on maés de 2.200 tes profesionales y 93.000 me- do 9 de septiembre con un re-
expositores de tros cuadrados de espacio de sultado positivo. "La numerosa
todo el mundo, exposicion, la cita internacio- participacion es la prueba de
aproximadamen- nal, SMM, celebré una nueva una sensacion general de posi-
te 50.000 visitan- edicién, que concluyé el pasa- tividad durante los cuatro dias
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de feria", sefiala Bernd Aufder-
heide, presidente y CEO de
Hamburg Messe und Congress
GmbH. “Teniendo en cuenta la
dificil situacién de la industria,
se esperaba que fuera una feria
especialmente alentadora”,
afiade.

Por su parte, Uwe Beckmeyer,
secretario parlamentario del
Ministerio Federal de Econo-
mia y Coordinador del Gobier-
no Federal para la Industria
Maritima, hizo hincapié en la
importancia de la SMM como
motor de innovacién: "SMM es
una plataforma muy especial.

Todo el mundo espera estar
presente en esta cita”, sefiala.

Punto de encuentro global
para la industria

Como en cada edicidon, la cita
alemana ha reunido a numero-
sos expositores y visitantes de
todo el mundo, entre los que se
encontraba Espana, que dispo-
nia de un pabellén tnico en el
que estuvieron presentes las
principales comparifas del sec-
tor.

Como novedad, paises como
Irdn, Grecia o Malasia asistie-
ron por primera vez al encuen-

tro bianual del panorama mari-
timo, del cual han destacado el
positivo feedback recibido y
las oportunidades de negocio

generadas por los contactos re-
alizados.

A pesar de contar con un ma-
yor namero de expositores y
un cardcter cada vez mads inter-
nacional, tanto expositores co-
mo visitantes han coincidido
en la persistencia del cardcter
familiar que le caracteriza.
Ofreciendo la oportunidad a
ambas partes de mantener con-
tacto directo y poder, asi, llegar
a beneficiosos acuerdos.

Rotacién / 21



FERIAS / SMM 2016

Los visitantes

Ademads de los expositores,
los visitantes también expre-
saron su satisfaccién. De
acuerdo con una encuesta in-
dependiente, el 96 % de las

respuestas calificaron la feria
como "buena” o "muy buena".
El 93 % dijo que recomenda-
ria SMM. El 82 % de los en-
cuestados estdn involucrados
en los procesos de toma de

decisiones en sus empresas,
segun la encuesta. E1 56 %
confirmé que el objetivo de
su visita era establecer con-
tactos de negocios. En 2014,
este dltimo porcentaje sélo




habia sido del 44 %.

A pesar de la crisis, el name-
ro de participantes alcanzé el
nivel de la edicién anterior.
En este sentido, SMM 2016
mantuvo el porcentaje de vi-

sitantes internacionales al-
canzado en 2014, que fue del
46 %, el 23 % de los visitantes
extranjeros provenientes de
los paises escandinavos, y el
19 % de visitantes asidticos.

Participacioén espaiiola

Gran parte de la participa-
cién internacional de la feria
estuvo conformada por los
expositores espafioles, que se
dieron cita en el encuentro
alemdn para mostrar el po-
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tencial de la industria naval
espafiola, a través de sus em-
presas punteras y soluciones
innovadoras.

Reunidos en uno de los pabello-
nes de la feria, la oferta y de-
manda del naval espafiol estuvo
representada por compaififas co-
mo: la Autoridad Portuaria de
Algeciras, Astilleros Armon,
ASIME, Astilleros Gonddn, Bom-
bas Azcue, Astilleros Balenciaga,
Astilleros Cardama, Casuso Pro-
pellers, Emenasa, Folch Ropes,
Foro Maritimo Vasco, Frizonia,
Fundivisa, Gerdau, Hawke, Sa-
val, Ibercisa, Industrias Ferri,
Isonell, Isotubi, Julio & Luis Ca-
rral, La Naval Shipyard, Losal,
Magquinavalsa, Astilleros Murue-
ta, Nodosa Shipyard, Obeki Elec-
tric Motors, Peter Taboada, Po-
mar Water, Progener, Sener, SKV
Group, Trillo Anclas y Cadenas,

TYM Ganain, Vicus, Xubi-Reno-
gear, Zineti y Zitron.

Seguridad maritima

Contabilizdndose un ndmero de
ataques cibernéticos a grandes
empresas en 2015 superior al
40%, 1la SMM decidi6 poner el fo-
co en su dltima edicién en la se-
guridad maritima. Para ello, ha-
bilité una de sus salas en la que
fabricantes de equipos, operado-
res de terminales y proveedores
de servicios expusieron solucio-
nes contra los ciberataques, la pi-
rateria o el robo de contenedores.
Tras reconocer la amenaza que
suponen los ataques cibernéti-
cos, la industria ha comenzado a
tomar las primeras medidas en
materia de ataques cibernéticos.
En este sentido, expertos en ci-
berseguridad acudieron a la
SMM para debatir el aumento de

los riesgos cibernéticos, asi como
la manera de combatir el crimen
organizado en el &mbito portua-
rio y maritimo.

Energia verde

La preocupacién por implemen-
tar sistemas energéticamente efi-
cientes a bordo de los buques,
manteniendo los precios a un ni-
vel competitivo, fue otro de los
temas protagonistas de la cita
alemana. En este sentido, exper-
tos del sector, entre los que se en-
contraban representantes de la
OMI, Clarckson, Carnival,
Llloyd’s Register o Rolls Royce
Marine, acudieron para mostrar
como mejorar la eficiencia en el
transporte maritimo, a la vez que
se produce una reduccién de las
emisiones de gases nocivos.

En relacion a esto, se resalté la
importancia del GNL como una




alternativa atractiva y eficiente,
que poco a poco se va dando a
conocer y se estd implementan-
do en el sector maritimo de to-
dos los paises.

Industria 4.0

Debido a la reciente apuesta que
el sector ha hecho por la indus-
tria 4.0, por primera vez, la SMM
ha acogido una jornada dedica-
da a la industria digital.

De esta forma, el disefio y cons-
truccién de los buques del futu-
ro, la digitalizacién y automati-
zacion de los sistemas, las em-
barcaciones no tripuladas o la
red de conexion de la flotas fue-
ron los puntos tratados en esta
innovadora jornada, en la que in-
tervinieron compafiias como
Maersk Maritime Technology,
SSI, Dell, Siemens o Wirtsila.

Mercado offshore

Tras haber transcurrido dos afios
desde el descenso del precio del
petréleo, la industria offshore se
ha visto especialmente afectada.
Grandes comparifas han reduci-
do sus inversiones y astilleros,
armadores y proveedores han
visto disminuir su carga de tra-
bajo. A pesar de ello, la energia
edlica sigue siendo una apuesta
de futuro debido a los beneficios

que puede llegar a generar. Con
el objetivo de resolver la incerti-
dumbre que suscita esta forma
de energfa, la SMM organizé un
panel de discusién. En €I, los
asistentes tuvieron la oportuni-
dad de conocer los aspectos fun-
damentales que rodean a la ener-
gia offshore, como la tecnologia
aplicada, sus principales desafi-
os, su digitalizacién o la impor-
tancia del factor humano; de la
mano de expertos del sector co-
mo MacGregor, MAN, Damen
Shipyard, SKF o ABS.

Fomento del talento

Como parte del objetivo de im-
pulsar una industria competiti-
va y eficiente, la SMM ha que-
rido destacar en esta tultima
edicién el papel de las mujeres
en el sector naval a través de la
celebraciéon de los premios
“Personalidad del afio 2016”7,
que ha otorgado la Asociacién
Internacional Shipping & Tra-
ding de la Mujer (WISTA, en
sus siglas en inglés).

Ademds, la feria ha conside-
rado como un aspecto clave
la promocién de jévenes ta-
lentos y, por lo tanto, ha dado
especial importancia a la vi-
sion de la feria como un lugar

de informacién para la for-
macién de los futuros exper-
tos del sector.

En este sentido, la SMM ha
valorado muy positivamente
la presencia de todos los ex-
positores como fuente de co-
nocimiento y experiencia,
siendo un ejemplo a seguir.
La préoxima edicién del en-
cuentro internacional del sec-
tor maritimo tendrd lugar del
4 al 7 de septiembre de 2018
en Hamburgo.®
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MTU desarrolla nuevos motores de gas

1 nuevo motor marino
de gas de MTU ha com-
pletado satisfactoria-
mente las primeras
3000 horas de funciona-
miento en el banco de pruebas. El di-
rector ejecutivo de Rolls-Royce Po-
wer Systems AG, el Dr. Ulrich Dohle,
cita: “Ya podemos afirmar que el mo-
tor cumple con nuestros requisitos y
los de nuestros clientes. Su rendi-

miento y su comportamiento ante
aceleraciones son muy similares a las

excelentes caracteristicas de nuestros
motores diésel”.

Se espera que MTU tenga lista la pri-
mera produccién en serie de estos
motores para 2018. Su presentaciéon
es algo mds inminente, serd expuesto
en la International Marine Trade Fair
SMM (puesto 305, salén 3A) que se
celebrard en Hamburgo del 6 al 9 de
Septiembre.

El Dr. Ulrich Dohle, también cita:
“Estamos convencidos de que la de-
manda de motores de gas se incre-

mentard cuando empiecen a utilizar-
se como suplemento de los motores
diésel. El gas natural es un combus-
tible de futuro. Estard disponible du-
rante un periodo mas largo de tiem-
po, es mds barato de obtener en mu-
chas de las regiones del planeta y
deja una huella ambiental mucho
mads reducida que la del combustible
pesado o el diésel”.

Las regulaciones de emisiones futu-
ras, obligardn a disponer de sistemas
de propulsién mds respetuosos con




el medioambiente de los que se dis-
ponen actualmente. El nuevo motor
de gas de MTU cumplird la normati-
va IMO 1II, vigente desde este 2016,
sin necesidad de tratar los gases de
escape. En relacién con el motor dié-
sel, el motor de gas consigue reducir
las emisiones de substancias nocivas
para la salud entre un 80% y un
100% y los gases de efecto inverna-
dero en un 11%.

Previsién de la cartera de motores
de gas para 2018

Los nuevos motores de gas estdn ba-
sados en los motores diésel para em-
barcaciones de trabajo MTU 16V

* 380ex)

i REE |

4000 M63 y cubrirdn un rango de po-
tencia desde los 1500 kW hasta los
2000 kW.

La intencién es usar estos motores
por primera vez para propulsar un
remolcador, construido por Damen
Shipyards para Svitzer Towage and
Salvage Company, a finales de 2017.
Las dos compaiifas, en colaboracién
con MTU, persiguen la meta de po-
ner en servicio el primer remolcador
propulsado con motores rapidos de

gas.

nuevo ferry serd operar entre los
pueblos de Constanza y Meersburg,
por lo tanto la opcién de montar un
motor de gas resulta atractiva de ca-
ra a la reduccién de las emisiones
ademas de reducir los costes de ope-
racion. Este ferry serd uno de los pri-
meros en montar motores de gas pu-
ros en Europa.

Nuevo desarrollo
El consumo de combustible, las emi-
siones, la seguridad y la aceleracién

Se ampliara la cartera
prevista para 2018 con un
nuevo motor de 8 cilindros
de la serie 4000, que cubrira
un rango de potencia entre
750 kW y 1000 kW.

Lo que hace de los nuevos motores a
gas de MTU idéneos para su uso en
remolcadores, ferris o buques de in-
vestigacion es su comportamiento
ante aceleraciones dindmicas. Que se
traduce en un adecuado rendimiento
y bajas emisiones, ademds de la ven-
taja afiadida del bajo coste del com-
bustible.

Previsién de la cartera de motores
de gas para 2019

Se ampliard la cartera prevista para
2018 con un nuevo motor de 8 cilin-
dros de la serie 4000, que cubrird un
rango de potencia entre 750 kW y
1000 kW.

Su primera instalacién estd prevista
en el futuro ferry del lago Constanza,
que sustituirfa al actual ferry “Lodi”
propulsado con motores diésel de la
misma cilindrada. El cometido del

son los puntos sobre los cuales se ba-
sa el trabajo de desarrollo.

Los nuevos motores de MTU cuen-
tan entre sus componentes con un
sistema de inyeccién multipunto, un
sistema de control dindmico del mo-
tor y un turbocompresor avanzado.
El sistema de inyeccién multipunto
se encarga de dotar al motor de su
comportamiento ante aceleraciones
dindmicas, un mejor rendimiento y
emisiones mds reducidas. El uso de
combustién controlada permite el
funcionamiento efectivo del motor.
El concepto de seguridad ha sido
mejorado para estos motores de gas
mediante la implantacién de una do-
ble pared en las lineas de suministro
de gas, lo que significa que no son
necesarios mas medios de seguridad
en la sala de mdquinas donde ird ins-
talado el motor. ®
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Caterpillar desarrolla soluciones
medioambientalmente mas eficientes

BASADO EN SU TRADICION MARINA, CATERPILLAR HA DISENADO SUS MOTORES DUALES
PARA UNA AMPLIA VARIEDAD DE APLICACIONES, SIN SACRIFICAR LOS CLASICOS ATRIBUTOS
DEL MOTOR MARINO MAK, TALES COMO EFICIENCIA Y FACILIDAD DE MANTENIMIENTO.

isefiados para
cumplir con los
exigentes requisi-
tos de la inmi-
nente implanta-
cién de nuevas cotas de emisio-
nes de 6xidos de nitrégeno y
azufre, los nuevos motores dise-

fiados por Caterpillar proporcio-

s Exhaust Wiring kit
= Urea o 0 6
mmm Cable

nan flexibilidad para la opera-
cién del buque en dreas regula-
das, sin cambios significativos
en la cdmara de mdquinas o el
sistema de gases de escape.

Partiendo de los modelos de mo-
tores de media velocidad M32C
y M43C, Caterpillar ha desarro-
Ilado los modelos M34DF y

W Substrate cassette
(standard scope of supply)

M46DF para igualar e incluso
superar la vida de sus predece-
sores. Su disefio evolucionado
permite la opcién de conversién
de motor de combustible liquido
en dual.

Este sencillo disefio permite un
rdpido acceso a los componen-
tes, manteniendo accesibles las

W Counter flange
(standard scope of supply)

W SCR reactor housing
(standard scope of supply)

W Counter flange
(standard scope of supply)

W Connecting pipe
(yard supply)

le,

of supply)

W Counter flange
(standard scope

W Counter flange
(standard scope of supply)

W Connecting pipe
(yard supply)

| Engine
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W Mixing tube
(standard scope of supply)

W Urea pump skid
(optional)

| Dosing cabinet
(standard scope of supply)



Carcasa del reactor del SCR Tubo de mezcla Departamento de dosificacion
Motor Dimensiones (mm) Tamafio de Peso. Incluyendo el Longitud (mm) | Brida (DN) | Peso (Kg) Dimensiones Peso (Kg)
la brida (DN) catalizador (Kg)
6M20C 1,964
8M20C 2,070
9M20C 1,711x 1,521 x 3,010 500
6M25E 2,176
SM25E 2,609 2,464 500 122,5 940 x 500 x 585 95
9M25E 1,711x 1,521 x 3,470 600 2,715
6 M32E 4,289
8M32E 940 x 500 x 585 95
9M32E 4,528 1,010 x 553 x 634 140
6 M 34 DF 4,289
8 M 34 DF 2,160 x 2,363 x 4,455 3,657 263,4 940 x 500 x 585 95
9 M 34 DF 4,528
6 M 46 DF 4,897 1,010 x 553 x 634 140
Notas:
- La longitud es de brida de entrada a brida de salida
- El ancho no incluye soportes, escotillas, etc.
- Las dimensiones estan sujetas a cambios sin previo aviso
- Algunos motores necesitan control de la temperatura del gas de escape
tareas de operacién y manteni- cota IMO II, cuando lo hacen en Sistema SCR

miento.

La alternativa del trabajo en mo-
do gas, ahorra el coste de com-
bustibles con bajo contenido en
azufre o la instalacién de com-
plejos sistemas de scrubbers.
Concebidos para trabajar, tanto
con combustible gaseoso como

modo diésel.

Reduccién de emisiones

Las préximas regulaciones globa-
les y locales que controlan las emi-
siones de gases de escape de los
motores diésel marinos de veloci-
dad media serdn cada vez mds es-

Caterpillar ha desarrollado
los modelos M34DF y
M46DF para igualar e
incluso superar la vida de
sus predecesores

liquido (MDO y HFO), estos mo-
tores cumplen con la cota de
emisiones IMO III, cuando tra-
bajan en modo gas, inyectando
una pequefa cantidad de com-
bustible liquido para controlar
la combustién, asi como con la

trictas. Si bien el cumplimiento de
la OMI Tier II es posible imple-
mentando soluciones internas en el
motor, el cumplimiento de la OMI
Tier III se lograra neutralizando los
gases de escape con soluciones de
tratamiento.

Con el fin de ofrecer una solu-
cién adecuada para la reduccién
de emisién de gases de efecto in-
vernadero en el medio maritimo,
Caterpillar ha desarrollado el sis-
tema Cat SCR para motores de
velocidad media MaK.

Esta solucién ha sido disefiada
por Caterpillar especialmente pa-
ra motores MaK de velocidad
media, con el objetivo de satisfa-
cer los requerimientos futuros de
la OMI Tier III.

La Instalacién y operacién del sis-
tema SCR reduce las emisiones de
NOx sin sacrificar la eficiencia de
los motores marinos MaK.

En lo que ha disefio se refiere, el
sistema Cat SCR consta de com-
ponentes clave, necesarios para el
cumplimiento de las emisiones. El
tubo de mezcla y el SCR incluyen
contrabridas para instalarse fécil-
mente en el sistema de escape. El
departamento de dosificacién
controla la inyeccién de urea y se
comunica con el sistema de con-
trol del motor para garantizar un
funcionamiento seguro del SCR y
del motor. Ademads, incorpora una
bomba de urea, para el suministro
de la misma desde el depésito
principal al departamento de do-
sificaciéon. @
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Volvo Penta presenta su nuevo motor
de 8 litros para aplicaciones
comerciales en la SMM

EL PASADO MES DE SEPTIEMBRE, VOLVO PENTA ESTUVO PRESENTE EN LA FERIA
INTERNACIONAL SMV,, EN LA QUE PRESENTO AL PUBLICO SU NUEVO MOTOR DE 8 LITROS
PARA APLICACIONES COMERCIALES.

lvo Penta presento su
nuevo motor diésel de
8 litros para aplicacio-
nes comerciales, por
primera vez al ptablico
en la SMM de Hamburgo. El nuevo
D8 completa la gama de motores
marinos comerciales disponibles en
el mercado, proporcionando rendi-
miento y fiabilidad en un disefio
compacto. La divisién también mos-
trara varios de sus dltimos motores,
incluyendo un grupo electrégeno de
13 litros, otro de 16 litros a bordo, 6
litros con Duoprop, asf como el mo-
tor de alto rendimiento, IPS.
El motor de 8 litros se basa en la tlti-
ma tecnologia de Volvo Penta y estd
disefiado para aplicaciones que re-
quieren bajo peso, cuenta con una
potencia alta con el fin de lograr el

maéximo rendimiento. Es adecuado
para su uso en embarcaciones de
planeo que necesitan acelerar con ra-
pidez, proporcionando bajas emisio-
nes y alto confort. Entre las embarca-
ciones comerciales se incluyen pa-
trullas rédpidas, lanchas de
guardacostas y de rescate, patrullas
de policfa, barcos ambulancia, em-
barcaciones de practico, taxis acuati-
cos, ferris de pasajeros de alta veloci-
dad, barcos de pesca y embarcacio-
nes de apoyo off-shore.

"Este nuevo motor es un hito muy
relevante para nosotros y estamos
muy contentos de mostrarlo al pu-
blico por primera vez en la SMM",
dice Thomas Lantz, gerente de pla-
nificacién de productos para el sec-
tor de marina comercial de Volvo
Penta.

"El D8 complementa los motores de
alto rendimiento de 6 y 11 litros que
producimos. Debido a su disefio
compacto y de alta relacién potencia-
peso, consideramos que va a encajar
muy bien en los buques de alta velo-
cidad de nuevo disefio y en los que
estdn siendo re-alimentados por los
conocidos motores de Volvo Penta,
TAMD74".

El D8 es un motor de seis cilindros
con una cilindrada de 7,7 litros,
turbo de doble entrada de agua de
mar e intercambiador de calor.
Cuenta con un sistema common
rail de hasta 2000bars, y tiene una
alta relacién potencia-peso, que
ofrece un adecuado par motor, efi-
ciencia de combustible y bajo nivel
de ruido y emisiones. Volvo Penta
ha desarrollado tres niveles de po-
tencia para la gama D8 - de 450,
510 y 550hp. Estdn disefiados para
ajustarse a la norma de emisiones
US EPA Tier 3, asi como la OMI Il y
la IWW UE. Se espera que tenga
los certificados de la EPA en enero
de 2017.

Rendimiento

Volvo Penta IPS15 ha sido optimiza-
do para ajustarse integralmente con
el nuevo motor D8, para proporcio-
nar un paquete completo que ofrece
una eficiencia de combustible de cla-
se mundial, una idénea maniobrabi-
lidad y alto rendimiento. El paquete
tiene tres ajustes de potencia: D8-
IPS600, IPS650-D8 y D8-IPS700. Ha
sido disefiado para ajustarse a las
emisiones de la EPA Tier 3. Los mo-
delos D8 IPS estaran disponibles pa-
ra su comercializacién en mayo de
2017. @
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Imes desarrolla nuevos sistemas para
la monitorizacion de la propulsion

marina

ESPECIALISTA EN EL CAMPO DE LOS SISTEMAS DE PRESION EN CILINDROS DE MOTOR DE
COMBUSTION Y MONITORIZACION PARA ADQUISICION DE DATOS, IMES FABRICA'Y
DISTRIBUYE SENSORES, INDICADORES ELECTRONICOS DE PRESION Y CONTROL DE LA
COMBUSTION QUE SE EMPLEAN EN MOTORES DIESEL, DE GAS Y DE COMBUSTIBLE HIBRIDO.

os sistemas de adquisi-
cién y visualizacién de
datos se establecen en

estaciones marinas,
plantas de generacién y
compresién de gas para operar de
forma mds limpia y eficiente, redu-
ciendo el consumo de combustible,
emisiones de CO2 y particulas de
carbono.
En este sentido, Imes propone
una serie de sensores y sistemas
de monitorizacién para que los
motores marinos cumplan con
los requisitos medioambientales
exigidos.

TCS-01CA, sensor de combustion
de 2 tiempos

Disefnlado para la medicién conti-
nua de la presién del cilindro en
los motores diésel de dos tiem-
pos, el sensor TCS-01CA, estd ca-

librado en fébrica y es capaz de
realizar mediciones continuas de
la presién de combustién. La pre-
cisién de medicién es 0,5% en el
intervalo de medicién completo.
La cubierta de protecciéon Imes
permite un sencillo montaje del
TCS-01CA en el motor. Reduce
las vibraciones y es resistente a
la temperatura y el aceite.

Monitorizacién periédica de la
combustién en motores diésel

Por otro lado, el indicador EPM-
XP, desarrollado por Imes, estd
disefiado para la supervisién pe-
riédica de la presion de cilindros
en grandes motores de 2 y 4
tiempos diésel. Se pueden grabar
valores de presién del cilindro en
un maximo de 20 cilindros en los
motores diésel de 2 tiempos que
operan a velocidades entre 40 y
300 rpm y en 4 de tiempos con
velocidades nominales entre 200
y 1.500 rpm.

En este caso, el software de vi-
sualizacién Imes TPE se utiliza
para analizar y procesar los da-
tos registrados, ademds de com-
parar los datos de medicién en la
misma salida de motor para en-

contrar desviaciones en el proce-
so de combustion.

Monitorizacién periédica de la
combustién sobre motores de gas
El equilibrador EPM-XG esta di-
seflado como un dispositivo por-
tatil, diseftado para la vigilancia
periédica de presién del cilindro
en los motores de gas. Proporcio-
na informacién sobre el estado
del motor. Después de la monito-
rizacién, estos datos pueden ser
descargados directamente a un
ordenador. El paquete de evalua-
cién y visualizaciéon de software
Imes se utiliza para su procesa-
miento y andlisis posterior. Los
datos también pueden ser trans-
mitidos al centro de control de
los operadores / servicios, como
principal razén en la monitoriza-
cién, el diagnéstico y el control
de la estacién de compresion.

Sistemas de seguimiento de
combustién de los motores diésel
marinos

Siguiendo con el desarrollo de
sistemas de seguimiento, Imes ha
desarrollado un CMS Marino de
4 tiempos portdtil, un sistema de
monitorizacién de la combustién



del multi-cilindro para motores
diésel. Se trata de un sistema que
permite la adquisicién de datos
de presién de hasta 20 cilindros.
Periédicamente, el calibramiento
simultdneo de todos los cilindros
permite diagnosticar fallos de
funcionamiento y ayuda en el
ajuste y optimizacién de los pa-
rdmetros de funcionamiento del
motor.

Como beneficio adicional, reduce
las emisiones de carbono de efec-
to invernadero y se optimiza de
manera que los motores cumpli-
rdn con las limitaciones IMO Tier
IIT en NOx y SOx en las Zonas de
Control de Emisiones (ECAs).

Sistema de monitorizacién de la
combustién en motores de gas

Por su parte, CMS Gas Engine es
un sistema portdtil de monitori-
zacién de la combustién multi-ci-
lindro para motores de combusti-

ble dual. El desempefio del CMS
estd enfocado en la monitoriza-
cién, adquisicién y andlisis de los
datos en motores mediante la
medicién de intensidad de la de-
tonacién y fallos de encendido en
cada cilindro. La portabilidad del
CMS permite el ajuste del siste-
ma de detecciéon de detonacién y
resulta mds preciso que con el
método tradicional. Los pardme-
tros de las mediciones del motor
a monitorizar se almacenan de
forma permanente en la configu-
raciéon del motor segtn el fabri-
cante.

Control avanzado de la presién en
los motores de gas

Por ultimo, Imes ha desarrollado
CMS Gas Engine Control para el
control avanzado de la presién
en un sistema de circuito cerra-
do. La monitorizacién continua
del cilindro permite la deteccién

instantdnea de la combustién, fa-
llo de encendido, la presién pico
e Imep.

Los datos medidos son transmiti-
dos desde el Médulo de Control
de Combustién (CCM) por CAN
bus al sistema de automatizacién
que actta para estabilizar el fun-
cionamiento del motor.

La deteccién de fallo de encendi-
do evita la combustién incomple-
ta que hace que el motor sea ines-
table y disminuya la eficiencia. @
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MAN Diesel & Turbo incorpora su
tecnologia en buques arrastreros

EL CONCEPTO DE “"PAQUETE PROPULSIVO"” SE REMONTA A 1902, MOMENTO EN EL QUE SE
FABRICO LA PRIMERA HELICE DE PASO CONTROLABLE CPP (CONTROLLABLE PITCH
PROPELLER, EN SUS SIGLAS EN INGLES). DESDE ENTONCES, LOS SISTEMAS PROPULSIVOS SE
HAN DESARROLLADO CONTINUAMENTE HACIA SOLUCIONES MAS AVANZADAS QUE
CUMPLAN CON LOS FUTUROS REQUERIMIENTOS DE LA INDUSTRIA. TODO ELLO SE HA
REALIZADO, COMO SIEMPRE, CON UN ENFOQUE SOLIDO EN LA SEGURIDAD DE
FUNCIONAMIENTO, DURABILIDAD Y EN LA CRECIENTE DEMANDA DE UNA MAYOR POTENCIA

Y EFICIENCIA.

9L27/38.

Arrastrero “Western Viking*, del armador irlandés Frank Doherty, propulsado con el motor

n la carrera competitiva
por mejores consumos y
menores emisiones, los
buques actuales deben
disponer de plantas pro-
pulsoras que proporcionen la flexibi-
lidad necesaria para operar de la for-
ma mds eficiente; segura; y respetuo-
sa con el medioambiente; en los
diferentes modos de operacién que
la misién del buque requiere. Para
cualquier barco de pesca en la actua-
lidad, disponer de la médxima efi-
ciencia en la propulsién significa ser
"el rey de la captura".

En este sentido, MAN Diesel & Tur-
bo disefia paquetes propulsivos que
se adapten al perfil operativo del bu-
que. El paquete propulsivo asi defi-
nido combina de manera éptima el
motor principal, reductora, PTO (Po-
wer Take Off en sus siglas en Inglés),
hélice, tobera, timén, sistema de con-

trol de la propulsién, sistema de fija-
cién de la velocidad (speed pilot),
maniobrabilidad y control de carga.

Paquetes propulsivos integrados y
a medida

MAN Diesel & Turbo ofrece una ga-
ma de motores principales de veloci-
dad media, potentes y de bajo con-
sumo; adecuados para la propulsién
de buques pesqueros de muy dife-
rentes tipos. La serie de motores mds
populares son L21/31, L27/38,
L32/40 y L+V32/44CR, abarcando
potencias desde 1.200 a 12.000 kW.
Esta familia de motores se caracteri-
za por su buen comportamiento en
el rango de carga, una rdpida acele-
racién y aceptacion de carga, acepta-
cién de pares elevados, ausencia de
emisién de humo visible al ralenti,
carga parcial y plena carga, bajo con-
sumo de combustible, y bajas emi-

siones de acuerdo con IMO Tier II.
Generalmente en buques de pesca, el
alcance de suministro incluye tam-
bién las botellas de aire de arranque,
enfriadores, bombas de refrigeracién
y stanb-by, asi como los asientos
eldsticos del motor para un mayor
confort. En caso de ser requerido,
puede incluir el sistema SCR para la
reduccién de emisiones de NOx de
acuerdo con IMO Tier III.

Common Rail, la mas avanzada
tecnologia para los pesqueros

Los motores Common Rail con certi-
ficado IMO Tier II son los motores
preferidos en la actualidad en aplica-
ciones con elevadas potencias insta-
ladas. Los buques pesqueros moder-
nos han adoptado esta tecnologia
asegurandose asf una alta potencia,
con un bajo consumo de combustible
y reducidas emisiones de gases de
exhaustacion.

Los motores 32/44CR, de 600 kW /ci-
lindro, utilizan la dltima tecnologfa
Common Rail de MAN Diesel & Tur-
bo. Esta tecnologia proporciona flexibi-
lidad en el ajuste del punto de inyec-
cién, duracién y presién de inyeccién
para cada cilindro. Con esta flexibili-
dad, el motor 32/44CR puede optimi-
zar el consumo de combustible y emi-
siones en cualquier punto de su perfil
operativo. Una nueva caracteristica pa-
tentada del motor, denominada Boost
Injection, proporciona una capacidad
superior de aceleraciéon. Opcionalmen-
te, el motor puede ser configurado con
diferentes mapas de inyeccién (fuel
mapping) con objeto de mejorar sus pa-
rdmetros a carga parcial.



Arrastrero “Western Viking*, del armador irlandés Frank Doherty, propulsado con el motor

9L27/38.

Nuevo arrastrero para el armador irlandés Voyager Fishing Company A/S, propulsado con el
motor 12V32/44CR.

Sistemas de control de la
propulsién

El sistema Alphatronic 3000 ofrece
diversas opciones de control en los
paneles de control en el puente prin-
cipal, alerones, puente de popay la
sala de control de maquinas. El sis-
tema de control no sélo optimiza el
funcionamiento de la hélice, sino
también del motor. Al mismo tiem-
po, asegura la maniobrabilidad del
buque y la eficiencia global del siste-
ma en lo que respecta a la dindmica
del motor, consumo de combustible
y rendimiento de la hélice.

Electrénica SaCoSone
El 32/44CR estd equipado con la dl-

tima generacién del sistema de ges-
tién del motor SaCoSone (Safety and
Control System on engine) de MAN
Diesel & Turbo. SaCoSone incluye
todas las funciones de gestién del
motor en un sistema. Gracias a su in-
tegracién dentro del motor, constitu-
ye con €l una tnica unidad. Asf, Sa-
CoSone ofrece funciones de auto-
diagnéstico integradas, uso y
diagnéstico simples, intercambio ra-
pido de los médulos (plug in) y una
puesta en marcha répida.

Hélices propulsoras
Las hélices de MAN Alpha de 3, 4y
5 palas son eficientes y versatiles

propulsores para los buques pesque-
ros. El resultado es un disefio y dis-
posicién 6ptimos del propulsor, ma-
ximizando el rendimiento de la plan-
ta propulsora en su conjunto. La
maximizacién de la eficiencia no se
realiza de modo aislado sino que se
tiene en consideracion la cavitacién,
pulsos de presién, vibraciones y rui-
do. En el caso de propulsores sin to-
bera, la instalacién de hélices tipo
Kappel puede combinarse con bul-
bos en el timén y con conos de tran-
sicién entre nticleo de la hélice y bul-
bo del timén.

Toberas

MAN Alpha dispone de disefios
propios de toberas que se disefian
y adaptan a cada aplicacién espe-
cifica en funcién del tiro y empuje
requerido por el perfil de opera-
cién del buque pesquero al que
van destinadas. Por ejemplo, es ti-
pico en buques arrastreros el dise-
fio y adaptacién de la tobera AHT
(Alpha High Thrust) de MAN Al-
pha para conseguir un elevado ti-
ro y rendimiento. As{ disefiada, la
tobera proporciona un mayor tiro
manteniendo una minima resisten-
cia en navegacion libre.

Optimizacién de hélice y tobera
En el proceso de optimizacién se
tiene especial consideracién a la in-
tegracion entre tobera y casco. La
optimizacién y adaptacién de héli-
ce y tobera al casco del buque se
realiza en cooperacién con los in-
genieros y disefiadores del astille-
ro. El potencial de ganancia en tiro
y ahorro de combustible puede al-
canzar el 6%.

Como siempre, las palas de la hé-
lice y la tobera estdn optimizadas
para el campo de estelas de cada
buque especifico. Resulta decisivo
una valoracién detallada del perfil
operativo del buque: potencia/ve-
locidad /horas de operacién, para
llegar a una solucién de compro-
miso que maximice, por un lado, el
rendimiento en modo navegacién
y btsqueda, y por el otro, el tiro a
la velocidad de arrastre. @
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Cepsa desarrolla un nuevo lubricante
marino que mejora el mantenimiento
de los motores diésel

EL NUEVO ACEITE MOBILGARD 300 C, DESTINADO A LA LUBRICACION DE SISTEMAS Y
CARTERES, MEJORA LA LIMPIEZA EN MOTORES DIESEL DE CRUCETA DE 2 TIEMPOS. SU
COMERCIALIZACION YA SE HA INICIADO EN ESPANA, GIBRALTAR Y PORTUGAL.

epsa, como fabricante
y distribuidor oficial de
lubricantes marinos de
ExxonMobil en Esparia,
ha incorporado a su car-
tera de productos Mobilgard 300 C, un
nuevo aceite disefiado para la lubricacién
de los sistemas y carteres de los motores
de cruceta, ya disponible en Esparia, Gi-
braltar y Portugal. Este producto supone
una optimizacién del anterior Mobilgard
300 y lo sustituird gradualmente en los
Pproximos meses.
Mobilgard 300 C se formula con una nue-
va y mejorada tecnologfa de aditivo. Su
formulacién equilibrada permite mante-
ner el carter mas limpio y ayuda a la pre-
vencién de acumulacién de depdsitos ba-
jo las coronas del piston.

Caracteristicas principales

Este nuevo producto ha sido desarrolla-
do teniendo en cuenta las tendencias de
disefio y las necesidades de los actuales
motores lentos. La principal caracteristica
de estos nuevos motores es el aumento
de la carga que deben soportar cojinetes y
engranajes, por lo que los lubricantes de-
ben estar preparados para soportar ma-
yores presiones.

Mobilgard 300C se presenta con una serie
de caracteristicas que lo diferencian de
otros lubricantes del mercado, como la
nueva tecnologfa de aditivo que utiliza y
que supone contar con un producto con
mayor ndmero de base (TBN), que pro-
porciona una 6ptima detergencia y lim-
pieza del motor. Entre sus ventajas tam-
bién se encuentran la mejor capacidad de
separabilidad del agua; su adecuada resis-
tencia a la oxidacién a alta temperatura; su
capacidad de prevencién ante la forma-
cién de depésitos en la cabeza de los pis-
tones y sus mejoradas propiedades anti-
desgaste. @




MOTION AND MOBILITY

ZF W11000 Series




ESPECIAL / Motores, combustibles y lubricantes

38 / Rotacion

Repsol monitoriza la lubricacion de
motores marinos con sus nuevos

sensores y baterias

TRAS DESARROLLAR SU PROPIA GAMA DE LUBRICANTES MARINOS, TOTAL LUBMARINE,
REPSOL SE LANZA EN EL DESARROLLO DE NUEVOS SENSORES Y BATERIAS QUE AYUDAN EN
LA MONITORIZACION Y MEJORA DE LAS PRESTACIONES DE LA LUBRICACION.

epsol, estd desarro-
Ilando, de la mano
de la red de fabrica-
cién y distribucién
de lubricantes mari-
nos Total Lubmarine, un sensor

automdtico y una baterfa de ana-
lisis que permiten monitorizar de
forma continua la lubricacién
dentro de los cilindros de los mo-
tores marinos. Asi se podra dis-
poner de una potente herramien-
ta capaz de prevenir el desgaste
metdlico en los cilindros y opti-
mizar el consumo de lubricante
controlando el dosaje de lubri-
cante en tiempo real.

Los métodos de los que se dispo-
nen actualmente requieren de
mucho tiempo entre la toma de
muestra y la obtencién de los re-
sultados de la analitica, ya que
normalmente estos analisis se lle-
van a cabo en laboratorios en tie-
rra hasta los cuales tiene que via-
jar la muestra. Esto hace demorar
la toma de decisiones acerca del
estado del aceite y puede incre-
mentar el riesgo de averia en el
motor en caso de que el aceite no
se encuentre en condiciones épti-
mas o el motor tenga problemas
de lubricacién.

Los métodos de monitorizacién
in situ (en inglés ORS: Online Re-
porting System) trabajan con 6
variables del aceite de cilindros
para determinar el estado final
del lubricante. Estos pardametros
son: temperatura, densidad, vis-
cosidad, contenido en agua, TBN
residual y contenido en hierro.
Este sistema se puede conectar fa-
cilmente a los tubos de drenaje



del aceite usado, sin apenas coste
alguno de mantenimiento. La uni-
dad contiene dos sensores paten-
tados por el fabricante Total Lub-
marine que monitorizan el TBN y
el hierro presente en el aceite.

Control y visualizaciéon
Trabajando con su configuracién
bésica, todos los pardmetros son
presentados en tiempo real y vi-
sualizados en la sala de maqui-
nas de una manera rdpida e in-
tuitiva que permite conocer en
cada momento el estado del ci-
lindro y del lubricante.

El sistema ORS es fundamental
no solo para el jefe de médquinas,
que visualiza el estado de la lu-
bricacién de su motor a tiempo
real, sino también para los gesto-
res de flota, que pueden recibir
esta misma informacién en cual-
quier otra parte del mundo.

Este sistema de monitorizacién

Todos los parametros son
presentados en tiempo real
y visualizados en la sala de
maquinas de una manera
rapida e intuitiva.

ya se ha probado en el porta-
contenedores “Corte Real”, el
cual monta un motor Wartsila
14 RT-flex 96 C-B con un siste-
ma de lubricaciéon CLUA4. EI sis-
tema de ORS se ha mostrado
muy robusto, dando unos bue-

nos resultados trabajando con
diferentes condiciones de ope-
racién y distintos tipos de com-
bustibles. El préximo reto es
probar este nuevo sistema de
medida ORS en un motor MAN
B&W 6570 ME-C.7. ®

Navegue con toda tranquilidad
gracias a la potenciay fiabilidad
de los motores John Deere

Con potencias ampliadas desde 75 a 750 cv (56 a 559 kW), los motores John Deere
PowerTech™ pueden llevarle alld donde desee r... dejando una estela de confianzay
satisfaccidn que sélo John Deere puede proporcionar.

Nuestros motores marinos son silenciosos y hacen un uso eficiente del combustible,
consiguiendo que las largas jornadas de trabajo parezcan més cortas. Con un par
motor muy elevado a un régimen de trabajo reducido, dispondra de un excelente
controly de alta capacidad de maniobra de la embarcacién. Si busca una motorizacién
marina sin problemas, confie en John Deere. La calidad es nuestra fuerza.

Espaiay Portugal

Nuestro Distribuidor para

John Deere Power Systems

Tel.: +33(0)2388261 19

TRANSDIESELS.L.

Tel.:+34916737012
Fax:+34916737412
myt@transdiesel.es
transdiesel.es

Fax:+33(0)2 38846266
JDMarineEngine@JohnDeere.com
JohnDeere.com/marine
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(Como afectara el endurecimiento de
la reglamentacion de emisiones a las
formulaciones de los lubricantes de
motores marinos?

DESDE EL PASADO 1 DE ENERO DE 2015 LOS BUQUES COMERCIALES QUE NAVEGAN POR
LAS AREAS DE CONTROL DE EMISIONES (ECAS) ESTABLECIDAS EN EL ANEXO VI DEL
CONVENIO INTERNACIONAL PARA PREVENIR LA CONTAMINACION GENERADA POR LOS
BUQUES (MARPOL), ES DECIR LAS ZONAS DEL MAR BALTICO, AREA DEL MAR DEL NORTE,
AMERICA DEL NORTE Y MAR CARIBE DE ESTADOS UNIDOS, TIENEN RESTRINGIDO EL USO DE
FUEL-OIL A CONTENIDOS MAXIMOS DEL 0.1% EN AZUFRE CON EL FIN DE CUMPLIR CON LOS
LIMITES DE EMISIONES OXIDOS DE AZUFRE (SOx) A LA ATMOSFERA'Y PARTICULAS PESADAS,
ESTABLECIENDO UN LIMITE DEL CONTENIDO EN AZUFRE PARA LOS NAVIOS QUE NAVEGAN
FUERA DE ESTAS AREAS DE CONTROL DE EMISIONES DEL 3.5%.

Por: Fernando Diaz Pernas, ingeniero técnico industrial, experto en procesos de fabricacion por la UPM, y

director comercial de Olipes High Quality Lubricants.

i estas restricciones ya es-
tdn provocando que los
armadores realicen conti-

nuas combinaciones de

combustibles de diferen-
te calidad para alimentar los moto-
res de sus buques (lo que no estd
exento de riesgos, si no se realiza a la
par una correcta seleccién del lubri-
cante segtin el tipo de combustible em-
pleado) la situacién se complicard to-
davia mds a partir del 01 de enero de
2020%, cuando los limites de azufre se
reduzcan del 3.5 al 0.5% en estas zonas
de exclusion.
Llegado el momento, el armador ten-
drd que decidir si cambia a combusti-
bles con bajo contenido en azufre o in-

cluso continua utilizando fuel oil pe-
sado (HFO) con alto contenido en azu-
fre e instala en el buque un purificador
de gases de escape para cumplir con
los limites de SOx (lo que conlleva una
mayor inversién en equipos y un ma-
yor coste de mantenimiento) indepen-
dientemente de las aguas por las que
naveque su buque o, por el contrario,
opta por utilizar combustibles de bajo
contenido en azufre, gas natural licua-
do (GNL) o alguno de los nuevos fuel-
oil “hibridos” en dreas de control de
emisiones (ECAs) y fuel residual con
alto contenido en azufre en aguas in-
ternacionales.

Los factores clave en la toma de deci-
siones serdn el elevado costo y la esca-
sa disponibilidad de combustibles ma-
rinos de bajo contenido en azufre, la
falta de inversiones en infraestructu-
ras de GNL y las importantes mejoras
conseguidas en la tecnologia de los
purificadores de gases de escape para
la reduccién de SOx, Oxidos Nitrosos
(NOx) y Particulas (PM).

Efectos sobre la formulaciéon de
los lubricantes

Si, como parece probable, los armado-
res deciden continuar con el uso de
HFO con purificadores de gases de es-
cape (Scrubbers), necesitardn a su vez

lubricantes con alta reserva alcalina
(TBN) para garantizar que los dcidos
producidos durante la combusticén
sean neutralizados por el aceite lubri-
cante de forma efectiva y proteger asi
al motor de la corrosién; claro que los
lubricantes con un alto TBN generan
muchas mds cenizas, lo que provoca el
rayado y el deterioro de las camisas.
Asi pues el principal reto para los fabri-
cantes de lubricantes es ofrecer al ar-
mador un aceite de motor con una for-
mulacién equilibrada que ofrezca un
TBN suficiente y estable, para garanti-
zar la proteccién contra la corrosion, a
la vez que mantiene la limpieza del
conjunto de pistén para evitar deterio-
ros y desgastes prematuros.

Si los grandes buques de carga y
contenedores optan por el uso de
dos combustibles, podria surgir la
necesidad de emplear diferentes
aceites de motor para hacer frente a
las condiciones dentro y fuera de las
ECA. En alta mar atin serfan necesa-
rios aceites con alto TBN (TBN 100 a
TBN 140) para utilizar con los HFO y
aceites con un TBN menor (TBN 40
o inferior) cuando los barcos cam-
bien de combustible en las ECA, con
especial atencién a la limpieza y pro-
teccién necesarias cuando se emplea
GNL, ya que el uso continuado de



un aceite de alto TBN con estos com-
bustibles podrfa dar lugar a la for-
macién de residuos en el conjunto de
pistén que implicarfan desgastes
muy elevados del cilindro. En pocas
palabras, tendriamos que hacer un
cambio del lubricante a bordo cada
vez que se cambie de combustible
empleado.

La corrosion fria, otro factor clave
a tener en cuenta

Ante estas limitaciones mediomabienta-
les cada vez més restrictivas y a la apre-
miante necesidad de reducir los costes
de explotacion, los armadores se plante-
an opciones como invertir en nuevos
motores con carreras del pistén mds lar-
gas o modificar los motores existentes
para permitir que operen a baja carga
(también conocida como navegacién
lenta).

Aunque estas estrategias reducen el con-
sumo de combustible, también son pro-
pensas a sufrir la denominada “corro-
sién frfa”, por la condensacién de agua
en las zonas més frias de las paredes de
los cilindros; agua que reacciona con el
anhidrido sulfuroso de los gases de
combustién, formando dcido sulftirico,
incrementando con ello el desgaste por
corrosion de las camisas de fundicion.
Esta corrosién fria se produce incluso
cuando se utilizan exclusivamente com-
bustibles bajos en azufre y aunque para
prevenir sus efectos la tinica solucién ac-
tual es utilizar lubricantes con un eleva-
do TBN, los fabricantes de aditivos co-
mo Infineum o de lubricantes como Oli-
pes, estan trabajando actualmente en
nuevas formas de prevenirla, innovado-
ras formulaciones con un TBN inferior
a 100. Si bien estos avances en las for-
mulaciones de los lubricantes tendran
que combinarse con regimenes de tra-
bajo de los motores més cerca del punto
de disefio 6ptimo y la instalacién de
equipos adicionales, tales como supre-
sores del turbocompresor.

A pesar de los avances que se estian

produciendo en las formulaciones, a
dia de hoy no existe una solucién
universal, con un dnico lubricante
para todo tipo de combustibles y
condiciones de operacién, siendo la
opcién mds inteligente y que reco-
mendamos desde Olipes, emparejar
a cada tipo de combustible el lubri-
cante mds adecuado.

Aunque es probable que los fabrican-
tes de primeros equipos (OEM) opten
por recomendar lubricantes de motor
adecuados para el combustible més
problemdtico (HFO de alto contenido
en azufre), no debemos descartar la
opcién de que en un futuro realicen es-
te emparejamiento lubricante-com-
bustible en sus recomendaciones. ®

*La fecha de implantacién prevista para el 01 de enero de 2020 podria demorarse hasta 2025 segin la decision que se tome en la proxima revision
de la reglamentacién en 2018 y el principal factor a tener en cuenta para poner en marcha esta demora sera la disponibilidad en el mercado de

combustibles, de GNL y de lubricantes adaptados y la efectividad de los purificadores de gases.

Fuentes consultadas: www.imo.org / www.dupont.com / www.dieselnet.com / www.boe.es / www3.epa.gov / www.infineuminsight.com
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Astilleros Freire pone en vigor dos
contratos para la construccion de dos
buques arrastreros congeladores para dos
armadoras de Groenlandia

LAS CONSTRUCCIONES SUPONDRAN 800.000 HORAS DE ACTIVIDAD CON LA GENERACION
DE MAS DE 450 PUESTOS DE TRABAJO DURANTE 30 MESES.

| astillero vigués Construcciones
Navales P. Freire S.A ha anunciado
la entrada en vigor de dos contratos
para la construccién de dos buques
pesqueros congeladores, firmados
el pasado mes de junio con las armadoras Qa-
jaq Trawl y Polar Seafood Greenland.
Los dos buques, que seran idénticos, cuentan
con disefo de la oficina técnica Rolls Royce Ma-
rine (Noruega), tendran una eslora de 80 metros
y estaran reforzados contra hielos para la pesca
de gambas en aguas groenlandesas.
El primer buque se entregara a Qajaq Trawl en
un plazo de 24 meses. El segundo buque se en-
tregara en un plazo de 30 meses a Polar Seafood
Greenland. Ambas embarcaciones supondran
unas 800.000 horas de trabajo, equivalente a
unos 450 puestos de trabajo durante el periodo
de construccion.
Construcciones Navales P. Freire ha expresado

Ambas embarcaciones
supondran unas
800.000 horas de
trabajo, equivalente a
unos 450 puestos de
trabajo

su agradecimiento a los apoyos recibidos por el
Banco de Sabadell, Banco Popular y Caixabank
para la consecucion de la linea sindicada de
avales para llevar a efecto este Proyecto, po-
niendo de manifiesto el compromiso de las enti-
dades financieras nacionales con el sector.®




Vicente Boluda
el acuerdo
servicios de

de

Boluda lines

de Togo

en el

LA FIRMA DEL CONVENIO, POR EL QUE TOGO ADJUDICA A BOLUDA LA PRESTACION DE SUS
SERVICIOS EN EL PUERTO DE LOME, SE ENMARCA DENTRO DE LA ESTRATEGIA DE
EXPANSION DE LA COMPANIA,

icente Boluda, presidente de Boluda
Corporacion Maritima y el Ministro de
Infraestructuras y Transportes, Ninsao
Gnofam; el director general del Puerto
de Lomé, Contra Almirante Fogan Kodjo
Adegnon y el director del Gabinete del Ministro de
Economia y Finanzas, Kossi Tofio, han firmado en la
ciudad togolesa de Lomé el convenio del que resultd
adjudicataria Boluda Francia, filial para Africa y Fran-
cia de Boluda Corporacion Maritima, para la presta-
cion del servicio de remolque, de amarre y transpor-
te de tripulaciones en el puerto de Lomé (Togo).
La nueva incorporacion se enmarca en la estrategia
de expansion en la que se encuentra inmerso Boluda
Towage and Salvage, que ya cuenta con presencia en
mas de 70 puertos en todo el mundo. Este crecimien-
to ha tenido especial incidencia en el continente afri-
cano, donde ya presta servicio en 9 paises y 12 puer-

tos. El contrato supone una cifra de negocio que as-
ciende a 400 millones de dolares.

Boluda Francia destinara al puerto de Lomé 3 remol-
cadores de 65 toneladas de tiro, equipados con siste-
mas fi-fi contra incendios y contra la contaminacion
marina, que cumplen los estadndares internacionales
de calidad y seguridad.

Denis Monserand, director general de Boluda Francia afir-
mé que “nuestro liderazgo en servicios portuarios en Afri-
ca occidental nos permite entender mejor los problemas
y las necesidades del puerto autbnomo de Lomé y de sus
clientes. La estrategia iniciada por las autoridades de To-
go para el desarrollo del puerto, en combinacion con el
alto grado de experiencia de Boluda en servicios mariti-
mos, tendrédn como consecuencia, sin duda, un éxito co-
mun. Es en ese espiritu de colaboracion donde se mate-
rializa nuestro compromiso con el desarrollo local y con el
tejido econémico y social”.
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Cuadro de caracteristicas
de los motores marinos que se
comercializan en Espana
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HASTA 100 KW DE POTENCIA
NANNI DIESEL N1.7 1L 4 514 55 3.600 54 82 | 0,2959080459770)149 6,6 K 577 48 | 43
FARYMANN 18W Yellow River Star 1 4 52 55 3.600 64 8 | 2% 6,6 marina 5715 428 413 Mo‘tq:j marino con reductora
incluida
RUGGERINI RDK80 1 4 6 75 2.800 1 80 03 857 7 KA 720 416 415
RUGGERINI RM30 1 4 6 ) 3.000 81z 80 | 03 8 75 KA 615 416 | 415
MINSEL 490 1 4 7 8 3.000 52 85 04 6,75 85 28,9 KA 410 410 540 Peso con reductor
MINSEL 91 1 4 7 85 3.600 52 85 04 6,25 10,2 2788 KA Peso con reductor
NANNI DIESEL N2.10 i 4 736 68 3.000 129 67 | 0,23910,3179916317992 6,8 K 558 463 495
RUGGERINI RMD901 1 4 8 8 2.800 951 9% | 05 mn 7.9 KA 726 412 | 495
MINSEL 541 1 4 8 85 3.600 55 90 05 6 102 2788 KA Peso con reductor
MINSEL 540 1 4 8 85 3.000 55 90 05 6,6 85 2788 KA Peso con reductor
RUGGERINI RDK901 1 4 8 8 2.800 821 90 05 n 79 KA n 416 465
VETUS M2.13 i 41 88 70 3.000 98 76 06 268 K Ref. Indirecta
MINSEL 600 1 4 9 85 3.000 55 95 06 6 85 2788 KA Peso con reductor
SKANDIAVERKEN-YANMAR 26MY 2 4 9 n 3.200 72| 06 P
CUMMINS MERCRUISER DIESEL 2/M15 2 4 10 74 3.600 103 70 | 06 613 463 | 528
RUGGERINI MM150 i 4 10 65 3.000 852 80 06 7 65 KA 660 360 375
LOMBARDINI LDW 502 M AL 10 62 3.600 82 72 05 560 452 492
NANNI DIESEL N2.14 i 4 103 68 3.600 129 67 | 0,7194]77515067222995 8,16 K 558 463 495
MINSEL RPE.170 1 4 il 95 3.000 100 100 | 07 642 95 2611 KA 500 490 630 Peso con reductor
MINSEL RDE.228 2 4 1 85 2.000 100 90 10 6,75 5,66 2652
VETUS M2.18 L 41 18 70 3.600 %8 76 06 268 K Ref. Indirecta
SOLE DIESEL MINI17 2 4 12 70 3.600 % 76 | 6350 | 51 84 286 634 50 | 335 503
MINSEL RDE.248 2 4 1 85 2.000 100 92 11 6,54 5,66 2652 KA 613 515 660
MINSEL RDE.278 2 4 3 85 2.000 95 12 637 5,66 2652 KA
RUGGERINI RDM901/2 i 4 14 85 2.800 1602 90 10 6,42 793 KA 815 445 s
RUGGERINI RDK901/2 2 4 14 8 2800 1287 90 1.0 642 9 KA 830 445 510
CUMMINS MERCRUISER DIESEL 3YM20 3 4 15 74 3.600 120 70 09 693 463 600
MINSEL RDE.220 2 4 15 85 3.000 100 90 10 6 85 2652
LOMBARDINI LDOW702 M A 15 71.6 3.600 9 75 | 06 560 488 | 51
NANNI DIESEL N3.21 3L 4 154 68 3.600 4 67 | 0,73191,01370861208765 8,16 K 659 4n 481
MINSEL RDE.240 2 4 16 88 3.000 100 92 11 6 88 2652 KA
MINSEL RDE.270 2 4 18 85 3.000 100 95 12 6,25 85 265,2
RUGGERINI RM270 A 4 19 8 2.800 162 | 9% | 12 3 7.9 KA 815 45 | n
VETUS M3.29 3L 4T 20 70 3.600 123 76 09 20 K Ref. Indirecta
SOLE DIESEL MINI29 3 41 20 70 3.600 112 76 | 9520 53 84 285 m 520 335 503
CUMMINS MERCRUISER DIESEL 3YM30 3 4 n 8 3.600 13 76 | 11 715 463 | 618
MINSEL RPE.320 2 4 21 95 3.000 170 100 | 14 621 95 2652 KA
NANNI DIESEL N3.30 3L 4 213 74 3.600 183 76 | 1,0017}09290709290709 8,88 K 745 461 589
LOMBARDINI LDW 1003 M 3L 2 7.6 3.600 115 5 10 643 488 52
SOLE DIESEL MINI 33 3 4 2% 92 3.000 155 78 13180 588 92 20 752 460 | 386 | 581
VETUS M435 4L 4T 243 92 3.000 180 78 17 252 K Ref. Indirecta
SKANDIAVERKEN-YANMAR 4HYE 4 4 26 86 3.400 78| 16 P
NANNI DIESEL N4.38 4 4 216 8 3.000 190 1,4987}369826435247 78 K 891 410 605
CUMMINS MERCRUISER DIESEL 3JH4E 3 4 2 90 3.000 3 88 16 m 517 622
LOMBARDINI LDW 1404 M 4 29 7.6 3.600 133 75 i3 726 488 549
NANNI DIESEL N4.40 4 4 294 9 2.800 256 80 | 1,8576|785137318255258,58666666666667 K 964 623
LOMBARDINI LDW 1904 M 4 30 8 3.600 230 8 | 19 926 540 | 630
VETUS M4.45 4L 4T 309 92 3.000 185 78 17 252 K Ref. Indirecta
SOLE DIESEL MINI 44 4 41 31 92 3.000 190 78 [1.7580 6,17 92 20 892 460 386 581
VETUS VH4.65-P2 4 41 3 100 2.000 231 91| 26 K Ref. Indirecta
NANNI DIESEL N4.50 4 4 368 92 2.800 263 2,1977/178620196371678,58666666666667 K 964 623
VETUS VH4.80-P2 4 4T 37 100 2350 234 91| 26 K Ref. Indirecta
VETUS M4.56 4 41 383 9 3.000 192 It 17 244 K Ref. Indirecta
SOLE DIESEL MINI 55 4 4 383 92 3000 190 78 | 1758 | 833 92 73 895 460 | 412 | 607
CUMMINS MERCRUISER DIESEL 4JH4E 4 4 40 90 3.000 201 88 21 8n 540 625
MWM 0229-3 3L Ll 120 2500 365 102 | 29 680 Asp. Natural
IVECO AIFO 8035M06 3L 4 42 15 2500 351 104 | 29 7 96 20,0 820 590 635
SOLE DIESEL MINI62 4 4 “ 9% 3.000 20 88 |2311,0] 6,66 1032 265 987 500 | 43 626
STEYR MOTORS MO 54NA33 4 4T 4 94 3300 210 85 | 2,1336/89425904615778 10,34 K 802 684 512
LOMBARDINI LDW 2204 M 4 4 90 3.600 232 88 21 926 540 630
NANNI DIESEL N4.60 4 4 41 92 2800 276 8 2 945 8,58666666666667 K 926 505 632
VETUS VH4.65 4 41 48 100 3.000 240 911 | 26 K Ref. Indirecta
VETUS-DEUTZ D14.70 4L 4T 50 90 2.800 292 90 23 K Ref. Indirecta
SOLE DIESEL MINI 74 4 41 51 120 2500 340 94 133310] 83 10 239 1.090 660 470 710
STEYR MOTORS MO 84K32 4 Ll 55 9% 3200 243 85 | 2,1339/66947960618847 10,02 K 847 684 | 485
CUMMINS MERCRUISER DIESEL 4JH4-TE 4L 4 55 3.200 207 19 903 616 659
SKANDIAVERKEN-YANMAR 4CHE3 4 4 58 125 2550 105 | 43 P
VETUS VH4.80 4 41 59 100 4.000 245 91| 26 K Ref. Indirecta
MWM 0229-4 4 59 120 2500 445 102 | 39 680 Asp. Natural
LOMBARDINI LDW 2004 MT 4 60 85 3.000 258 88 20 969 540 621
SOLE DIESEL SN 85 4 41 61 9 3.600 288 9 |2.663,0 11,04 292 1.028 485 485 670
VETUS-DEUTZ DTA4.85 4 Ll 62 90 3000 298 9 | 23 K Ref. Indirecta
NANNI DIESEL N4.85 4L 4 62,6 110 2.800 350 94 | 3,0538] 7876093771933910,26666666666T7 K 922 574 709
LOMBARDINI LDW 2204 MT 4 64 90 3.200 253 88 21 931 540 649
MITSUBISHI 6016 6L 4 65 15 1500 510 118 ‘ ‘ ‘ 25 A 1343 766 ELE]

D= Propulsor directo. I= Propulsor con inversor. J=Propulsor con reductor. K= Propulsor con inversor-reductor. A= Motor auxiliar. M= Motor estacionario. B= Propulsor adaptado a una hélice de paso variable
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STEYR MOTORS MO094K33 4 a 66 9% 3300 M3 85 | 2,1331],2517580872011 10,34 K 847 684 485
SOLE DIESEL SM 105 6 a9 | 0 | a0 | 415 | o4 499600 862 10 ) 02 | 60 | 40 | 770
NANNI DIESEL N4.100 4 4 736 110 2.800 350 94 | 3,05310,331757989799310,2666666666667 K m 709
IVECO AIFO NEF 100 4 4 74 132 2.800 450 104 | 45 86 123 20,0 830 683 830
SOLE DIESEL sN110 4 a | 7 0 | 3600 | 298 | 992 [31530 124 m 1008 | 485 | 45 | 670
IVECO AIFO 8045M08 4 4 76 115 2.500 430 104 39 74 96 230 937 590 635 Aspiracion natural
VOLVO PENTA DSAT 4 4 n 108 1500 580 130 | 476 m A
MITSUBISHI 6D16 6L 4 n 115 1.800 510 118 25 A 138 766 93
STEVR MOTORS MO 114K33 i a | s % 300 | 255 | 85 | 2133138080756342923 1034 K 7 | o84 | 485
CUMMINS MERCRUISER DIESEL 4H4-HTE 4 4 81 90 3.200 207 84 19 903 616 659
DEUTZ-DITER BF4M1013M 4L 4 81 130 1500 540 108 | 476 20 GEM 1125 666 1185
VOLVO PENTA DSAT 4 4 81 108 1800 580 130 | 476 m A
VOLVO PENTA D3-1101 5 4 81 81 3000 260 93 24 219 D
GUASCOR H331-5G 3L 3 72/82 1500/ 1800 33 A 820 605 864
VETUS-DEUTZ D144 4L a 84 126 2.500 513 101 40 K Ref. Indirecta
NANNI DIESEL NA115 i 4 | w6 | 38 | 260 120 | 1000,390461538441538 32,76 K 00| 50 | 78
MWM D229-6 6L 88 120 2.500 570 102 59 680 Asp. Natural
CUMMINS MERCRUISER DIESEL 4JH3-DTE 4L 4 89 90 3.800 260 84 19 886 580 660
VOLVO PENTA DSATA 4 4 89 108 1900 580 130 | 476 207 D
STEYR MOTORS M0 126 M 28 6L a1 90 9% 2800 292 85 3,212/0535714285714 8,77 K 1033 669 526
VOLVO PENTA DSATA 4 4 2 108 1500 580 130 | 476 208 A
DEUTZ-DITER BF4M1013M 4 4 95 130 200 540 108 | 476 20 Prop 1125 666 1185
NANNI DIESEL 4340101 i 4 | 957 | 1m0 | 2600 | 370 | 98 | 3,31913,30799360326339,53333333333343 K 0| 60 | m
MITSUBISHI 6D16 6L 4 9 15 2600 510 118 25 K 1383 766 93
DEUTZ-DITER BF4M1013MC 4L 4 9 130 1500 560 108 | 476 204 GEM 1125 666 1185
VOLVO PENTA DSATA 4 4 100 108 1800 580 130 | 476 206 A
DE 101 a 200 KW DE POTENCIA
VOLVO PENTA DSATA 4 4 102 108 2300 580 130 | 476 21 D
VETUS-DEUTZ DTA44 4L a1 103 126 2.500 532 101 40 K Ref. Indirecta
VETUS VF4.140E 4 a 103 %0 4,000 265 82 19 K Ref. Indirecta
STEVR MOTORS MO 144 M 38 i a | 0 % 300 | 258 | 85 | 213315,60324154%6753 11,90 K 7 | o84 | 485
DEUTZ-DITER TD914L6M 6L 4 106 125 1500 555 102 6,1 GEM 1190 965 1048
MITSUBISHI 6D16T 6L 4 106 115 1.500 560 118 25 A 1345 778 978
MWM 0 229-6 6L 107 2.500 625 59 Turbo
MITSUBISHI 6D16 6L 4 108 15 2.700 510 118 25 K 1383 766 93
CUMMINS MERCRUISER DIESEL 4BY150 4 4 110 4,000 250 19 881 746 740
VOLVO PENTA D3-1501 5 4 110 81 3000 260 93 24 21 D
IVECO AIFO NEF 150 oL 4 | om0 | 2 | 2800 | 530 | 104 | 67 | 88 13 200 1| 780 | 869
DEUTZ-DITER TD914L6M 6L 4 112 125 2300 555 102 6,1 Prop 1190 965 1048
DEUTZ-DITER TCD914L6M 6L 4 13 125 1500 555 102 6,1 GEM 1190 965 1048
MITSUBISHI 6024 6L 4 114 150 1.500 950 130 20 A 1337 881 1.070
NANNI DIESEL 14155 i 4 | 141 | 103 | 3500 | 383 | 9 | 2,08213,118712073641912,0166666666667 K 0% | 654 | 739
VOLVO PENTA D7AT 6 4 116 108 1500 760 130 | 705 219 A
SOLE DIESEL SDZ 165 4 a 118 130 2300 679 108 | 4764 | 1139 9.27 M 1218 710 629 932
DOOSAN-DAEW0O L136 6L a 118 139 200 yLE] 11 | 80 8,07 10,19 24 K 1188 640 926
DEUTZ-DITER BF4M1013MC 4L 4 118 130 2300 560 108 | 476 204 Prop 1125 666 1185
VOLVO PENTA DSATA 4 4 118 108 2300 580 130 | 476 27 D
LOMBARDINI LDW 194 JMT 4 118 %0 4,000 268 82 19 905 665 707
STEVR MOTORS MO 166 M 28 oL a1 % 800 | 305 | 85 | 32160714285714086 877 K 03| 69 | 5%
STEYR MOTORS MO0 164 M 40 4 a1 120 9% 4000 258 85 | 21331 ,87763713:1@017 1253 K 847 684 485
DEUTZ-DITER TCD914L6M 6L 4 120 125 2000 555 102 6,1 Prop 1190 965 1048
MITSUBISHI 6D16 6L 4 120 115 2.800 510 118 25 K 1343 766 93
NANNI DIESEL T4-165 4 4 1215 103 3400 262 9% | 2982 | 1438 11,67 K 1103 684 79
DEUTZ-DITER BF6M1013M 6L 4 122 130 1500 710 108 | 7,15 20 GEM 1408 850 197
VOLVO PENTA D7AT 6 4 22 108 1800 760 130 | 705 215 A
MITSUBISH 60161 oL 4 | m | oms | 1s0 | se0 | 18 s A 145 | 778 | o8
MITSUBISHI 6D16T 6L 4 13 15 2600 560 118 25 K 1345 778 978
VETUS-DEUTZ DT 66 6L a 125 126 2.500 652 101 6,0 K Ref. Indirecta
VETUS VF4.170E 4 a 125 %0 4.000 276 8 19 K Ref. Indirecta
STEYR MOTORS M0 174V 40 4 a1 125 9% 4000 258 85 | 2,13317,5808720112518 12,53 K 847 684 485
VOLVO PENTA D3-1701 5 4 125 81 4000 260 93 24 M D
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6NY16-U 6L 125 200 1.025 160 | 2413 6,07 6,383 148,0 P
MITSUBISH 024 6oL 4 | 16 | 150 | 2000 | 950 | 130 18 K 135 | 81 | 1070
NANNI DIESEL 4.380TDI 4L 4 1288 103 3500 3483 9% | 2982 | 1480 12,01 K 1096 654 739
VOLVO PENTA D7ATA 6 4 130 108 1900 760 130 | 705 205 D
DOOSAN-DAEW0O LO066 TIH 6L a 132 118 200 535 102 | 5785 | 1273 787 216 K 1042 59 915
CUMMINS MERCRUISER DIESEL 4BY180 i 4| om 4000 | 250 19 81 | 746 | 740
VOLVO PENTA D4-1801 4 4 132 103 2800 482 110 | 367 25 D
LOMBARDINI LDW 194 JMTI 4L 132 90 3.900 284 82 19 905 665 707
NANNI DIESEL T4-180 4L 4 1324 103 3400 262 % | 2982 | 1567 11,67 K 1103 684 729
MITSUBISHI 6D24 6L 4 134 150 1.800 950 130 20 A 1337 881 1.070
GUASCOR H44T-SG 110/136 1500/ 1800 44 A 953 615 878
ABC 3DX-600-000 3L 4 138 30 600 6.900 242 | 442 6.2 64 2040 JKAMB 2.560 870 1912 | 2.130
MITSUBISH 60167 oL 4 | s | oms | a0 | se | 18 s K 145 | 778 | o8
VOLVO PENTA D7ATA 6 4 139 108 1500 760 130 | 705 207 A

D= Propulsor directo. I= Propulsor con inversor. J=Propulsor con reductor. K= Propulsor con inversor-reductor. A= Motor auxiliar. M= Motor estacionario. B= Propulsor adaptado a una hélice de paso variable

46 ROTACION




LUBRICANTES MARINOS CEPSA: TODA LA EFICIENCIA AL
SERVICIO DE CADA EMBARCACION.

En Cepsa hemos desarrollado férmulas de la mas alta calidad para nuestra completa gama de lubricantes marinos.
Nuestros productos ofrecen la maxima proteccion para el motor y eficiencia en los equipos, respetando siempre el medio marino.

Informate en 902403020 o en cepsa.com

Tu mundo, mas eficiente.
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VETUS VF4.190E 4 4 140 90 4,000 276 8 19 K Ref. Indirecta
STEYR MOTORS MO 196K 35 [ a | 9% 3500 | 305 | 85 | 32| 15 109 K 03| 669 | 52
MITSUBISHI 6D24 6L 4 142 150 2.100 950 130 238 K 1337 881 1.070
SOLE DIESEL SDZ205 6 41 145 130 2300 781 108 | 7.146 | 1241 997 232 1877 690 587 942
DEUTZDITER BF6M1013M 6l 4| s 130 800 | 710 | 108 | 715 b1 Prop 08 | 850 | 197
DEUTZ-DITER BF6M1013MC 6L 4 146 130 1500 740 108 | 7,15 28 GEM 1408 850 197
VOLVO PENTA D7CTA 6 4 146 108 1900 760 130 | 7,15 204 D
DOOSAN-DAEW0O L136T 6L 41 147 139 2200 748 11| 8071 1014 10,19 210 K 1188 640 926
VOLVO PENTA D3-2001 5 4| W 81 w0 | 260 | 9B | 24 235 D
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N18A-D 6L 147 280 625 180 | 42,75 | 6,61 583 143,0 P
LOMBARDINI LDW 245 JMT 5L 147 90 4.000 330 8 23 1.063 665 725
MwM TBD 229-6 6L 47 2500 635 59 Turbo AfterCooler
NANNIDIESEL T4-200 4L 4 1472 103 3400 262 % | 298| 1742 11,67 K 1103 684 729
NANNI DIESEL 4390101 4L 4 147,2 103 3500 ELE] 9% | 298 | 1692 120 K 1096 654 739
VOLVO PENTA D7ATA 6 4 148 108 1800 760 130 | 7,15 206 A
VOLVO PENTA DTATA 6 4 | w8 | 108 | 230 | 760 | 130 | 7,5 26 D
MITSUBISHI S6B-MPTA 6L 4 149 150 1.200 1340 135 210 A 1439 948 | 1339
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N165-AT 6L 154 232 900 165 | 2976 | 692 6,96 1450 P
MITSUBISHI 6D16T 6L 4 154 115 2800 560 18 25 K 1.345 778 978
VETUS-DEUTZ DTA66 6L a 155 126 2500 657 101 | 60 K Ref. Indirecta
MITSUBISHI 6D24 6L 4 158 150 2.200 950 130 238 K 1337 881 1.070
VETUS VF5.220 sL 41 162 90 4.200 37 8 24 K Ref Indirecta
CUMMINS MERCRUISER DIESEL 681220 [ 4| e 4000 | 310 29 1064 | 746 | 740
VOLVO PENTA D3-2201 5 4 162 81 4000 260 93 24 239 D
SCANIA DI09070M 5L 4 162 140 1800 1150 130 | 93 84 P P. CONTINUA
IVECO AIFO NEF 220 6L 4 162 132 2800 104 | 67
ABC. 30X720-000 3L 4| 18 30 70 | 690 | 42 | 42| 61 76 280 KAMB | 2560 | 870 | 1912 | 2130
VOLVO PENTA D4-2251 4 4 165 103 3500 482 10 | 3,67 25 D
VOLVO PENTA D7CTA 6 4 166 108 2300 760 130 | 7,15 213 D
ABC 3DX750-000 3L 4 | 166 | 30 750 | 690 | M2 | 42| 6 8 2100 KAMB | 2560 | 870 | 1912 | 2130
GUASCOR H66T-5G 150 /166 1500/ 1800 6,6 A 1294 675 907
MITSUBISHI 60241 6L 4 168 150 1.500 980 130 20 A 1337 881 1.169
SOLE DIESEL V230 6 4 169 100 3.800 450 94 141640 230 1422 m 538 786
DOOSAN-DAEWOO L136TI [ a9 | 139 200 | 73 | | 80m | 1166 1019 0 k 188 | 640 | 92
GUASCOR F180-5G 6L 4 169 165 1.500 2500 152 | 180 753 99 2326 A 1832 720 980
IVECO AIFO SOFIM 230 4L 4 169 104 4.000 958 | 29 20,5 139
VETUS-DEUTZ D167 6L 4 170 130 2600 m 108 | 71 K Ref. Indirecta
STEYR MOTORS M0 236 K42 6L a 170 9% 4200 305 85 3,215/178571428%714 13,16 K 1033 669 526
MITSUBISHI 6D241 6L 4 170 150 2.000 980 130 238 K 1337 881 1.169
DEUTZ-DITER BF6M1013MC 6L 4 174 130 2300 740 108 | 7,15 218 Prop 1408 850 197
VOLVO PENTA DTATA 6 4 | 4 | 108 | 230 | 760 | 130 | 7,5 26 D
LOMBARDINI LDW 245 JMTI SL 176 90 4.200 315 8 23 1.063 665 725
DOOSAN-DAEW0O L136TL 6L 41 177 139 2500 748 | 807 il 11,58 210 K 1188 640 926
CUMMINS 6BT5.9-M 6L 4 | 1347180 120 2500 466 102 | 59 10,69 10,00 2870 KAM 1.074 m 812
VETUS VF5.250E 5L 4 184 90 4.200 3 8 24 K Ref. Indirecta
STEYR MOTORS MO 256 H 45 6L a1 184 9% 4500 n 85 32153 141 K 1033 669 526
SCANIA DI09070M sL 4 184 140 1800 1150 130 | 93 84 P P. CONTINUA
GUASCOR FI80-5P [ 4 | 184 | 165 | 1800 | 2500 | 152 | 180 | 837 99 0 K 832 | 70 | 980
MITSUBISHI 6D241C 6L 4 185 150 1.500 1.000 130 20 A 1349 881 1.209
IVECO AIFO NEF 250 4L 4 185 120 2.800 490 102 | 39 21 1.2 2120 983 780 785
MITSUBISHI S6B-MPTK 6L 4 190 150 1.200 1350 135 214 A 1439 948 | 1339
MITSUBISHI 60241 6L 4 190 150 2100 980 130 238 K 1337 881 1.169
MITSUBISHI 6D24TC 6L 4 190 150 2.000 1.000 130 238 K 1349 881 1.209
CUMMINS MERCRUISER DIESEL 6BY260 6L 4 191 4.000 310 29 1.064 746 740
VOLVO PENTA 042601 4 4| 03 | 350 | 4 | 10 | 367 B1 D
NANNIDIESEL 16.280 6L 4 1914 100 3600 469 94 4163 | 1532 1 K 1327 669 746
MINSEL S6B MPT 6L 4 194 150 2.000 1.050 135 | 128 914 10 KAM 1440 700 | 1.158
DEUTZ-DITER BF6M1013MCP 6L 4 195 130 2300 740 108 | 7,15 210 Prop 1408 850 197
VOLVO PENTA DICTA 6 4| 1% 08 | 230 | 760 | 130 | 715 26 D
MITSUBISHI 60241 6L 4 195 150 1.800 980 130 20 A 1337 881 1.169
SCANIA DI09074M 5L 4 199 140 1500 1150 130 | 93 7 A Dual speed 199 kWa 1.800 rpm
ABC 3DXS-600-045 3L 4 199 320 600 6.900 4 | 442 9 64 2020 JKAMB 2560 870 | 1912 | 2130
SOLE DIESEL SDZ 280 [ 4 200 130 2300 932 108 {7.150,00 12,71 997 20 1610 690 629 974
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6NY16L-HN 6L 200 200 1.000 160 | 2413 | 995 6,67 148,0 A
DE 201 a 400 KW DE POTENCIA
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6NY16-S 6L 202 200 1150 160 | 2413 | 875 7,67 148,0 P
STEYR MOTORS MO286 H43 [ a | ows o4 800 | 332 | 85 | 3787790697674 1347 k 067 | 684 | 501
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N165-AN 6L 205 232 1.000 165 | 29,76 83 773 1450 P
GUASCOR HB4TA-SP 6L 4 206 145 2.200 m | 84 1471 9,67 K
IVECO AIFO NEF 280 4 4 206 132 2800 605 104 | 67 18,2 123 2140 1236 780 793
DOOSAN-DAEW0O LO86TIH 6L a 210 139 2100 79 1M1 | 8071 1514 973 206 K 1188 640 827
DEUTZ-DITER BF6M1015M 6V 4 210 145 1500 1080 132 | 19 25 GEM 976 932 1164
CUMMINS 6BT5.9-M 6L 4 | 157/210 120 2600 466 102 | 59 12,04 10,40 2400 KAM 1.074 m 812
MITSUBISHI 60241 [ 4 | o | o150 | 2200 | 980 | 130 238 K 1337 | 881 | 1169
ABC 6DX-450-000 6L 4 213 320 450 8.860 242 | 883 64 48 2050 JKAMB 3670 870 | 1912 | 2130

D= Propulsor directo. I= Propulsor con inversor. J=Propulsor con reductor. K= Propulsor con inversor-reductor. A= Motor auxiliar. M= Motor estacionario. B= Propulsor adaptado a una hélice de paso variable
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STEYR MOTORS M0 306 H43 W) 6L 4 215 94 4300 332 85 | 32 | 1875 1347 K 1067 684 | 501
MITSUBISHI 6D241C 6L 4 215 150 2.100 1.000 130 238 K 1349 881 1209
WARTSILA 2041 4L 217 280 900 6.800 200 | 352 822 840 1463 PAE 2430 1426 | 1693 | 2125
SCANIA DI 09 074M SL 4 217 140 1500 1150 130 | 93 7 A Dualspeed 217kWa 1.800rpm |
MITSUBISHI 6D241C 6L 4 218 150 1.800 1.000 130 20 A 1349 881 1.209
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N18A-U 6L 20 280 715 180 | 42,75 | 8,66 6,67 1430 P
VOLVO PENTA D9 MH 6 4 P 120 1800 1075 138 | 94 205 D
VOLVO PENTA D4-3001 4 4 m 103 3500 482 10 | 367 218 D
VOLVO PENTA D6-3001 6 4 m 103 3500 580 10 | 55 242 D
SCANIA DI 09 070M SL 4 m 140 1800 1150 130 | 93 84 P P.CONTINUA
SCANIA DI09072M SL 4 0 140 2100 1150 130 | 93 98 P P.INTERMITENTE
CUMMINS MERCRUISER DIESEL 6LPA-STP 6L 4 m 10 3.800 408 94 41 1190 666 739
GUASCOR H74TA-SG 204/224 1500/1800 74 A 1306 735 973
CUMMINS 6BTAS.9-M 6L 4 | 168/225 120 2500 517 102 | 59 13,40 10,00 2340 KAM 1.028 826 837
CUMMINS 0585.9-230 6L 4 [172/30 ] 120 2600 588 02 | 59 | 129% 10,40 2120 KAM 1.036 852 | 819 Electronico
MITSUBISHI S6B-MPTA 6L 4 231 150 2.000 1340 135 214 K 1439 948 | 1339
DOOSAN-DAEW00 L086TIM 6L 41 232 139 2300 79 11 | 8071 | 1455 10,66 m K 1188 640 827
DOOSAN-DAEWO0O MD196TI 6L 41 235 155 2000 1009 123 | 11,051 13,03 1033 214 K 1235 0 1073
MITSUBISHI S6B-MPTA 6L 4 35 150 1.500 1340 | 135 215 A 1439 948 | 1339
NANNI DIESEL 6.4207DI 6L 4 2355 100 3600 469 94 | 4163 | 1885 1 K 1327 669 746
ABC 3DXS-720-045 3L 4 236 320 720 6.900 242 | 442 89 76 2020 JKAMB 2560 870 | 1912 | 2130
MITSUBISHI 6D241C 6L 4 238 150 2200 1.000 130 28 K 1349 881 1209
VOLVO PENTA D9-MG 6 4 29 120 1500 1075 138 | 94 204 A
ABC 3DXS-750-045 3L 4 239 320 750 6.900 242 | 442 87 8 2040 JKAMB 3670 870 | 1912 | 2130
DEUTZ-DITER BF6M1015M 6V 4 240 145 2100 1080 132 | 19 25 Prop 976 932 1164
MITSUBISHI S6B3-MPTA 6L 4 240 170 1.200 1470 | 135 210 A 1.465 700 | 1330
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N165-BT 6L 242 232 950 165 | 2976 | 103 735 1450 P
VOLVO PENTA D6-3301 6 4 2143 103 3500 580 1M | 55 230 D
GUASCOR F1801-5G 6L 4 143 165 1500 2570 152 | 180 | 1082 99 230 A 1.832 720 | 1.136
IVECO AIFO CURSOR300 6L 4 wW 125 2000 900 ns | 78 196 83 151,0 1.545 760 747
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6NYT6L-DN 6L 244 200 1.000 160 | 2413 | 12,18 6,67 146,0 A
ABC 3DXC-600-080 3L 4 249 320 600 6.900 242 | 442 13 64 2020 JKAMB 2560 870 | 1912 | 2130
WARTSILA 2081 5L 250 280 1.000 7600 | 200 | 440 | 682 933 1426 PAE 2730 1630 | 1693 | 2125
MITSUBISHI S6B-MPTA 6L 4 254 150 2.100 1340 135 214 K 1439 948 | 1339
CUMMINS 6CTA8.3-M 6L 4 | 190/255 135 1.800 855 14 | 83 1497 810 250 KAM 1161 909 o
WARTSILA 2081 4 257 280 1.000 6.800 200 | 352 877 933 147,71 PAE 2430 1426 | 1693 | 2125
SCANIA D109 070M 5L 4 27 140 1800 150 | 130 | 93 84 P P.CONTINUA
SCANIA DI09 072M 5L 4 257 140 2100 1150 130 | 93 98 P P.INTERMITENTE
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N165-BN 6L 257 232 1.050 165 | 2976 | 9.89 812 1450 P
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6NY16-T 6L 27 200 1.250 160 | 2413 | 1024 833 1480 P
MITSUBISHI SEBMPTK 6L 4 257 150 1.500 1350 135 215 A 1439 948 | 1339
GUASCOR SH74TAB-SG 230/258 1500/1800 74 A 1306 735 973
MU 60 6L 4 261 168 1800 1633 133 14 206 1842 1A Application - Unrestricted
Continuous Rating 26TkW-
2240kW
VOLVO PENTA D9 MH 6 4 261 120 1800 1075 138 | 94 205 D
VOLVO PENTA D9 MH 6 4 261 120 2200 1075 138 | 94 219 D
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6NY16L-HN 6L 264 200 1200 160 | 2413 | 10,97 8 148,0 A
DOOSAN-DAEWO0O L126TIH 6L 41 265 155 2000 1060 123 | 11,051] 1466 1033 209 K 1235 720 1073
DOOSAN-DAEW00 LO6TIL 6L 4T 265 139 2500 79 111 | 8071 | 16,06 11,58 27 K 1188 640 827
VOLVO PENTA D9-MG 6 4 265 120 1800 1075 138 | 94 206 A
GUASCOR F1801B-56 6L 4 265 165 1.500 2570 152 | 180 138 99 2149 A 1.832 720 | 1.136
MU 6R1600M20F 6R 4 269 150 1500 1448 122 | 105 19 1560 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted
Continuous Operation
298KW-1760kW
SCANIA DI 09 074M 5L 4 269 140 1500 1150 30| 93 7 A Dual speed 323 kW a 1.800
pm
SCANIA D109 074M s 4 269 140 1500 150 | 10 | 93 7 A Dual speed 269 kW a 1.800
pm
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6NYT6L-UN 6L 269 200 1.000 160 | 241 1343 6,67 1450 A
MITSUBISHI S6B-MPTK 6L 4 269 150 2.000 1350 135 210 K 1439 948 | 1339
MITSUBISHI S6B3-MPTK 6L 4 20 170 1.200 1530 | 135 208 A 1.834 700 | 1330
MU S60 6L 4 m 168 1800 1633 133 14 197 1842 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted
Continuous Operation
298kW-1760kW
VOLVO PENTA D6-3701 6 4 272 103 3500 580 1M | 55 20 D
IVECO AIFO NEF 370 6L 4 m 120 2800 595 102 | 59 3 165,0 1300 610 790
ABC 3DXC-600-100 3L 4 276 320 600 6.900 242 | 442 125 64 2020 JKAMB 2560 870 | 1912 | 2130
ABC 6DX-600-000 6L 4 276 320 600 8.860 242 | 883 63 64 2050 JKAMB 3670 870 | 1912 | 2130
MITSUBISHI S6B-MPTA 6L 4 276 150 1.800 1340 | 135 218 A 1439 948 | 1339
CUMMINS MERCRUISER DIESEL 6LY3-UTP 6L 4 279 3300 640 58 1357 801 793
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N165 6L 279 232 1.100 165 | 2976 | 1025 851 1450 P
SKANDIAVERKEN-YANMAR M220 6L 219 29 550 210 | 6027 | 9,61 6,04 142,0 P
MAN D 2866 LXE 6L 4 280 155 1800 1100 128 | 11,967 255 93 206 K 1448 897 1148
M1 S60 6L 4 280 168 1800 1633 133 14 205 1842 1A Application - Unrestricted
Continuous Rating 261kW-
2240kW
GUASCOR F180T-SP 6L 4 280 165 1.800 2510 152 | 180 | 1038 99 230 K 1.832 720 | 1.136
DEUTZ-DITER BF6M1015MC 6V 4 25 145 1500 1180 132 | 19 24 GEM 976 932 nn

D= Propulsor directo. I= Propulsor con inversor. J=Propulsor con reductor. K= Propulsor con inversor-reductor. A= Motor auxiliar. M= Motor estacionario. B= Propulsor adaptado a una hélice de paso variable
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CUMMINS Q519-285 6L 4 | 213/285 144 1.800 907 14 | 89 1535 8,64 2190 KAM 1174 842 1.091 Electronico
WARTSILA 20A1 SL 27 280 900 7.600 200 | 440 870 840 1426 PAE 2730 1630 | 1693 | 2125
ABC 6DZ(-500-072 6L 4 287 310 500 10620 | 256 | 957 72 52 186,0 JKAMB 3.886 870 | 2102 | 2150
ABC 3DXC-720-080 3L 4 292 320 0 6.900 242 | 442 n 76 2010 JKAMB 2560 870 | 1912 | 2130
ABC 6DX5-500-030 6L 4 293 320 500 8860 | 242 | 883 8 53 2000 JKAMB 3.670 870 | 1912 | 2130
DOOSAN-DAEW0O L126TIM 6L a1 294 155 2100 1060 123 | 11,051 1552 10,85 216 K 1235 720 1073
VOLVO PENTA D13 MHFE 6 4 294 131 1800 1450 158 | 12,78 200 D
SCANIA DI 13 070M 6L 4 294 160 1800 1190 130 | 127 96 P P. CONTINUA
SCANIA DI 09 072M 5L 4 294 140 2100 150 | 130 | 93 98 P P INTERMITENTE
GUASCOR F180TB-SP 6L 4 294 165 1.800 2570 152 | 180 10,88 99 222 K 1.832 720 | 1136
GUASCOR F180TA-SG 6L 4 294 165 1.500 2620 152 | 180 13,1 99 2108 A 1.884 720 | 1136
GUASCOR F180TB-SP 6L 4 294 165 1.800 2580 152 | 180 10,88 99 222 K 1832 720 | 1136
IVECO AIFO NEF 400 6L 4 294 120 3.000 102 | 59 26 12
MTU S60 6L 4 298 168 1800 1633 133 14 198 1842 1A Application - Unrestricted
Continuous Rating 26TkW-
2240kW
MTU 560 6L 4 298 168 1500 1633 33| 14 200 1842 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted
Continuous Operation
298KW-1760kW
WARTSILA 202 4L 298 280 900 6.800 200 | 352 | 11,29 8,40 1455 PAE 2430 1426 | 1693 | 2125
ABC 3DXC-750-080 3L 4 298 320 750 6.900 242 | 442 108 8 2030 JKAMB 2560 870 | 1912 | 2130
MITSUBISHI S6B-MPTK 6L 4 2% 150 1.800 1350 | 135 209 A 1439 948 | 1339
MITSUBISHI S6B-MPTK 6L 4 298 150 2.100 1350 135 210 K 1439 948 | 1339
DEUTZ-DITER BF6M1015MC 6V 4 300 145 2100 1180 132 | 119 24 Prop 976 932 172
VOLVO PENTA D13 MG 6 4 300 131 1500 1540 158 | 12,78 2029 A
GUASCOR H84TA-SG 272/300 1500/ 1800 84 A 1375 85 | 973
CUMMINS QSM11 6L 4 | 24/300 147 1.800 1188 125 | 108 1332 8,82 2100 KAM 1360 1.085 | 1.009 Electronico
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N21A-D 6L 301 29 625 210 | 60,27 | 12,55 6,77 142,0 P
CUMMINS 0585.9-305 6L 4 | 07/305 | 120 2600 588 02 | 59 | 1718 10,40 2130 KAM 1.036 852 | 819 Electronico
ABC 8DX-500-000 8L 4 155 126 2500 657 101 | 60 2020 K Ref. Indirecta
ABC 6DZC-500-078 6L 4 309 310 500 10620 | 256 | 957 71 52 186,0 JKAMB 3.886 870 | 2102 | 2150
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6NY16L-SN 6L 309 200 1.000 160 | 24,13 154 6,67 145,0 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6NY16L-DN 6L 309 200 1.200 160 | 2413 | 1283 8 1460 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N165-CT 6L 31 232 1150 165 | 298 | 1096 8,89 1450 P
VOLVO PENTA DI MH 6 4 313 120 2200 1075 138 | 94 m D
VOLVO PENTA D9-425 6 4 313 120 2200 1075 138 | 94 m D
CUMMINS 6BTAS.9-M 6L 4 | B5/315 120 2.800 517 102 | 59 16,74 11,20 210 KAM 1.028 826 837
MITSUBISHI S6A3-MPTA 6L 4 315 175 1.200 1890 150 210 A 1636 94 | 1420
MU S60 6L 4 317 168 1800 1633 133 14 197 1842 1A Application - Unrestricted
Continuous Rating 26TkW-
VOLVO PENTA D6-43515C [ 4 320 103 3500 594 1m0 | 55 216 D
VOLVO PENTA D6-435 | W) 6 4 320 103 3500 594 10 | 55 216 D
MITSUBISHI S6B3-MPTA 6L 4 30 170 1.940 1470 135 m K 1465 700 | 1330
MITSUBISHI S6A3-MPTK 6L 4 320 175 1.200 1890 | 150 208 A 2036 926 | 1370
MTU S60 6L 4 mn 168 1800 1633 133 14 197 1842 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted
Continuous Operation
298kW-1760kW
MU S60 6L 4 mn 168 1800 1633 133 14 197 1842 3B Application - Continuous
Power - Continuous
Operation with Variable Load
271kW-3015kW
MTU 6R1600M20S 6R 4 E2E} 150 1800 1448 122 | 105 202 1560 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted
Continuous Operation
298kW-1760kW
SCANIA DI 13 074M 6L 4 30 160 1500 1190 130 | 127 8 A Dual speed 376 kWa 1.800 rpm
CUMMINS MERCRUISER DIESEL 6LY3-STP 6L 4 34 3300 640 58 1357 801 793
GUASCOR F180TAB-SG 6L 4 324 165 1.500 2700 152 | 180 1443 99 2094 A 1.884 720 | 1136
ABC 6DX-720-000 6L 4 325 320 70 8.860 242 | 883 6,1 76 2080 JKAMB 3670 870 | 1912 | 2130
ABC 3DXC-720-100 3L 4 325 320 720 6900 | 242 | 442 | 123 76 21,0 JKAMB 2.560 870 | 1912 | 2130
WARTSILA 201 6L 326 280 900 8.400 200 | 528 824 8,40 1441 PAE 313 1360 | 1.937 | 2125
DEUTZ-DITER BF6M1015MC 6V 4 330 145 2100 1180 132 | 19 24 Prop 976 932 172
WARTSILA 2082 4 330 280 1.000 6.800 200 | 352 1,25 933 147,0 PAE 2430 1426 | 1693 | 2125
CUMMINS Q519-330 6L 4 | 246/330 144 1.800 907 14 | 89 17,85 8,64 2160 KAM 1174 842 1.091 Electrdnico
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6NY16-UT 6L 330 200 1350 160 | 2413 | 1219 9 148,0 P
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N18A-S 6L 330 280 820 180 | 4275 | 133 7,65 143,0 P
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N165-A 6L 330 232 1.150 165 | 29,76 | 1161 8389 145,0 P
MAN D 2876 LE403 6L 4 31 166 1800 1290 128 | 128 17,2 9.96 213 K 1320 882 966
VOLVO PENTA D13 MHFE 6 4 331 131 1800 1450 158 | 12,78 200 D
SCANIA DI 13 070M 6L 4 31 160 1800 1190 130 | 127 96 P P. CONTINUA
SCANIA DI 13 078M 6L 4 31 160 2100 1190 130 | 127 1.2 P P INTERMITENTE
SCANIA DI13 070M 6L 4 31 160 1800 1190 130 | 127 96 P P.CONTINUA
ABC 3DXC-750-100 3L 4 31 320 750 6.900 242 | 442 12 8 2030 JKAMB 2560 870 | 1912 | 2130
ABC 6DXS5-500-045 6L 4 31 320 500 8860 | 242 | 883 9 53 2000 JKAMB 3.670 870 | 1912 | 2130
ABC 6DX-750-000 6L 4 31 320 750 8.860 242 | 883 6 8 2090 JKAMB 3670 870 | 1912 | 2130
ABLC 6DZC-500-083 6L 4 331 310 500 10620 | 256 | 957 83 52 186,0 JKAMB 3.886 870 | 2102 | 2150
GUASCOR F180TA-SP 6L 4 31 165 1.800 2620 152 | 180 123 9.9 208,1 K 1.884 720 | 1136
IVECO AIFO NEF 450 6L 4 31 132 3.000 104 | 67 252 132

D= Propulsor directo. I= Propulsor con inversor. J=Propulsor con reductor. K= Propulsor con inversor-reductor. A= Motor auxiliar. M= Motor estacionario. B= Propulsor adaptado a una hélice de paso variable
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MU 8V2000M51A 8V 4 332 150 1500 1870 230 | 159 205 1430 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted
Continuous Operation
298KW-1760kW
MITSUBISHI S6B3-MPTA 6L 4 335 170 1.500 1470 135 21 A 1465 700 | 1330
MU S60 6L 4 336 168 1800 1633 133 14 196 1842 1A Application - Unrestricted
Continuous Rating 261kW-
2240kW
WARTSILA 20B1 6L 339 280 1.000 8400 | 200 | 528 | 7.7 933 145,5 PAE 313 1360 | 1937 | 2125
WARTSILA 20A1A 6L 345 280 900 8.400 200 | 528 872 840 1441 PAE 313 1360 | 1937 | 2125
MITSUBISHI S6B3-MPTK 6L 4 345 170 1940 1530 135 209 K 1.834 700 | 1330
WARTSILA 2082 6L 346 280 1.000 8400 | 200 | 528 | 787 933 1448 PAE 313 1360 | 1937 | 2125
WARTSILA 2082 SL 350 280 900 7.600 200 | 440 10,61 840 1426 PAE 2730 1630 | 1693 | 2125
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6HA2M-HTE 6L 4 350 165 1950 130 13,14 P
MITSUBISHI S6B3-MPTA 6L 4 350 170 2000 1470 135 21 K 1.465 700 | 1330
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N165L-UN 6L 352 232 1.000 165 | 298 | 1424 JAE} 1440 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6NY16L-EN 6L 35 200 1.000 160 | 2413 | 17,56 6,67 146,0 A
DOOSAN-DAEW0O V158TIH 8v 41 353 142 1800 1350 128 | 14618 164 852 199 K 1337 750 1074
CUMMINS MERCRUISER DIESEL 6LY3-ETP. 6L 4 353 3300 640 58 1357 801 | 793
My 60 6L 4 354 168 1500 1633 | 133 | 14 195 1842 3B Application - Continuous
Power - Continuous
Operation with Variable Load
271kW-3015kW
MU S60 6L 4 354 168 2100 1633 133 14 203 1842 1B Application - Maximun
Continuous Rating 354kW-
9100kW
MU 560 6L 4 354 168 1800 1633 B3| 14 19 1842 1A Application - Unrestricted
Continuous Rating 261kW-
2240kW
CUMMINS QM1 6L 4 | 265/355 147 1.800 1188 125 | 108 15,80 882 2100 KAM 1360 1.085 | 1.009 Electronico
CUMMINS QSB5-9-355 6L 4 | 265/355 120 2800 588 102 | 59 18,59 11,20 240 KAM 1.036 852 879 Electronico
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6NY16L-UN 6L 355 200 1.200 160 | 2413 | 1472 8 1450 A
MITSUBISHI S6B3-MPTK 6L 4 355 170 1500 1530 135 210 A 1.834 700 | 1330
CUMMINS MERCRUISER DIESEL 6CXM-GTE2 6L 4 357 130 2900 840 1m0 | 74 1.504 83 905
ABC 6DZC-500-090 6L 4 12 70 3.600 9% 76 | 06 K Ref.Indirecta ~ Ref.
Indirecta
MAN D 2876 LE 407 6L 4 360 166 1800 1290 128 | 128 188 9.96 m K 1320 882 966
DEUTZ-DITER TCD2015V6M 6V 4 360 145 2100 1320 132 | 119 24 Prop 1045 940 mm
VOLVO PENTA D13 MG 6 4 360 131 1500 1540 158 | 12,78 238 A
VOLVO PENTA D13 MG 6 4 360 131 1800 1540 158 | 12,78 2016 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6CX-GTYE 6L 4 360 130 2600 1m0 | 74 P
SKANDIAVERKEN-YANMAR M220-T 6L 360 29 600 210 | 60,27 | 14,65 725 142,0 P
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N165-T 6L 360 232 1.190 165 | 2976 | 1221 92 1450 P
MITSUBISHI S6A3-MPTA 6L 4 360 175 1.840 1890 150 25 K 1.636 925 1420
ABC 6DXC-500-060 6L 4 361 320 500 8.860 242 | 883 98 53 199,0 JKAMB 3670 870 | 1912 | 2130
WARTSILA 2083 4 366 280 900 6.800 200 | 352 13,87 840 1433 PAE 2430 1426 | 1693 | 2125
WARTSILA 20A18 6L 367 280 900 8400 200 | 528 921 840 1441 PAE 3123 1360 | 1937 | 2125
WARTSILA 2001 6L 368 280 750 8.400 200 | 528 11,16 7,00 1455 PAE 313 1360 | 1937 | 2125
WARTSILA 20082 6L 368 280 1.000 8.400 200 | 528 837 933 145,5 PAE 3B 1360 | 1.937 | 2125
VOLVO PENTA 09-500 6 4 368 120 2600 1075 | 138 | 94 27 D
VOLVO PENTA D13 MH FE 6 4 368 131 1800 1450 158 | 12,78 19 D
VOLVO PENTA D16 MH 6 4 368 144 1800 1750 165 | 16,12 209 D
SCANIA DI13078M 6L 4 368 160 2100 119 130 | 127 1.2 P P. INTERMITENTE
SCANIA DI13070M 6L 4 368 160 1800 1190 130 | 127 9,6 P P.CONTINUA
ABC 8DX-600-000 8L 4 210 130 2600 826 108 | 71 1950 K Ref. Indirecta
GUASCOR F180TAB-SP 6L 4 368 165 1.800 2700 152 | 180 13,6 99 2094 K 1.884 720 | 1.136
MTU 560 6L 4 370 168 1800 1633 133 14 200 1842 3B Application - Continuous
Power - Continuous
Operation with Variable Load
271kW-3015kW
MY S60 6L 4 373 168 1800 1633 133 14 196 1842 1A Application - Unrestricted
Continuous Rating 261kW-
WARTSILA 2082 5L 3n 280 1.000 7600 | 200 | 440 | 10,18 933 1426 PAE 2730 1630 | 1693 | 2125
VOLVO PENTA D11-510 6 4 375 Pk} 2250 1145 152 | 10,84 213
MITSUBISHI S6B3-MPTA 6L 4 375 170 1.800 1470 135 07 A 1465 700 | 1330
SCANIA DI13074M 6L 4 376 160 1500 119 130 | 127 8 A Dual speed426kWa 1.800 rpm
DEUTZ-DITER BF8M1015MC 8 4 380 145 1500 1380 | 132 | 1587 219 GEM 19 940 | 1n
MITSUBISHI S6B3-MPTK 6L 4 380 170 2000 1530 135 210 K 1.834 700 | 1330
MITSUBISHI S6R-MPTA 6L 4 380 180 1200 2750 170 208 A 1779 1110 | 1.636
IVECO AIFO CURSORS00 6L 4 382 150 2000 910 135 | 129 252 10 164,0 1.725 760 926
GUASCOR SF180TA-SG 6L 4 383 165 1,500 152 | 180 | 17,06 2108 A
MY 8V2000M41A 8V 4 385 150 1500 1870 30 | 159 203 1435 3B Application - Continuous
Power - Continuous
Operation with Variable Load
271kW-3015kW
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N165-C(N 6L 386 232 1.200 165 | 29,76 | 1298 9,8 1450 P
GUASCOR F240TA-SG 8L 4 39 165 1.500 3.400 152 | 240 13,02 99 204 A 2304 720
MITSUBISHI S6A3-MPTA 6L 4 395 175 1900 1890 150 20 K 1.636 925 1420
DOOSAN-DAEW0O V158TIM 8v 41 397 14 2100 1350 128 [14918] 158 994 209 K 1337 750 1074
ABC 6DZC-600-083 6L 4 2% 79 3.000 180 78 | 15 K Ref. Indirecta
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N165L-SN 6L 397 232 1.000 165 | 2976 | 16,02 773 1440 A
ABC 6DXS-600-045 6L 4 398 320 600 8.860 242 | 883 9 6.4 2000 JKAMB 3670 870 | 1912 | 2130

D= Propulsor directo. I= Propulsor con inversor. J=Propulsor con reductor. K= Propulsor con inversor-reductor. A= Motor auxiliar. M= Motor estacionario. B= Propulsor adaptado a una hélice de paso variable
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MU 60 6L 4 399 168 2100 1633 B3| 4 205 1842 1B Application - Maximun
Continuous Rating 354kW-
9100kW
DEUTZ-DITER BF8M1015MC 8v 4 400 145 2100 1380 132 | 15,87 219 Prop 119 940 1n
MU 8V2000M61 8V 4 400 150 1800 1434 130 | 159 205 1434 1A Application - Unrestricted
Continuous Rating 26TkW-
2040kW
MU 8V2000M518 8v 4 400 150 1800 1870 130 | 159 207 1435 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted
Continuous Operation
298kW-1760kW
VOLVO PENTA D13 MG 6 4 400 31 1800 1540 158 | 12,78 209 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N18L-DV 6L 400 280 750 180 | 428 | 1498 7 1430 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N18L-DV 6L 400 280 720 180 | 42,75 15,6 6,72 1430 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6NY16L-SN 6L 400 200 1200 160 | 241 16,58 8 1450 A
MITSUBISHI S6A3-MPTA 6L 4 400 175 1500 189 150 216 A 1.636 924 | 1420
DE 401 a 1000 KW DE POTENCIA
WARTSILA 2083 4 403 280 1.000 6.800 200 | 352 13,74 933 1448 PAE 2430 1426 | 1693 | 2125
VOLVO PENTA D13 MH FE 6 4 404 31 1900 1450 158 | 12,78 204 D
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N165-5T 6L 404 232 1240 165 | 2976 | 13,16 9,59 1450 P
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6NY16-ST 6L 404 200 1350 160 | 2413 | 149 9 148,0 P
WARTSILA 20A1C 6L 405 280 900 8.400 200 | 528 | 1023 840 1441 PAE 313 1360 | 1937 | 2125
VOLVO PENTA D16 MH 6 4 405 144 1800 1750 165 | 16,12 209 D
SCANIA DI 13 070M 6L 4 405 160 1800 119 130 | 127 96 P P.CONTINUA
SCANIA DI 13 078M 6L 4 405 160 2100 1190 130 | 127 1.2 P P.INTERMITENTE
SCANIA DI'16 070M 8v 4 405 154 1800 1670 130 | 164 924 P P.CONTINVA
SCANIA DI 13 070M 6L 4 405 160 1800 119 130 | 127 96 P P.CONTINUA
CUMMINS 0519-405 6L 4 | 302/405 144 2100 907 14 | 89 18,76 10,08 240 KAM 1174 842 | 1.091 Electronico
CUMMINS QM1 6L 4 | 302/405 147 2.100 1.188 125 | 108 | 1546 10,29 2120 KAM 1.360 1.085 | 1.009 Electronico
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6HA2M-DTE 6L 4 405 165 1.950 130 13,14 P
MITSUBISHI S6A3-MPTK 6L 4 405 170 1.840 189 150 214 K 2036 95 | 1370
IVECO AIFO CURSORSS50 6L 4 405 125 2600 ns | 78 266 108 1771 1.000 | 1.077
MITSUBISHI S6B3-MPTK 6L 4 410 170 1.800 1530 135 215 A 1.834 700 | 1330
MAN D 2876 LE 402 6L 4 412 166 2100 129 128 | 128 183 11,62 22 K 1320 882 966
WARTSILA 20824 6L 2 280 1.000 8400 | 200 | 528 | 937 933 1448 PAE 313 1360 | 1.937 | 2125
ABC 6D2C-500-105 6L 4 9 70 3.000 %8 70 05 K Ref. Indirecta
MAN 02842 LE v 4 420 142 1.800 1720 128 | 219 128 8,52 200 K 1.637 900 841
MITSUBISHI S6R-MPTK 6L 4 420 180 1.200 2780 170 205 A 1779 1110 | 1.636
WARTSILA 2081 6L 43 280 1.000 8400 | 200 | 528 | 962 933 1455 PAE 313 1360 | 1937 | 2125
SCANIA DI13 074M 6L 4 426 160 1500 119 130 | 127 8 A Dual speed 426 kiWa 1.800pm
GUASCOR F240TAB-SG 8L 4 426 165 1500 3445 152 | 240 | 1422 99 203 A 2034 0
SKANDIAVERKEN-YANMAR M220-TN 6L 46 29 630 210 | 6027 | 1648 13 142,0 P
SCANIA DI 16 074M 8v 4 40 154 1500 1670 130 | 164 7.1 A Dual speed 468 kW a 1.800 pm
ABC 6DZC-600-090 6L 4 31 92 3.000 185 78 17 K Ref. Indirecta
CUMMINS 6CTA8.3-M 6L 4 | 321/430 135 2600 855 14 | 83 17,50 11,70 2300 KAM 1161 909 m
MITSUBISHI S6A3-MPTK 6L 4 40 175 1.500 1890 | 150 20 A 2036 926 | 1370
ABC 8DX-720-000 8L 4 432 320 600 11500 | 242 | 1178 6,1 16 2080 JKAMB 4460 870 | 1912 | 2130
WARTSILA 2041 8L 434 280 900 10.500 | 200 | 704 822 840 1448 PAE 3731 1360 | 2.045 | 2125
GUASCOR SF180TA-SP 6L 4 434 165 1.800 152 | 180 2108 K
WARTSILA 20(B2A 6L 438 280 1.000 8400 | 200 | 528 | 9.9 933 1455 PAE 313 1360 | 1.937 | 2125
DEUTZ-DITER BF8M1015MC 8v 4 40 145 2100 1380 132 | 15,87 219 Prop 119 940 1n
MITSUBISHI S6R-MPTA 6L 4 440 180 1.600 2750 170 213 K 1779 1.000 | 1.636
DOOSAN-DAEW00 V180TIH v 41 “1 14 1800 1550 128 |18273] 164 852 204 K 1495 79 | 1169
WARTSILA 20083 6L M 280 1.000 8.400 200 | 528 | 10,03 933 1455 PAE 313 1360 | 1.937 | 2.125
WARTSILA 20828 6L 4 280 1.000 8400 200 | 528 | 10,03 933 1448 PAE 313 1360 | 1937 | 2125
WARTSILA 2002 6L M 280 750 8.400 200 | 528 | 1337 7,00 1448 PAE 313 1360 | 1937 | 2125
VOLVO PENTA D13 MH FE 6 4 “ 131 1900 1450 158 | 12,78 205 D
SCANIA DI13072M 6L 4 4 160 2300 119 130 | 127 12,26 P P.INTERMITENTE
ABC 8DZC-500-083 8L 4 441 310 500 13.905 | 256 | 127,6 83 52 188,0 JKAMB 4.681 870 | 2102 | 2150
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N165-D 6L “1 232 1.300 165 | 298 | 1369 10,05 145,0 P
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N165L-EN 6L M 232 1.000 165 | 2976 | 17,8 73 1440 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N18A-DN 6L 441 280 900 180 | 42,75 | 1377 84 1450 P
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N165L-UN 6L M 232 1200 165 | 298 | 1483 928 1440 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N21A-U 6L 4“1 29 700 210 | 60,27 | 1831 3 142,0 P Red/inv
SKANDIAVERKEN-YANMAR GNYT6L-EN 6L M 200 1.200 160 | 2413 | 1829 8 146,0 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 8N21A-D 8L 441 29 700 210 | 6027 | 20,68 822 1430 P
VOLVO PENTA D16 MH 6 4 M 144 1800 1750 165 | 16,12 209 D
ABC 8DXS-500-045 8L 4 442 320 500 11500 | 242 | 1178 9 53 199,0 JKAMB 4460 870 | 1912 | 2130
ABC 8DX-750-000 8L 4 44 320 720 11500 | 242 | 1178 6 8 2050 JKAMB 4460 870 | 1912 | 2130
GUASCOR F240TA-SP 8L 4 442 165 1.800 3400 152 | B39 123 99 2081 K 2304 0
MITSUBISHI S6A3-MPTK 6L 4 45 170 1900 1890 | 150 20 K 2036 925 | 1310
MITSUBISHI S6R2-MPTA 6L 4 45 20 1350 2.860 170 212 K 1779 1.000 | 1.706
WARTSILA 2002 6L 446 280 900 8.400 200 | 528 | 11,27 840 1433 PAE 313 1360 | 1937 | 2125
MU 60 6L 4 447 168 2100 1633 133 14 210 1842 1B Application - Maximun
Continuous Rating 354kW-
9100kW
MAN Diesel L16/24 5L 4 450 240 1.000 9.500 160 20,7 96 1420 A 4151
VOLVO PENTA D16 MG 6 4 450 144 1500 1750 165 | 16,12 206 A

D= Propulsor directo. I= Propulsor con inversor. J=Propulsor con reductor. K= Propulsor con inversor-reductor. A= Motor auxiliar. M= Motor estacionario. B= Propulsor adaptado a una hélice de paso variable
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SCANIA DI 16 074M 8 4 450 154 1500 1670 130 | 164 771 A Dual speed 511kWa 1.800rpm
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N18L-UV 6L 450 280 720 180 | 4275 | 17,55 672 1420 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N18L-UV 6L 450 280 750 180 | 42,75 | 1685 7 142,0 A
CUMMINS QM1 6L 4 | 339/455 147 2100 1188 125 | 108 1743 10,29 2000 KAM 1360 1.085 | 1.009 Electronico
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N1BAL-HV 6L 455 280 1.000 180 | 4275 | 1278 933 14,0 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N1SAL-HV 6L 455 280 900 180 | 4275 | 142 84 143,0 A
WARTSILA 20A 4L 459 280 900 6.800 200 | 352 17,39 8,40 1419 PAE 2430 1426 | 1693 | 2125
VOLVO PENTA D11-625 6 4 459 123 2400 1145 152 | 10,84 219 D
WARTSILA 2043 5L 460 280 900 7600 | 200 | 440 | 1394 840 1426 PAE 2730 1630 | 1693 | 2125
SCANIA DI'16 070M 8v 4 460 154 1800 1670 130 | 164 924 P P.CONTINUA
MITSUBISHI S6A3-MPTA 6L 4 460 175 1.800 1890 150 213 A 1636 94 | 1420
WARTSILA 200A7 4 463 280 900 6.800 200 | 352 17,54 840 411 PAE 2430 1426 | 1693 | 2125
MU 8V2000M418 8V 4 465 150 1800 1870 B0 | 159 208 1435 3B Application - Continuous
Power - Continuous
Operation with Variable
Load 271kW-3015kW
MU S60 6L 4 466 168 2300 1633 133 14 216 1850 DS Application - High
Performance Rating 466kW-
10000kW
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N260-A 6L 466 290 550 210 | 60,27 | 224 822 1430 P
ABLC 6DXS-720-045 6L 4 470 320 0 8.860 242 | 883 89 76 2000 JKAMB 3670 870 | 1912 | 2130
MITSUBISHI S6R-MPTK 6L 4 470 180 1.600 2780 170 206 K 1779 1.000 | 1.636
WARTSILA 2084 4 475 280 1.000 6800 | 200 | 352 | 1620 933 1433 PAE 2430 1426 | 1693 | 2125
MITSUBISHI S6A3-MPTK 6L 4 475 175 1.800 1890 150 207 A 2036 96 | 1370
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N165-DT 6L 471 232 1300 165 | 298 14,83 10,05 1450 P
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6NY16A-UT 6L 471 200 1.600 160 | 2413 | 14,86 10,67 148,0 P
DOOSAN-DAEW0O V180TIM oV 4 478 4 2100 1550 128 |18273] 152 9,94 m K 1495 790 1169
SCANIA DI'16 072M 8V 4 478 154 2100 1670 130 | 164 10,78 P P.INTERMITENTE
;(R»I\I;G(I)A DI13072M 6L 4 478 160 200 19 | 130 | 127 12,26 4 PATRULLERAS LARGO RECO-
ABC 8D7C-500-090 8L 4 478 310 500 13.905 | 256 | 127.6 9 52 188,0 JKAMB 4681 870 | 2102 | 2150
ABC 6DXS-750-045 6L 4 478 320 750 8.860 242 | 883 87 8 2020 JKAMB 3670 870 | 1912 | 2130
GUASCOR F240TAB-SP 8L 4 478 165 1.800 3445 152 | B89 3 99 206,7 K 2034 720
VOLVO PENTA D16 MH 6 4 479 144 1800 1750 165 | 16,12 210 D
ABC 6D2(-500-120 6L 4 10 70 3.600 % 70 |05 K Ref. Indirecta
SCANIA DI 16 074M 8V 4 480 154 1500 1670 130 | 164 71 A Dual speed 553 kW a 1.800 rpm
MITSUBISHI S6R2-MPTK 6L 4 480 20 1350 2890 170 204 K 1779 1.000 | 1.706
MITSUBISHI S6R2-MPTA 6L 4 480 20 1.200 2860 | 170 194 A 1779 1.110 | 1706
SEATEK NAVY(¥) 6L 4 485 135 3.000 800-870 | 127 | 103
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N165L-SN 6L 485 232 1.200 165 | 2976 | 1631 928 1440 A
MITSUBISHI S6R-MPTA 6L 4 485 180 1.650 2750 170 216 K 1.779 1.000 | 1.636
WARTSILA 2001 9L 488 280 900 12500 | 200 | 79,2 822 840 1448 PAE 4031 1360 | 2.045 | 2125
WARTSILA 2083 5L 490 280 1.000 7.600 200 | 440 | 1337 933 142,6 PAE 2730 1630 | 1693 | 2125
WARTSILA 20087 4 490 280 1.000 6.800 200 | 352 16,71 933 142,6 PAE 2430 1426 | 1693 | 2125
NAVANTIA-M.T.U. 613967863 3] 4 490 185 1650 | 2060M | 165 | 237 | 153 10,17 2040 KAMB 1720 1460 | 1552
MITSUBISHI S6R2-MPTA 6L 4 490 20 1.400 2.860 170 208 K 1779 1.000 | 1.706
ABC 8DXC-500-060 8L 4 91 320 500 11500 | 242 | 1178 10 53 199,0 JKAMB 4.460 870 | 1912 | 2130
WARTSILA 2082C 6L 494 280 1.000 8.400 200 | 528 1,23 933 1448 PAE 33 1360 | 1.937 | 2125
ABC 6DXC-600-080 6L 4 497 320 600 8860 | 242 | 883 | 113 64 1990 JKAMB 3670 870 | 1912 | 2130
MTU 12V2000P62 v 4 498 150 1500 2650 130 | 239 207 1882 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted
Continuous Operation
298kW-1760kW
MTU 12V2000M51A v 4 498 150 1500 2755 130 | B9 0 2105 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted
Continuous Operation
298KW-1760kW
MTU S60 6L 4 499 168 2300 1633 133 14 m 1850 DS Application - High
Performance Rating 466kW-
10000kW
DOOSAN-DAEW0O V158TIL 8 4 500 142 2300 1435 128 | 14618 182 10,89 216 K 1337 750 1074
DEUTZ-DITER TCD2015V8M 8v 4 500 145 2100 1540 132 | 1587 219 Prop 1250 940 nn
WARTSILA 20A4 6L 500 280 900 8.400 200 | 528 | 12,63 8,40 1389 PAE 313 1360 | 1.937 | 2125
MAN Diesel L16/24 sL 4 500 240 1.200 9.500 160 20,7 96 142,0 A 4151
VOLVO PENTA D16 MG 6 4 500 144 1800 1750 | 165 | 16,12 m A
CUMMINS KTA19-M3 6L 4 | 373/500 159 1.800 2073 159 | 190 12,83 954 151% KAM 1539 1.003 | 1.905
CUMMINS QSK19-MT-2 6L 4 | 373/500 159 1.800 2463 159 | 190 12,83 954 N/A KAM 1792 1168 | 1.575 Electr Tier Il
CUMMINS QSK19-MT-2 6L 4 | 567/760 159 2100 2463 159 | 190 KAM 1792 1168 | 1.575 Electr Tier Il
SKANDIAVERKEN-YANMAR M220-TD 6L 500 290 670 210 | 60,27 | 17,01 6,96 1430 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N18AL-DV 6L 500 280 1.000 180 | 42,75 | 1404 933 1450 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N18L-SV 6L 500 280 750 180 | 4275 | 1872 7 141,0 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N18L-SV 6L 500 280 720 180 | 4275 | 195 6,72 141,0 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N18AL-DV 6L 500 280 900 180 | 4275 | 156 84 45,0 A
MITSUBISHI S6R2-MPTK 6L 4 500 20 1.200 289 170 200 A 1779 1110 | 1.706
ABC 6D2C-600-105 6L 4 38 92 3.000 192 78 17 K Ref. Indirecta
GUASCOR SF240TA-SG 8L 4 510 165 1.500 152 | 240 | 17,03 0 A
SCANIA DI'16 074M 8V 4 5N 154 1500 1670 130 | 164 71 A Dual speed 596 kW a 1.800 rpm
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N165-ET 6L 514 232 1340 165 | 2976 | 1549 10,36 145,0 P
WARTSILA 20A5 4 515 280 900 6.800 200 | 352 19,52 840 1404 PAE 2430 1426 | 1693 | 2125
WARTSILA 20820 6L 515 280 1.000 8400 200 | 528 nn 933 1448 PAE 3123 1360 | 1.937 | 2125
VOLVO PENTA D13-700 6 4 515 131 2300 1450 158 | 12,78 M D
SCANIA DI 16 072M 8v 4 515 154 2100 1670 130 | 164 10,78 P P. INTERMITENTE

D= Propulsor directo. I= Propulsor con inversor. J=Propulsor con reductor. K= Propulsor con inversor-reductor. A= Motor auxiliar. M= Motor estacionario. B= Propulsor adaptado a una hélice de paso variable
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SCANIA DI3077M 6L 4 515 160 200 1190 130 | 127 12,26 P mﬁgLLERAS LARGO RECO
SCANIA DI'16 070M 8v 4 515 154 1800 1670 130 | 164 924 P P.CONTINUA
MITSUBISHI S6R-MPTA 6L 4 515 180 1500 2750 170 212 A 1779 1110 | 1.636
WARTSILA 2006 4 520 280 720 6.800 | 200 | 352 | 2463 672 1426 AE 2430 1426 | 1693 | 2125
MITSUBISHI S6R-MPTK 6L 4 520 180 1.650 2780 170 209 K 1779 1.000 | 1.636
MAN D2842LE403 v 4 529 142 1.800 179 128 | 219 16,1 85 213 K 1491 900 825
ABC 8D7C-600-083 8L 4 529 310 600 13.905 | 256 | 127,6 83 6.2 188,0 JKAMB 4.681 870 | 2102 | 2150
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N165L-EN 6L 529 3 1.200 165 | 2976 | 178 928 1440 A
DOOSAN-DAEW00 V222TH v 4T 530 142 1800 1750 128 | 21927 164 8,52 201 K 1653 870 199
CUMMINS MERCRUISER DIESEL 65Y-STP 6L 4 530 154 2300 1150 127 | 17 1910 870 | 1.038
CUMMINS KTA19-M3 6L 4 |395/530 159 1.800 203 159 | 190 | 1359 9,54 150% KAM 1539 1.003 | 1.905
MITSUBISHI S6R2-MPTK 6L 4 530 20 1400 289 170 202 K 1779 1.000 | 1.706
ABC 8DXS-600-045 8L 4 531 320 600 11500 | 242 | 1178 9 64 1990 JKAMB 4460 870 | 1912 | 2130
WARTSILA 203 6L 533 280 900 8400 200 | 528 | 1346 840 41 PAE 313 1360 | 1937 | 2125
MAN R6-730 6L 4 537 166 200 1300 128 | 128 | 218 1,73 29 K 1320 882 977
ABC 6D2(-500-135 6L 4 20 70 3.600 123 76 09 K Ref. Indirecta
WARTSILA 2006 4 540 280 750 6.800 200 | 352 | 2456 7,00 1426 PAE 2430 1426 | 1693 | 2125
MAN Diesel L16/24 6L 4 540 240 1.000 10.500 | 160 20,7 9.6 142,0 A 4516
WARTSILA 20M SL 543 280 900 7.600 200 | 440 | 1646 840 1426 PAE 2730 1630 | 1693 | 2125
MITSUBISHI S12A2-MPTA v 4 545 160 1.200 3370 150 205 A 2.002 1442 | 1618
MITSUBISHI S6R-MPTK 6L 4 545 180 1500 2780 170 208 A 1779 1110 | 1.636
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N18AL-UV 6L 550 280 900 180 | 4,75 | 17,16 84 1450 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N18LEV 6L 550 280 720 180 | 42,75 | 245 6,72 1410 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6KYM-ETE 6L 4 550 165 2100 1329 373 P
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N18L-EV 6L 550 280 750 180 | 428 | 2059 7 1410 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N18AL-UV 6L 550 280 1.000 180 | 4275 | 1544 933 1450 A
MAN V8-750 8v 4 551 142 2100 1500 128 | 14618 216 99 22 K 175 1230 | 1120
SCANIA DI13077M 6L 4 551 160 200 1190 130 | 127 12,6 P PATRULLERAS CORTO RECORRIDO
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N165-DN 6L 551 3 1.360 165 | 29,76 | 16,36 10,52 145,0 P
SKANDIAVERKEN-YANMAR 8N21A-U 8L 551 29 700 210 | 6027 | 1825 6,96 1430 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N21A-S 6L 551 29 750 210 | 6027 | 16,33 725 1430 A Red/inv
MU 60 6L 4 552 168 2300 1633 133 14 215 1850 1DS Application - High
Performance Rating 466kW-
10000kW
WARTSILA 20084 6L 552 280 1.000 8.400 200 | 528 | 12,55 933 1455 PAE 313 1360 | 1.937 | 2125
WARTSILA 200A5 6L 552 280 900 8.400 200 | 528 | 1394 840 1389 PAE 313 1360 | 1937 | 2125
WARTSILA 2004 6L 552 280 750 8.400 200 | 528 | 1673 7,00 1411 PAE 313 1360 | 1937 | 2125
VOLVO PENTA D16 MH 6 4 552 144 1900 1750 165 | 16,12 215 D
SCANIA DI'16 070M 8v 4 552 154 1800 1670 130 | 164 924 P P.CONTINUA
SCANIA DI 16 072M 8v 4 552 154 2100 1670 130 | 164 10,78 P P.INTERMITENTE
ABC 6DXC-600-100 6L 4 552 320 600 8860 | 242 | 883 125 64 199,0 JKAMB 3.670 870 | 1912 | 2130
MITSUBISHI S12A2 -MPTK v 4 552 160 1.200 3.520 150 205 A 229 1436 | 1618
WARTSILA 2085 4 554 280 1.000 6.800 200 | 352 18,89 933 1419 PAE 2430 1426 | 1693 | 2.125
ROLLS-ROYCE KR3 3L 4 555 300 720 1420 250 | 41 2037 72 A 4471 1222 | 1.860 Long. Incluye reductor
ABC 8D7C-500-105 8L 4 558 310 500 13.905 | 25 | 1276 | 105 52 188,0 JKAMB 4681 870 | 2102 | 2150
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6NY16A-ST 6L 558 200 1.600 160 | 241 1738 10,67 156,0 P
IVECO AIFO CURSOR770 6L 4 567 150 2300 135 | 129 26,6 1.5 2015 1.090 | 1.039
SEATEK 6-4V-10(*) 6L 4 513 135 3.100 810-880 | 127 | 103
ABC 8D7C-600-090 8L 4 574 310 600 13.905 | 256 | 1276 9 62 188,0 JKAMB 4681 870 | 2102 | 2150
ABC 6DZC-600-120 6L 4 103 90 4,000 265 82 19 K Ref. Indirecta Ref.
Indirecta
MTU 12V2000M41A w 4 575 150 1500 2155 130 | 39 199 2105 3B Application - Continuous
Power - Continuous
Operation with Variable Load
271KW-3015kW
MU 12V2000P62 i 4 575 150 1500 2650 130 | 39 205 1882 3B Application - Continuous
Power - Continuous
Operation with Variable Load
271kW-3015kW
ROLLS-ROYCE KR3 3L 4 575 300 750 1420 250 | 41 20,25 75 A 4471 1222 | 1.860 Long. Incluye reductor
NAVANTIA-M.T.U. 6V396TB83 6V 4 575 185 1.940 2060M | 165 | 237 15,26 11,96 2081 KAMB 208 1460 | 1.420
WARTSILA 2084 5L 578 280 1.000 7.600 200 | 440 | 1577 933 1426 PAE 2730 1630 | 1693 | 2.125
GUASCOR SF240TA-SP 8L 4 578 165 1.800 152 | B39 206,7 K
WARTSILA 2081 9L 579 280 1.000 12500 | 200 | 792 878 933 46,3 PAE 4031 1360 | 2.045 | 2125
ABC 6DX(-720-080 6L 4 585 320 720 8.860 242 | 883 il 16 1990 JKAMB 3670 870 | 1912 | 2130
MAN 02842 LE412 v 4 588 166 2300 1300 128 | 128 239 12,17 25 K 1320 882 a1
DOOSAN-DAEWO0O V222TIM v 41 588 14 2100 1750 128 | 21927 156 994 209 K 1653 870 199
MAN R6-800 6L 4 588 166 200 1300 128 | 128 | 239 1217 25 K 1320 882 977
WARTSILA 20B3A 6L 588 280 1.000 8.400 200 | 528 | 1337 933 1448 PAE 313 1360 | 1937 | 2125
WARTSILA 201 9L 588 280 1.000 12.500 | 200 | 792 891 933 41 PAE 4.031 1360 | 2.045 | 2125
WARTSILA 2081 8L 588 280 1.000 10500 | 200 | 704 | 10,03 933 1463 PAE 331 1360 | 2.045 | 2125
VOLVO PENTA D13-800 6 4 588 31 2300 1560 158 | 12,78 210 D
SCANIA DI 16 072M 8v 4 588 154 2100 1670 130 | 164 10,78 P P.INTERMITENTE
SCANIA DI 16072M 8 4 588 154 200 1670 130 | 164 18 P PATRULLERAS LARGO RECORRIDO
GUASCOR F360TA-S6 v 4 588 165 1.500 1630 | 152 | 359 | 13,09 99 203 A 2656 950
SKANDIAVERKEN-YANMAR M220-DN 6L 588 29 700 210 | 6027 | 17,52 725 1430 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N165-EN 6L 588 232 1400 165 | 29,76 | 1695 10,83 1450 P
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N18A-UN 6L 588 280 900 180 | 428 | 1835 84 145,0 P
WARTSILA 2085 6L 589 280 1.000 8400 200 | 528 | 1339 933 1455 PAE 313 1360 | 1.937 | 2125
WARTSILA 202 8L 595 280 900 10.500 | 200 | 704 | 1127 840 1441 PAE 3731 1360 | 2.045 | 2125

D= Propulsor directo. I= Propulsor con inversor. J=Propulsor con reductor. K= Propulsor con inversor-reductor. A= Motor auxiliar. M= Motor estacionario. B= Propulsor adaptado a una hélice de paso variable
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MITSUBISHI S6R2-MPTA 6L 4 595 20 1.500 2860 170 20 A 1779 1110 | 1.706
MITSUBISHI S6R-MPTA 6L 4 595 180 1.800 2750 170 214 A 1779 1110 | 1636
ABC 6DXC-750-080 6L 4 596 320 750 8.860 242 | 883 108 8 2010 JKAMB 3670 870 | 1912 | 2130
MU S60 6L 4 597 168 2300 1633 133 14 28 1850 DS Application - High
Performance Rating 466kW-
10000kW
M 12V2000M518 w 4 600 150 1800 2755 | 130 | 39 206 2105 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted
Continuous Operation
298KW-1760kW
MU 12V2000M61 i 4 600 150 1800 M5 130 | 39 M 1890 1A Application - Unrestricted
Continuous Rating 26TkW-
2240kW
MTU 12V2000P82 v 4 600 150 1800 2650 130 | 39 24 1882 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted
Continuous Operation
298KW-1760kW
NAVANTIA-M.T.U. 6V3967B93 6V 4 600 185 1975 2060M | 165 | 237 15,67 12,17 2094 KAMB 2042 1460 | 1420
NAVANTIA-M.AN.-B&W 6L20/27 6L 4 600 270 1.000 6300 200 | 508 1443 9 196,0 JKAMB 2950 990 | 1783 | 1.980
CUMMINS KTA19-M3 6L 4 | 4477600 159 1.800 2073 159 | 190 1538 9,54 149* KAM 1539 1.003 | 1.905
CUMMINS QSK19-MT-2 6L 4 | 597/800 159 2.100 2463 159 | 190 KAM 1792 1168 | 1.575 Electr. Tier Il
CUMMINS QSK19-MT-2 6L 4 | 4477600 159 1.800 2463 159 | 190 1538 9,54 N/A KAM 1792 1168 | 1.575 Electr Tier Il
IVECO AIFO VECTOR 750 8V 4 600 152 2300 5| 201 | 257 nz
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N260-U 6L 602 29 600 210 | 60,27 | 2061 6,96 141,0 A
DOOSAN-DAEW0O V180TIL 10V 41 603 142 2300 1630 128 | 18273 17,6 10,89 214 K 1495 79 1169
WARTSILA 2083 6L 604 280 1.000 8.400 200 | 528 1373 933 142,6 PAE 313 1360 | 1.937 | 2125
IVECO AIFO CURSOR825 6L 4 607 150 2400 135 | 129
CUMMINS QSM11 6L 4 | 455/610 147 2300 1188 125 | 108 | 21,56 11,27 2132 KAM 1360 1.085 | 1.009 Electronico
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N21L-DV 6L 614 29 750 210 | 6027 | 22,13 6,96 1410 A Aspiracidn natural
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N18AL-SV 6L 614 280 900 180 | 4275 | 1918 84 14,0 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N18AL-SV 6L 614 280 1.000 180 | 42,75 | 17,26 933 143,0 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N21L-DV 6L 614 29 0 210 | 603 1978 725 141,0 A Aspiracion natural
MU S60 6L 4 615 168 2300 1633 133 14 219 1850 DS Application - High
Performance Rating 466kW-
10000KW
MAN Diesel L23/30H SL 4 615 300 0 18.000 | 225 179 72 A 5.54
WARTSILA 20A5 5L 620 280 900 7.600 200 | 440 18,80 8,40 142,6 PAE 2730 1630 | 1693 | 2125
WARTSILA 20A6 4 620 280 900 6.800 200 | 352 | 2349 8,40 1411 PAE 2430 1426 | 1693 | 2125
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6LAH-STE3 6L 4 620 165 1.900 150 1749 P
WARTSILA 200A6 6L 625 280 900 8.400 200 | 528 | 1579 8,40 1389 PAE 313 1360 | 1.937 | 2125
WARTSILA 200 6L 625 280 900 8.400 200 | 528 15,79 8,40 139,7 PAE 313 1360 | 1.937 | 2125
WARTSILA 2084 6L 625 280 1.000 8400 | 200 | 528 | 141 933 1411 PAE 313 1360 | 1937 | 2125
SCANIA DI16072M 8v 4 625 154 2300 1670 130 | 164 1.8 P PATRULLERAS LARGO RECORRIDO
MAN Diesel L16/24 L 4 630 240 1.000 11.400 | 160 20,7 9.6 142,0 A 4.886
MITSUBISHI S12A2MPTA in 4 634 160 1.940 3310 150 24 K 2002 1442 | 1618
MITSUBISHI S6R-MPTK 6L 4 635 180 1.800 2780 | 170 212 A 1779 1.110 | 1636
ABC 8DXS-750-045 8L 4 637 320 750 11500 | 242 | 1178 87 8 2010 JKAMB 4.460 870 | 1912 | 2130
ABC 8D2(-500-120 8L 4 638 310 500 13.905 | 256 | 127,6 12 52 188,0 JKAMB 4.681 870 | 2102 | 2150
CUMMINS KTA19-M3 6L 4 | 4777640 159 1.800 2073 159 | 190 16,41 9,54 148* KAM 1539 1.003 | 1.905
MITSUBISHI S6R2-MPTK 6L 4 640 20 1.500 2890 170 210 A 1779 1110 | 1.706
WARTSILA 20081 8L 642 280 1.000 10500 | 200 | 704 | 1095 933 1411 PAE 3731 1360 | 2.045 | 2125
ABC 6D2C-600-135 6L 4 125 90 4,000 276 8 19 K Ref. Indirecta
WARTSILA 20082 9L 647 280 1.000 12500 | 200 | 792 | 981 933 1411 PAE 4031 1360 | 2045 | 2125
ABC 6DXC-720-100 6L 4 649 320 0 8.860 242 | 883 12,2 76 199,0 JKAMB 3670 870 | 1912 | 2130
NAVANTIA-M.T.U. 8V396TB63 8 4 655 185 1.650 2570M | 165 | 316 15,36 10,17 2040 KAMB 1.950 1440 | 155
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N21L-UV 6L 659 290 750 210 | 60,27 | 16,48 87 144,0 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N18AL-EV 6L 659 280 900 180 | 42,75 | 20,58 84 1430 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N21L-UV 6L 659 29 0 210 | 6027 | 21,25 725 141,0 A Peso sin reductor
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N18AL-EV 6L 659 280 1.000 180 | 4275 | 1852 933 143,0 A
WARTSILA 2086 4 660 280 1.000 6800 | 200 | 352 | 251 933 1426 PAE 2430 1426 | 1693 | 2125
WARTSILA 2085 SL 660 280 1.000 7.600 200 | 440 | 180 933 142,6 PAE 2730 1630 | 1693 | 2125
WARTSILA 2082 8L 660 280 1.000 10500 | 200 | 704 | 11,25 933 1455 PAE 3731 1360 | 2.045 | 2125
MAN Diesel L16/24 6L 4 660 240 1.200 10.500 | 160 2,7 96 142,0 A 4516
CUMMINS Q5K19-MT-2 6L 4 | 492/660 | 159 1.800 2463 | 159 | 190 | 1693 9,54 N/A KAM 1792 1.168 | 1575 Electr Tier Il
CUMMINS Q5K19-M 6L 4 | 492/660 159 1.800 2313 159 | 190 16,93 954 143* KAM 1.692 1011 | 1.650 Electronico
MAN D2842 LE405 v 4 661 142 2100 179 128 | 219 173 9.9 219 K 1490 900 841
MAN V8-900 8V 4 661 142 200 1500 | 128 |14618| 236 10,9 21 K nzs 1230 | 1120
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N18A-SN 6L 661 280 900 180 | 42,75 | 2065 84 143,0 P
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N21A-DN 6L 661 29 800 210 | 60,27 | 14,84 9,67 144,0 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR M220-TDN 6L 661 29 730 210 | 60,27 | 17 87 144,0 A
CUMMINS MERCRUISER DIESEL 8SY-STP 8V 4 662 154 2300 1650 | 127 | 156 1.609 1172 | 1.069
WARTSILA 20855 6L 662 280 1.000 8.400 200 | 528 | 1505 933 1455 PAE 313 1360 | 1937 | 2125
é;»l\l;l[I)A DI16072M 8V 4 662 154 2300 1670 130 | 164 138 4 PATRULLERAS CORTO RECO-
a%l[;ﬁl DI16077M 8V 4 662 154 200 1670 | 130 | 164 n8 4 PATRULLERAS LARGO RECO-
ABC 6DXC-750-100 6L 4 662 320 750 8.860 242 | 883 1 8 2010 JKAMB 3670 870 | 1912 | 2130
ABC 8DXC-600-080 8L 4 662 320 600 11500 | 242 | 1178 112 6,4 199,0 JKAMB 4.460 870 | 1912 | 2130
GUASCOR F360TA-SP i 4 662 165 1.800 1.630 152 | 359 123 99 206,7 K 2656 950
MU 16V2000M51A 16V 4 664 150 1500 3200 130 | 318 203 2525 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted
Continuous Operation
298KW-1760kW

D= Propulsor directo. I= Propulsor con inversor. J=Propulsor con reductor. K= Propulsor con inversor-reductor. A= Motor auxiliar. M= Motor estacionario. B= Propulsor adaptado a una hélice de paso variable
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MU 16V2000P62 16V 4 664 150 1500 3060 130 | 318 197 2180 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted
Continuous Operation
298KW-1760kW
WARTSILA 2002 9L 670 280 900 12.500 | 200 | 792 11,28 840 1441 PAE 4.031 1360 | 2.045 | 2.125
ABC 8D7C-600-105 8L 4 670 310 600 13905 | 25 | 1276 | 105 6,2 188,0 JKAMB 4.681 870 | 2102 | 2150
MAN Diesel L23/30H 5L 4 675 300 750 18000 | 225 179 5 A 5.524
MITSUBISHI S12A2-MPTA v 4 679 160 1.500 3370 150 208 A 2.002 1442 | 1618
MU 8V396TES4 8V 4 680 185 1500 3330 165 | 317 205 2005 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted
Continuous Operation
298KW-1760kW
WARTSILA 20CA8 4 680 280 900 6.800 200 | 352 | 2577 840 411 PAE 2430 1426 | 1693 | 2125
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N260-S 6L 680 290 625 210 | 6027 | 1593 9,67 1440 A
MU 12V2000P82 v 4 695 150 1800 2650 B30 | B9 214 1882 3B Application - Continuous
Power - Continuous
Operation with Variable Load
271KW-3015kW
MU 12V2000M41B i 4 695 150 1800 2755 130 | 39 205 2105 3B Application - Continuous
Power - Continuous
Operation with Variable Load
271kW-3015kW
SEATEK 103 ENDURANCE BITURBO 6L 4 698 135 3.200 810 127 | 103
SKANDIAVERKEN-YANMAR 8N21A-S 8L 698 29 750 210 | 603 19,48 87 1420 A
NAVANTIA-M.AN.-B&W 7L20/27 i 4 700 20 1.000 7.000 200 | 593 1441 9 196,0 JKAMB 3.30 990 | 1.740 | 1.980
CUMMINS KTA19-M4 6L 4 | 522/700 159 2100 2013 159 | 190 | 1540 1,13 2170 KAM 1.539 1.003 | 1.905
MITSUBISHI $12A2-MPTA i 4 701 160 2,000 3370 | 150 31 K 2002 1442 | 1618
MITSUBISHI S12A2-MPTK v 4 701 160 1.940 3.520 150 m K 229 1436 | 1618
MITSUBISHI S12A2-MPTK v 4 709 160 1.500 3520 150 206 A 229 1436 | 1618
MU 8V2000M72 8V 4 720 156 250 1980 B5 | 179 212 1370 1B Application - Maximun
Continuous Rating 354kW-
9100kW
WARTSILA 20088 4L 720 280 1.000 6.800 200 | 352 | 2456 933 1426 PAE 2430 1426 | 1693 | 2.125
WARTSILA 20082 8L 720 280 1.000 10.500 | 200 | 704 | 1228 933 1411 PAE 3731 1360 | 2.045 | 2125
MAN Diesel L16/24 8L 4 720 240 1.000 12.400 | 160 207 9.6 1420 A 5.256
ABC 6D2C-750-120 6L 4 184 % 4200 37 8 | 23 K Ref. Indirecta
WARTSILA 20086 6L 724 280 1.000 8.400 200 | 528 | 1646 933 1455 PAE 313 1360 | 1.937 | 2125
WARTSILA 20A7 6L 724 280 900 8.400 200 | 528 | 1829 840 1389 PAE 313 1360 | 1.937 | 2125
WARTSILA 2082 9L 731 280 1000 | 12500 | 200 | 792 | 11,08 933 1455 PAE 4031 1360 | 2045 | 2125
WARTSILA 20A3 8L 732 280 900 10.500 | 200 | 704 | 1387 840 1419 PAE 3731 1360 | 2.045 | 2.125
WARTSILA 2087 6L 735 280 1.000 8.400 200 | 528 | 1671 933 1404 PAE 313 1360 | 1937 | 2125
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N18A-EN 6L 735 280 950 180 | 8275 | N3 887 1430 P
SKANDIAVERKEN-YANMAR M220-UN 6L 735 290 800 210 | 6027 | 21,46 87 1420 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N21A-UN 6L 735 29 800 210 | 603 17,53 9,67 1420 A
MAN D2842LE413 v 4 736 14 2100 179 128 | 219 192 99 27 K 1491 900 825
DOOSAN-DAEWO0O VanTIL 1w 41 736 14 2300 1830 128 | n97] 179 10,89 216 K 1653 870 199
MAN V8-1000 8v 4 736 157 200 1780 128 | 1616 | 23,73 12,04 m K 1243 153 | 1236
SCANIA DI 16 077M 8v 4 736 154 2300 1670 130 | 164 18 P PATRULLERAS CORTO RECORRIDO
ABC 8DXC-600-100 8L 4 736 320 600 11500 | 292 | 78| 125 64 199,0 JKAMB 4460 870 | 1912 | 2130
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N21L-SV 6L 74 29 720 210 | 603 | 1932 9,67 1420 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N21AL-DV 6L 744 29 900 210 | 6027 | 2031 9,67 1420 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N21AL-DV 6L 744 29 1.000 210 | 8036 | 942 6,77 1420 P Peso incluye reductor
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N21L-SV 6L T4 290 750 210 | 6027 | 2257 87 1420 A
MIU 8V4000M53R 8V 4 746 210 1600 5460 | 170 | 382 206 2040 1A Application - Unrestricted
Continuous Rating 261kW-
2240kW
MU 8VA000M54R 8V 4 746 210 1600 5680 170 | 381 212 2386 1A Application - Unrestricted
Continuous Rating 26TkW-
CUMMINS QK19-MT-2 6L 4 [ 559/750 | 159 1.800 2463 | 159 | 190 | 193 9,54 N/A KAM 1792 1.168 | 1575 Electr Tier
CUMMINS KTA38-M0 12V 4 | 559/750 159 1.600 408 159 | 380 | 1082 848 2180 KAM 2388 1462 | 2.083
ROLLS-ROYCE KRS SL 4 755 300 720 17.200 | 250 | 7135 1743 72 A 5376 1285 | 1.860
MTU 8V4000M23F 8V 4 760 210 1500 5460 170 | 382 207 2040 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted
Continuous Operation
298KW-1760kW
CUMMINS QSK19-M 6L 4 | 567/760 159 2.100 2313 159 | 190 | 1672 1,13 144* KAM 1.692 1011 | 1.650 Electronico
MITSUBISHI S12R-MPTA v 4 760 180 1200 5210 170 204 A 2375 1512 | 1730
MITSUBISHI S12A2-MPTA v 4 761 160 1.800 3370 | 150 13 A 2002 1442 | 1618
GUASCOR SF360TA-SG v 4 765 165 1.500 152 | 359 | 17,03 2122 A
ABC 8DZC-600-120 8L 4 766 310 600 13.905 | 256 | 127,6 1 6.2 188,0 JKAMB 4.681 870 | 2102 | 2150
MU 16V2000M41A 16V 4 770 150 1500 3270 130 | 318 199 2525 3B Application - Continuous
Power - Continuous
Operation with Variable Load
271KW-3015KW
MU 16V2000P62 16V 4 770 150 1500 3060 130 | 318 197 2180 3B Application - Continuous
Power - Continuous
Operation with Variable Load
271kW-3015kW
MAN Diesel L16/24 s 4 770 240 1200 11.400 | 160 207 9.6 1420 A 4.886
NAVANTIA-M.T.U. 8V396TB83 8v 4 770 185 1940 2570M | 165 | 316 | 1541 11,96 2094 KAMB 2210 1440 | 1420
WARTSILA 20A5 6L m 280 900 8.400 200 | 528 | 19,50 840 1382 PAE 313 1360 | 1937 | 2125
WARTSILA 2006 5L 775 280 900 7.600 200 | 440 | 349 840 1426 PAE 2730 1630 | 1693 | 2125
MITSUBISHI S12A2-MPTK i 4 776 160 2,000 3520 | 150 25 K 2290 1436 | 1618
ABC 8DX(-720-080 8L 4 m 320 600 11500 | 242 | 1178 1 16 1990 JKAMB 4460 870 | 1912 | 2130
WARTSILA 2006 6L 780 280 720 8.400 200 | 528 | 2463 6,72 1404 AE 313 1360 | 1937 | 2125

D= Propulsor directo. I= Propulsor con inversor. J=Propulsor con reductor. K= Propulsor con inversor-reductor. A= Motor auxiliar. M= Motor estacionario. B= Propulsor adaptado a una hélice de paso variable
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MAN Diesel 123/30H 6L 4 780 300 70 19.700 | 225 179 12 A 6.004
ROLLS-ROYCE KRS 5L 4 785 300 750 17200 | 250 | 735 | 174 75 A 5376 1.285 | 1.860
MTU 12V2000M70 v 4 788 150 2100 2795 130 | 39 209 1890 1B Application - Maximun
Continuous Rating 354kW-
9100kW
MU 8V396TES4 8V 4 79 185 1800 3800 165 | 31,7 07 2005 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted
Continuous Operation
298kW-1760kW
ABC 8DXC-750-080 8L 4 795 320 750 11500 | 242 | 1178 | 108 8 2010 JKAMB 4.460 870 | 1912 | 2130
MU 16V2000M518 16V 4 800 150 1800 3270 130 | 318 202 2525 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted
Continuous Operation
298kW-1760kW
MU 16V2000P82 16V 4 800 150 1800 3060 1830 | 318 214 2180 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted
Continuous Operation
298KW-1760kW
MU 16V2000M61 16V 4 800 150 1800 330 130 | 318 207 235 1A Application - Unrestricted
Continuous Rating 26TkW-
2240kW
MAN Diesel 123/30A- 6L 4 800 300 825 11500 | 225 163 83 190,0 P 3.062
NAVANTIA-M.AN.-B&W 8120127 8L 4 800 20 1.000 7.800 200 | 67,8 14,46 9 196,0 JKAMB 3530 990 | 1740 | 1.980
NAVANTIA-M.T.U. 8V396TB93 8V 4 800 185 1975 2570M | 165 | 316 1571 12,17 2135 KAMB 2210 1440 | 1420
CUMMINS KTA38-M0 12V 4 | 597/800 | 159 1.800 4218 | 159 | 380 | 1027 9,54 2180 KAM 2388 1462 | 2083
CUMMINS QSK19-M 6L 4 | 597/800 159 2.100 2313 159 | 190 | 1761 1,13 143* KAM 1.692 1011 | 1.650 Electronico
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N21L-EV 6L 800 29 0 210 | 8036 | 11,77 6,77 142,0 P Turboalimentado
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N21L-EV 6L 800 290 750 210 | 80,36 | 13,91 725 142,0 P Turboalimentado
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N2TAL-UV 6L 800 290 900 210 | 80,36 | 1648 3 1420 P Red/inv Saildriver (P
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N21AL-UV 6L 800 29 1.000 210 | 80,36 | 19,22 773 142,0 P Red/inv
WARTSILA 2083 8L 805 280 1.000 10500 | 200 | 704 1373 933 1433 PAE 3731 1360 | 2.045 | 2125
SKANDIAVERKEN-YANMAR M220-5N 6L 808 29 800 210 | 804 | 2068 82 14,0 P
MAN V12-1100 v 4 809 142 2100 1965 128 | 19 21 9.94 209 K 1320 900 800
MAN V10-1100 1ov 4 809 142 2300 1855 128 | 183 31 10,89 225 K 1394 900 | 1.09%
SEATEK 10,3 OFFSHORE BITURBO)] 6L 4 809 135 3350 810 127 | 103
M1U 82000M84 8V 4 810 156 2450 190 | 135 | 179 m 1416 1D Application - High
Performance Rating 810kW-
kW
WARTSILA 20084 9L 810 280 1.000 12500 | 200 | 792 12,28 933 1411 PAE 4031 1360 | 2.045 | 2125
WARTSILA 2006 6L 810 280 750 8.400 200 | 528 | 2456 7,00 1404 PAE 313 1360 | 1.937 | 2125
MAN Diesel L16/24 9L 4 810 240 1.000 13.100 | 160 2,7 96 1420 A 5.531
MAN Diesel 123/30H 6L 4 810 300 750 19.700 | 225 179 15 A 6.004
ABC 6D2C-750-135 6L 4 48 100 3.000 240 91| 26 K Ref Indirecta
SKANDIAVERKEN-YANMAR 12LAK-STE2 12 4 820 165 1.850 150 | 349 P
WARTSILA 203 9L 823 280 900 12500 | 200 | 792 | 13,86 840 1419 PAE 4031 1360 | 2045 | 2125
WARTSILA 2086 5L 825 280 1.000 7.600 200 | 440 | 251 933 142,6 PAE 2730 1630 | 1693 | 2125
MITSUBISHI S12A2-MPTK in 4 828 160 1.800 3520 150 213 A 2290 1436 | 1618
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6AYM-ETE 6L 4 829 180 1.900 155 | 203 P
MITSUBISHI S12R-MPTK v 4 840 180 1.200 5.240 170 204 A 2375 1512 | 1730
GUASCOR F480TA-SG 16V 4 846 165 1500 5.150 152 | 479 1413 99 206,7 A 3.126 950
CUMMINS KTA-38-M0 12V 4 | 634/850 159 1.800 4218 159 | 380 1091 954 2140 KAM 2388 1462 | 2.083
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N260-E 6L 852 290 675 210 | 8036 | 21,97 87 1430 P Peso sin reductor
WARTSILA 2085 6L 853 280 1.000 8.400 200 | 528 | 1939 933 139,7 PAE 313 1360 | 1.937 | 2125
WARTSILA 200A6 8L 853 280 900 10500 | 200 | 704 16,16 8,40 139,7 PAE 3731 1360 | 2.045 | 2125
WARTSILA 2083 8L 853 280 1.000 10.500 | 200 | 704 | 1455 933 1411 PAE 3731 1360 | 2045 | 2125
ABC 8DZ(-600-135 8L 4 861 310 600 13.905 | 256 | 127,6 | 132 6,2 188,0 JKAMB 4.681 870 | 2102 | 2150
ABC 6D2C-900-120 6L 4 50 90 2.800 292 90 23 m K Ref. Indirecta
ABC 8DXC-720-100 8L 4 864 320 0 11500 | 242 | 1178 122 76 199,0 JKAMB 4.460 870 | 1912 | 2130
GUASCOR SF360TA-SP w 4 867 165 1.800 152 | 359 206,7 K
MTU 8V4000M33F 8V 4 880 210 1500 5460 170 | 382 205 2040 3B Application - Continuous
Power - Continuous
Operation with Variable Load
271kW-3015kW
MAN Diesel 116/24 8L 4 880 240 1.200 12400 | 160 2,7 96 142,0 A 5.256
SKANDIAVERKEN-YANMAR 8N21L-SV 8L 880 29 750 210 | 80,36 | 1932 125 1400 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N21AL-SV 6L 880 29 900 210 | 804 | 1826 6,96 1410 A Red/inv Saildriver CP
SKANDIAVERKEN-YANMAR SN2IL-SV 8L 880 29 0 210 | 80,36 | 20,12 6,96 140,0 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N21ALSV 6L 880 29 1.000 20 | 804 | 1783 75 141,0 A Red/inv Saildriver CP
MITSUBISHI S12R-MPTA v 4 880 180 1.600 5210 170 214 K 2375 1512 | 1730
MAN V8-1200 8 4 882 157 2300 1875 128 | 16,16 | 2848 12,04 20 K 1262 153 | 1225
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N21A-SN 6L 882 290 850 210 | 80,36 | 22,09 6,96 140,0 A Red/inv
SKANDIAVERKEN-YANMAR M220-EN 6L 882 290 800 210 | 80,36 | 1826 87 1430 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 8N21A-DN 8L 882 29 800 210 | 8036 | 21.21 725 140,0 A
WARTSILA 26A05A 6L 883 320 900 17.100 | 260 | 1019 | 11,55 9,60 136,0 PAE 4197 1809 | 2303
ABC 8DXC-750-100 8L 4 883 320 750 11500 | 242 | 1178 12 8 21,0 JKAMB 4460 870 | 1912 | 2130
IVECO AIFO VECTOR 1200 8V 4 883 152 2300 145 | 201 25,7 17
WARTSILA 20085 9L 891 280 1.000 12500 | 200 | 792 13,51 933 1411 PAE 4031 1360 | 2.045 | 2125
MU 8V2000M84L 8V 4 895 156 2450 1980 35| 179 28 1416 1D Application - High
Performance Rating 810kW-
OkW
MTU 8V2000M93 8V 4 895 156 2450 1980 B35 | 179 215 1370 DS Application - High
Performance Rating 466kW-10000kIW
MU 8V4000M54 8V 4 895 210 1800 5680 170 | 381 m 2386 1A Application - Unrestricted
Continuous Rating 261kW-2240kW

D= Propulsor directo. I= Propulsor con inversor. J=Propulsor con reductor. K= Propulsor con inversor-reductor. A= Motor auxiliar. M= Motor estacionario. B= Propulsor adaptado a una hélice de paso variable
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MU 8V4000M24S 8V 4 895 210 1800 5680 170 | 381 25 2386 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted
Continuous Operation
298KW-1760kW
MAN V12-1224 v 4 900 142 2300 1965 128 | 19 214 10,9 07 K 1394 900 | 1.096
MU 10V2000M72 ov 4 900 156 2250 2240 135 | 23 25 1545 1B Application - Maximun
Continuous Rating 354kW-
9100kW
NAVANTIA-M.AN.-B&W 9L20/27 9L 4 900 270 1.000 8400 200 | 763 14,44 9 196,0 JKAMB 3.810 990 | 1740 | 1.980
ABC 6D2(-750-150 6L 4 3 100 2,000 81 911 ] 26 K Ref. Indirecta
CUMMINS KTA38-M1 12V 4 | 671/900 159 1.600 418 159 | 380 12,9 848 2130 KAM 2388 1462 | 2.083
WARTSILA 2083 9L 906 280 1.000 12500 | 200 | 79,2 1373 933 1433 PAE 4031 1360 | 2.045 | 2125
MAN Diesel L23/30H L 4 910 300 0 21400 | 225 179 72 A 6.504
WARTSILA 20M 8L 918 280 900 10500 | 200 | 704 | 1739 840 1404 PAE 3731 1360 | 2.045 | 2125
MU 8V4000M23S 8V 4 920 210 1800 5460 170 | 382 m 2040 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted
Continuous Operation
298KW-1760kW
MY 8V4000M53 8V 4 920 210 1800 5460 170 | 382 208 2040 1A Application - Unrestricted
Continuous Rating 261kW-
240kW
WARTSILA 200A7 8L 926 280 900 10500 | 200 | 704 | 17,54 840 139,7 PAE 3731 1360 | 2.045 | 2125
WARTSILA 2083 9L 929 280 1000 | 12500 | 200 | 79,2 | 1408 933 1411 PAE 4031 1360 | 2045 | 2125
MU 16V2000P82 16V 4 930 150 1800 3060 130 | 318 m 2180 3B Application - Continuous
Power - Continuous
Operation with Variable Load
271kW-3015kW
MU 16V2000M418 16V 4 930 150 1800 3270 130 | 318 00 2525 3B Application - Continuous
Power - Continuous
Operation with Variable Load
271kW-3015KW
WARTSILA 20A6 6L 930 280 900 8.400 200 | 528 | 2349 840 1389 PAE 313 1360 | 1.937 | 2125
WARTSILA 26A1A 6L 930 320 900 17.100 | 260 | 1019 | 12,16 9,60 136,0 PAE 4197 1809 | 2303
My 8V2000M94 8 4 932 156 2450 190 | 135 | 179 26 1416 1DS Application - High
Performance Rating 466kW-
10000kW
MY 8V2000M94 8V 4 932 156 2450 1980 B35 | 179 26 1416 1DS Application - High
Performance Rating 466kW-
10000kW
GUASCOR F480TA-SP 16V 4 935 165 1.800 5.150 152 | 479 3 99 2054 K 3.126 950
MITSUBISHI S12R-MPTK i 4 940 180 1.600 5.240 170 208 K 2375 1512 | 1717
MAN Diesel 123/304 i 4 945 300 750 21400 | 225 179 15 A 6.504
WARTSILA 2084 8L 950 280 1.000 10500 | 200 | 704 | 1620 933 1419 PAE 3731 1360 | 2.045 | 2125
ABC 6D2C-720-166 6L 4 140 %0 4000 276 8 | 19 K Ref. Indirecta
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N21A-EN 6L 955 29 850 210 | 80,36 | 1643 9,67 1430 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N260-N 6L 955 29 700 210 | 80,36 | 21,58 87 1430 A
WARTSILA 20084 8L 956 280 1.000 10500 | 200 | 704 | 1630 933 1411 PAE 3731 1360 | 2.045 | 2125
WARTSILA-VASA 32M1A 4R 956 350 70 20300 | 320 | 1126 | 1415 840 1382 PAE 3.945 1981 | 2859
MAN Diesel 123/30A 6L 4 960 300 900 11.500 | 225 163 9 188,0 P 3.062
MAN Diesel 123/304 6L 4 960 300 900 21.000 | 225 179 75 A 6.004
AB.C 6D2C-1000-120 6L 4 960 310 1.000 10620 | 256 | 957 12 103 190,0 JKAMB 3.886 870 | 2102 | 2150
ABC 8D7C-750-120 8L 4 961 310 750 13.905 | 256 | 1276 121 7.1 1880 JKAMB 4.681 870 | 2102 | 2150
WARTSILA-VASA 32018 4R 968 350 750 20300 | 320 | 1126 | 1376 875 139,7 PAE 3.945 1981 | 2.859
SKANDIAVERKEN-YANMAR SN21L-EV 8L 969 29 0 210 | 80,36 | 2031 9,67 143,0 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR SN21L-EV 8L 969 300 750 20 | 6842| 891 55 1440 P
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N21AL-EV 6L 969 29 900 210 | 8036 | 1942 9,67 143,0 A Peso incluye reductor
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N21AL-EV 6L 969 290 1.000 210 | 804 | 2257 87 143,0 A Peso incluye reductor
MITSUBISHI S12R-MPTA i 4 970 180 1650 5210 170 21 K 2375 1512 | 1.730
WARTSILA 20086 9L B 280 1.000 12500 | 200 | 79,2 1473 933 41,1 PAE 4031 1360 | 2.045 | 2125
ABC 6DZC-900-135 6L 4 84 126 2500 513 101 | 40 2080 K Ref. Indirecta
WARTSILA 26A1B 6L 975 320 1.000 17.100 | 260 | 1019 | 1148 10,67 136,7 PAE 4197 1809 | 2303
My 16V2000P82L 16V 4 980 150 1800 3060 | 130 | 318 224 2180 3B Application - Continuous
Power - Continuous
Operation with Variable Load
271kW-3015kW
NAVANTIA-M.T.U. 12V396TB63 v 4 980 185 1.650 3570M | 165 | 47,4 153 10,17 2040 KAMB 2550 1510 | 1612
WARTSILA 2086 6L 990 280 1.000 8.400 200 | 528 | 251 933 1404 PAE 3B 1360 | 1.937 | 2125
MAN Diesel L16/24 9L 4 990 240 1200 | 13.100 | 160 20,7 96 1420 A 5.531
ABC 6D2(-750-166 6L 4 59 100 4,000 245 911 ] 26 K Ref. Indirecta
MAN V12-1360 v 4 1000 14 2300 1965 128 | 219 238 10,9 m K 1394 900 | 1.096
MU 8V4000M63 8V 4 1000 210 1800 5460 170 | 382 209 2040 1A Application - Unrestricted
Continuous Rating 261kW-
MY 8V396TE74L 8V 4 1000 185 1900 3590 165 | 317 07 1745 1B Application - Maximun
Continuous Rating 354kW-
9100kW
CUMMINS KTA38-M1 12V 4 |746/1.000] 159 1.800 4018 159 | 380 12,83 954 2080 KAM 2388 1462 | 2.083
DE 1001 a 1500 KW DE POTENCIA
MITSUBISHI S6U-MPTK 6L 4 1.007 260 1.060 9.060 240 197 K 321 1100 | 2.104
MY 10V2000M84 v 4 1015 156 2450 2240 35| 23 215 1600 1D Application - High
Performance Rating 810kW-
8200kW
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N2TAL-GV 6L 1019 300 1.000 200 | 684 | 1188 63 144,0 P
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N21AL-GV 6L 1019 300 900 20 | 684 | 1054 6 1440 P Peso incluye reductor

D= Propulsor directo. I= Propulsor con inversor. J=Propulsor con reductor. K= Propulsor con inversor-reductor. A= Motor auxiliar. M= Motor estacionario. B= Propulsor adaptado a una hélice de paso variable
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WARTSILA 200A8 6L 1.020 280 900 8400 | 200 | 528 | 2577 840 1404 PAE 313 1360 | 1.937 | 2125
GUASCOR SF480TA-SG 16V 4 1.020 165 1.500 152 | 479 179 230 A
MITSUBISHI S16R-MPTA 16V 4 1.020 180 1.200 6.600 170 202 A 2930 1512 | 1.960
MAN V12-1400 v 4 1029 157 2300 200 128 | 2424 | 2428 10,99 208 K 1631 153 | 1229
WARTSILA 2045 8L 1.029 280 900 10500 | 200 | 704 | 19,50 840 1389 PAE 331 1360 | 2.045 | 2125
GUASCOR F480TAB-SP 16V 4 1.029 165 1.800 152 | 479 206,7 K
SKANDIAVERKEN-YANMAR SN21A-UN 8L 1.029 300 800 20 | 6842 | 13,09 6,7 1440 P
MU 12V396TES4 i 4 1030 185 1500 4445 165 | 475 202 2535 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted
Continuous Operation
298KW-1760kW
WARTSILA 20M4 9L 1.032 280 900 12.500 | 200 | 792 1738 840 1404 PAE 4.031 1360 | 2.045 | 2125
ABC 6D2C-720-181 6L 4 162 90 4.200 327 82 23 K Ref. Indirecta
My 8V4000M335 v 4 1040 210 1800 5460 | 170 | 382 210 2040 3B Application - Continuous
Power - Continuous
Operation with Variable Load
271kW-3015kW
WARTSILA 2006 8L 1.040 280 720 10.500 | 200 | 704 | 2463 6,72 411 AE 3731 1360 | 2.045 | 2125
MAN Diesel L23/30H 8L 4 1.040 300 720 2500 | 225 179 12 A 6.959
MITSUBISHI S12R-MPTK v 4 1.040 180 1.650 5.240 170 212 K 2375 1512 | 1717
MITSUBISHI S6U2-MPTK 6L 4 1.040 300 920 9360 240 194 K 3.226 1100 | 2.176
WARTSILA 20A7 9L 1.042 280 900 12.500 | 200 | 792 17,55 840 1397 PAE 4031 1360 | 2.045 | 2125
My 16V2000M70 16V 4 1050 150 2100 3275 | 130 | 318 m 2255 1B Application - Maximun
Continuous Rating 354kW-
MAN Diesel 128/324 5L 4 1.050 320 720 32.600 | 280 179 11 A 6.679
CUMMINS KTA38-M2 v 4 |783/1.050| 159 1.600 408 159 | 380 | 1516 848 148* KAM 2388 1462 | 2.083
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N260-T 6L 1.058 300 725 20 | 684 | 1474 7 1440 P
SKANDIAVERKEN-YANMAR SN21L-GV 8L 1.064 300 750 220 | 6842 | 16,13 8 1440 P
SKANDIAVERKEN-YANMAR SN21L-GV 8L 1.064 300 720 220 | 6842 | 1591 13 1440 P
ABC 6D2C-750-179 6L 4 37 100 2350 234 91| 26 K Ref. Indirecta
WARTSILA 2084 9L 1.069 280 1.000 12500 | 200 | 792 16,20 933 1419 PAE 4031 1360 | 2.045 | 2125
MU 12V2000M72 i 4 1080 156 250 2810 135 | 268 208 1870 1B Application - Maximun
Continuous Rating 354kW-
9100kW
WARTSILA 2006 8L 1.080 280 750 10.500 | 200 | 704 | 2456 7,00 1411 PAE 3731 1360 | 2.045 | 2125
WARTSILA 20088 6L 1.080 280 1.000 8400 200 | 528 | 2456 933 1404 PAE 313 1360 | 1937 | 2125
MAN Diesel 123/30H 8L 4 1.080 300 750 23500 | 225 179 15 A 6.959
ABC 6D2C-1000-135 6L 4 1.080 310 1.000 10620 | 256 | 957 135 103 190,0 JKAMB 3.886 870 | 2102 | 2150
ABC 6D2C-900-150 6L 4 170 130 2600 m 108 | 71 200,0 K Ref. Indirecta
ABC 8D2(-750-135 8L 4 1.081 310 750 13.905 | 256 | 127,6 | 13,6 1 188,0 JKAMB 4.681 870 | 2.102 | 2150
WARTSILA 26A15A 6L 1.100 320 900 17.100 | 260 | 1019 | 1439 9,60 1360 PAE 4.197 1809 | 2303
MAN Diesel 128/324 SL 4 1.100 320 750 32.600 | 280 179 8 A 6.679
CUMMINS KTA38-M1 v 4 |821/1.100] 159 1.800 4218 159 | 380 | 1413 9,54 205,0 KAM 2388 1462 | 2.083
SKANDIAVERKEN-YANMAR SN21AL-SV 8L 1.100 300 900 220 | 6842 | 17,74 8 1440 P
SKANDIAVERKEN-YANMAR SN2TAL-SV 8L 1.100 300 1.000 220 | 6842 | 1935 8 1440 P
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N260L-UV 6L 1.102 360 750 260 | 114,68| 10,52 72 1420 P
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N260L-UV 6L 1.102 360 720 260 | 11468| 8389 6.6 142,0 P
WARTSILA 2085 8L 1103 280 1.000 10.500 | 200 | 704 | 1881 933 411 PAE 3731 1360 | 2.045 | 2.125
ABC 6D2C-800-173 6L 4 125 126 2500 652 101 | 60 2080 K Ref. Indirecta
MITSUBISHI S6U-MPTK 6L 4 1.104 260 900 9.060 240 197 A 321 1100 | 2014
WARTSILA 2085 8L 1109 280 1.000 10.500 | 200 | 704 | 1891 933 1404 PAE 3731 1360 | 2.045 | 2.125
WARTSILA 20CA9 6L 1.110 280 900 8.400 200 | 528 | 2804 840 138,2 PAE 313 1360 | 1937 | 2125
ROLLS-ROYCE KRG 6L 4 1110 300 720 20400 | 260 | 955 1973 72 A 5.846 1.285 | 1.860
MITSUBISHI S12R-MPTA v 4 1110 180 1.500 5210 170 207 A 2375 1512 | 1730
WARTSILA 26A2A 6L 1.116 320 900 17.100 | 260 | 1019 | 1460 9,60 1360 PAE 4.197 1809 | 2303
MITSUBISHI S6U-MPTK 6L 4 1118 260 1.100 9.060 240 197 K 321 1100 | 2.104
My 10V2000M93 10V 4 120 156 2450 240 | 135 | 23 14 1545 105 Application - High
Performance Rating 466kW-
10000kW
MAN Diesel L23/30H i 4 1120 300 900 2800 | 225 179 15 A 6.504
MITSUBISHI S12R-MPTK AN 4 1120 180 1500 5.240 170 208 A 2375 1512 | 1730
MITSUBISHI S16R-MPTK 16V 4 1.120 180 1.200 6620 | 170 206 A 2930 1512 | 1.960
MAN V12-1550 v 4 1140 157 2300 2300 128 | 2424 | 2454 12,04 218 K 1631 1153 | 1229
MU 12V4000M53R i 4 1140 210 1600 7240 170 | 572 201 2520 1A Application - Unrestricted
Continuous Rating 26TkW-
2240kW
My 12V4000M23F il 4 1140 210 1500 740 | 70 | 572 200 2520 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted
Continuous Operation
298KW-1760kW
MU 12V4000P61 i 4 1140 190 1500 6550 165 | 487 205 2400 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted
Continuous Operation
298kW-1760kW
NAVANTIA-M.T.U. 12V396TB83 v 4 1.150 185 1.940 3570M | 165 | 474 | 1526 11,96 2040 KAMB 2965 1510 | 1510
ROLLS-ROYCE KR6 6L 4 1.155 300 750 20400 | 250 | 883 | 2132 15 A 5.846 1285 | 1.860
GUASCOR SF480TA-SP 16V 4 1156 165 1.800 152 | 479 206,7 K
MITSUBISHI S6U2-MPTK 6L 4 1.156 300 960 9360 | 240 194 K 3.6 1.100 | 2176
WARTSILA 20A5 9L 1158 280 900 12.500 | 200 | 792 19,50 840 1389 PAE 4.031 1360 | 2.045 | 2.125
WARTSILA 26A28 6L 1170 320 1.000 17.100 | 260 | 1019 | 1377 10,67 136,7 PAE 4.197 1809 | 2303
WARTSILA 2006 9L 1170 280 720 12500 | 200 | 792 | 2463 6,72 1411 AE 4.031 1360 | 2.045 | 2125
MITSUBISHI S16R-MPTA 16V 4 1.170 180 1.600 6600 | 170 12 K 2930 1512 | 1.960
SKANDIAVERKEN-YANMAR SN21A-SN 8L 1176 360 850 260 | 114,68] 1139 15 1420 P

D= Propulsor directo. I= Propulsor con inversor. J=Propulsor con reductor. K= Propulsor con inversor-reductor. A= Motor auxiliar. M= Motor estacionario. B= Propulsor adaptado a una hélice de paso variable
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SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N260-UN 6L 1176 360 750 260 | 1147 | 133 81 142,0 P
WARTSILA-VASA 32801A R 1177 350 720 20300 | 320 | 1126 | 1742 840 1382 PAE 3.945 1981 | 2.859
MITSUBISHI S12R-MPTA v 4 1190 180 1.800 5210 170 214 A 2375 1512 | 1.730
MU 12V4000M24S i 4 193 210 1800 7750 170 | 572 208 2638 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted
Continuous Operation
298kW-1760kW
MU 10V2000M94 ov 4 1193 156 2450 240 1B5 | 179 28 1600 DS Application - High
Performance Rating 466kW-
10000kW
MU 12V4000M54 i 4 193 210 1800 170 | 572 2638 1A Application - Unrestricted
Continuous Rating 26TkW-
2240kW
WARTSILA-VASA 32BC1B R 1193 350 750 20300 | 320 | 1126 | 1695 875 1397 PAE 3.945 1981 | 2.859
ABC 6DZ(-900-166 6L 4 103 126 2500 532 101 | 40 2020 K Ref. Indirecta
MU 12V396TES4 i 4 1200 185 1800 4900 165 | 475 25 2535 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted
Continuous Operation
298kW-1760kW
WARTSILA 20089 6L 1.200 280 1.000 8400 200 | 528 | 2728 933 41,1 PAE 3123 1360 | 1.937 | 2125
NAVANTIA-M.T.U. 12V3967893 v 4 1200 185 1975 3570M | 165 | 474 | 1567 12,17 2040 KAMB 2.965 1510 | 1510
NAVANTIA-M.AN.-BRW 12V20/27 in 4 1200 20 1.000 11500 | 200 | 1017 | 1442 9 1950 JKAMB 3320 990 | 2700 | 1.830
ABC 8D7C-750-150 8L 4 1.200 310 750 13.905 | 256 | 127.6 15 71 188,0 JKAMB 4681 870 | 2102 | 2150
ABC 6D2C-1000-150 6L 4 1.200 310 1.000 10620 | 256 | 957 15 103 190,0 JKAMB 3.886 870 | 2102 | 2150
CUMMINS KTA38-M2 12V 4 |895/1.200] 159 1.800 4218 159 | 380 1540 954 145*% KAM 2388 1462 | 2.083
CUMMINS QSK38-MT-2 12V 4 [895/1.200] 159 1.800 N/A 159 | 380 1540 954 N/A KAM 3103 1671 | 1.99 Electr Tier Il
MAK. 6M20C 6 4 1200 300 1000 200 | %6 255 9/10 191/192 KAB 4049 1558 | 1714
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N260L-SV 6L 1213 360 750 260 | 1147 | 1529 87 142,0 P
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N260L-SV 6L 1213 360 0 260 | 1147 | 1429 84 142,0 P
WARTSILA 2006 9L 1.215 280 750 12500 | 200 | 792 | 2456 7,00 1411 PAE 4031 1360 | 2045 | 2125
WARTSILA 20087 9L 1215 280 1.000 12500 | 200 | 792 | 1842 933 1411 PAE 4031 1360 | 2.045 | 2125
ROLLS-ROYCE KR6 6L 4 1215 300 750 22400 | 250 | 883 | N4 75 K 5.846 1285 | 1.860
MITSUBISHI S6U2-MPTK 6L 4 1216 300 900 9.360 240 194 A 3.226 1100 | 2.176
MTU 12V2000M84 1w 4 1220 156 2450 2810 135 | 268 207 1900 D Application - High
Performance Rating 810kW-
kW
MITSUBISHI S6U-MPTK 6L 4 1220 260 1.000 9.060 240 197 A 321 1100 | 2.014
WARTSILA 20A6 8L 1240 280 900 10500 | 200 | 704 | 2349 8,40 139,7 PAE 3731 1360 | 2.045 | 2125
WARTSILA 26A1A 8L 1.240 320 900 21.800 | 260 | 1359 | 126 9,60 136,0 PAE 5.34 1853 | 2300
SULZER RT-flex58T R2 8L 2 1240 2416 105 418.000 | 580 |5.1066] 139 8,46 19,1 PE 9.981 5385 | 10.110
SULZER RTA 58T R2 8L 2 1240 2416 105 418.000 | 580 |5.1066) 139 8,46 19,1 PE 9.981 5385 | 10.110 | 12.180
MITSUBISHI S16R-MPTK 16V 4 1.250 180 1.600 6620 | 170 208 K 2930 1512 | 1960
MAN Diesel L28/324 6L 4 1.260 320 0 36300 | 280 179 17 A 7.269
ROLLS-ROYCE KR6 6L 4 1.260 300 900 22400 | 250 | 883 1937 9 A 5.846 1285 | 1.860
ROLLS-ROYCE KR6 6L 4 1.260 300 1.000 22400 | 250 | 883 1743 10 A 5.846 1285 | 1.860
WARTSILA 2085 9L 1.262 280 1.000 12500 | 200 | 792 | 1913 933 1404 PAE 4031 1360 | 2045 | 2125
MTU 12V2000M86 v 4 1268 156 2450 135 | 268 1812 1D Application - High
Performance Rating 810kW-
8200kW
MITSUBISHI S12R-MPTK i 4 1270 180 1.800 5.240 170 208 A 2375 1512 | 1730
ABC 8DZC-720-166 8L 4 1. 310 720 13.905 | 256 | 1276 | 166 74 188,0 JKAMB 4681 870 | 2102 | 2150
MAN Diesel 123/30H 8L 4 1.280 300 900 24.500 | 225 179 15 A 6.815
MAN Diesel 123/30A 8L 4 1.280 300 900 14000 | 225 163 9 190,0 P 3.802
MAN Diesel 121731 6L 4 1290 310 1.000 13900 | 210 241 184,0 A 3235
MITSUBISHI S16R-MPTA 16V 4 1290 180 1.650 6.600 170 201 K 2930 1512 | 1.960
ABC 8D2C-900-135 8L 4 1296 310 900 13.905 | 256 | 127,6 135 93 191,0 JKAMB 4.681 870 | 2102 | 2150
WARTSILA 26A1B 8L 1300 320 1.000 21.800 | 260 | 1359 | 1148 10,67 136,7 PAE 5.234 1853 | 2300
CUMMINS KTA38-M2 v 4 1969/1300] 159 1.800 4218 | 159 | 380 | 1667 9,54 37* KAM 2388 1462 | 2083
SKANDIAVERKEN-YANMAR SN21ALEV 8L 1300 360 1.000 260 | 1147 | 1847 9 142,0 P
SKANDIAVERKEN-YANMAR SN2TAL-EV 8L 1300 360 900 260 | 114,68 | 16,42 9 142,0 P
WARTSILA 26A3A 6L 1302 320 900 17.100 | 260 | 1019 | 17,03 9,60 136,0 PAE 4191 1809 | 2303
MU 12V4000M33F w 4 1320 210 1500 7240 70 | 572 197 250 3B Application - Continuous
Power - Continuous
Operation with Variable Load
271kW-3015kW
MU 12V4000P61 i 4 1320 19 1500 6550 165 | 487 199 2400 3B Application - Continuous
Power - Continuous
Operation with Variable Load
271kW-3015kW
WARTSILA 2086 8L 1320 280 1.000 10500 | 200 | 704 | 2251 933 1411 PAE 3731 1360 | 2045 | 2125
MAN Diesel 128/324 6L 4 1320 320 750 36300 | 280 17,9 8 A 7.269
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N260L-EV 6L 133 360 0 260 | 1147 | 16,04 8,64 141,0 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N260L-EV 6L 133 360 750 260 | 11468| 1539 9 141,0 A Peso sin reductor
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N260-SN 6L 133 360 750 260 | 114,68 | 21,55 9 142,0 P
SKANDIAVERKEN-YANMAR SN21A-EN 8L 1333 360 900 260 | 1147 | 20,53 9 142,0 P
MAN V12-1800 i 4 1324 157 2300 2365 2424 | 285 12 215 K 1653 ns3 | 1215
ROLLS-ROYCE KR6 6L 4 1325 300 825 20400 | 250 | 883 | 2.3 825 K 5.846 1.285 | 1.860
ABC 6DZC-1000-166 6L 4 1326 310 1.000 10620 | 256 | 957 16,6 103 190,0 JKAMB 3.886 870 | 2102 | 2150
ABC 8D7(-750-166 8L 4 1326 310 750 13.905 | 256 | 127,6 16,6 77 188,0 JKAMB 4.681 870 | 2102 | 2150
M1U 12V2000M93 w 4 1340 156 2450 2810 | 135 | 268 m 1870 1DS Application - High
Performance Rating 466kW-
10000KW
MTU 12V2000M9 v 4 134 156 2450 135 | 268 1812 DS Application - High
Performance Rating 466kW-
10000kW

D= Propulsor directo. I= Propulsor con inversor. J=Propulsor con reductor. K= Propulsor con inversor-reductor. A= Motor auxiliar. M= Motor estacionario. B= Propulsor adaptado a una hélice de paso variable
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WORLD

MARITIME
WEEK

ENCUENTRO MARITIMO INTERNACIONAL

conferencias & debate & exposicidon & networking

World Maritime Week presenta del 27 al 31 de marzo de 2017 en Bilbao un programa integral de
conferencias internacionales sobre tendencias y oportunidades en el sector maritimo.

El encuentro cuenta con una zona de exposicion y momentos para el networking (encuentros B2b de la mano
de Meet The Buyer (MTB) y cocteles exclusivos con ponentes, armadores y autoridades).

La cena de gala se celebra el martes 28 y durante el acto se hara entrega de los Il premios del sector (FINE).

Las conferencias se ordenan por temario en cuatro grupos:

Construccioén Naval
Conferencias de actualidad como: “Reduccién de la Huella Medioambiental”

o
SI N AV AL (Descarbonizacion), “Vision de los Fletadores” referente a aspectos del Oil&Gas

Construccion Naval Internacional

Trading and Bunkering, y un apartado especial dedicado a la “Experiencia de
Paises Invitados” (México, Peru, Colombia, Australia y Canada).

Pesca
Conferencias en torno al sector de los atuneros congeladores, que contara

eurOfiSh i ng con la presencia de ministerios africanos y armadores de atuneros: “Fisheries

agreements for good governance and fight against IUU”. También tendra lugar

Industria Pesquera Internacional una conferencia dedicada a las “Medidas técnicas y de control”.

fubure Dfl‘
bilbao

Puertos

Contara con la presencia de AA.PP. internacionales con proyectos de
ampliacion, y debatiran en la conferencia “Infraestructuras y equipamientos para
una industria maritima y portuaria + sostenible (estrategia medioambiental de las
navieras y su repercusion en puertos europeos y americanos)”. También habra
lugar para tratar temas en torno al derecho maritimo.

Energias Renovables Marinas
I I I MARINE Alberga conferencias especialmente dirigidas al Offshore Edlico y la Energia
ENERGY de las Olas. Junto a reuniones sectoriales, bimep day, visitas a industrias
destacadas y un encuentro exclusivo (workshop) con Iberdrola.
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MITSUBISHI S8U-MPTK 8L 4 1343 260 1.060 11.900 | 240 197 K 4.065 1100 | 2192
MTU 12V4000P63 v 4 1350 210 1500 7300 170 | 57,2 204 2530 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted
Continuous Operation
298KW-1760kW
CUMMINS QSK38-MT-2 12V 4 .007/1350 159 1.900 N/A 159 | 380 16,41 10,07 N/A KAM 3.103 1671 | 1.999 Electr. Tier Il
CUMMINS KTA38-M2 v 4 .007/1350 159 1.900 4218 159 | 380 16,41 10,07 144* KAM 2388 1462 | 2.083
MITSUBISHI S6U2-MPTK 6L 4 1350 300 1.000 9360 240 194 A 3.226 1100 | 2176
WARTSILA 20A6 9L 1359 280 900 12500 | 200 | 792 | 2289 8,40 139,7 PAE 4031 1360 | 2.045 | 2125
SKANDIAVERKEN-YANMAR SN2TAL-GV 8L 1359 360 900 260 | 114,68 | 17,64 8,64 141,0 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR SN21AL-GV 8L 1359 360 1.000 260 | 11468| 16,93 9 141,0 A
WARTSILA 200A8 8L 1360 280 900 10500 | 200 | 704 | 2577 8,40 139,7 PAE 3731 1360 | 2.045 | 2125
WARTSILA 26A38 6L 1365 320 1.000 17.100 | 260 | 1019 | 16,07 10,67 136,7 PAE 4197 1809 | 2303
ABC 8D7C-720-181 8L 4 1376 310 0 13.905 | 256 | 127,6 18 74 188,0 JKAMB 4.681 870 | 2102 | 2150
MU 12V4000M235 w 4 1380 210 1800 7240 70 | 572 205 250 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted
Continuous Operation
298KW-1760kW
MU 12V4000M53 i 4 1380 210 1800 7240 170 | 572 01 2520 1A Application - Unrestricted
Continuous Rating 26TkW-
2240kW
M1U 12V4000P81 w 4 1380 190 1800 6550 | 165 | 487 200 2400 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted
Continuous Operation
298KW-1760kW
MITSUBISHI S16R-MPTK 16V 4 1380 180 1.650 6.620 170 210 K 2930 1512 | 1.960
WARTSILA 26A1A 9L 1.395 320 900 2900 | 260 | 1529 | 12,16 9,60 1352 PAE 5.64 1853 | 2300
MU 12V4000M64 i 4 1398 210 1800 7750 170 | 57,2 2638 1A Application - Unrestricted
Continuous Rating 26TkW-
2240kW
MU 12V4000M34S N 4 1398 210 1800 7750 170 | 572 210 2638 3B Application - Continuous
Power - Continuous
Operation with Variable Load
271kW-3015kW
NAVANTIA-M.AN.-B&W 14V2027 it 4 1400 270 1.000 12700 | 200 | 1186 | 1441 9 1950 JKAMB 3.670 990 | 2100 | 1.830
ABLC 6DZC-1000-175 6L 4 1400 310 1.000 10620 | 256 | 957 176 103 190,0 JKAMB 3.886 870 | 2102 | 2150
CUMMINS KTAS0-M2 16V 4 1.044/1400 159 1.600 5431 159 | 500 1536 8,48 144* KAM 2603 1564 | 2.252
CUMMINS KTA38-M2 v 4 .044/1.400 159 1.950 4218 | 159 | 380 | 1658 10,34 144* KAM 2388 1462 | 2083
ABC 8D2(-750-179 8L 4 1420 310 750 13.905 | 256 | 1276 | 178 71 188,0 JKAMB 4.681 870 | 2102 | 2150
MU 12V2000M94 i 4 1432 156 2450 2810 135 | 268 07 1900 1S Application - High
Performance Rating 466kW-
10000kW
M1U 12V2000M96L w 4 1432 156 2450 135 | 268 1812 1DS Application - High
Performance Rating 466kW-
10000kW
WARTSILA 26A4A 6L 1434 320 900 17.100 | 260 | 1019 | 1876 9,60 136,0 PAE 4197 1809 | 2303
WARTSILA-VASA 32018 6R 1434 350 750 29200 | 320 | 1689 | 13,58 875 139,7 PAE 5.083 1993 | 2.945
WARTSILA-VASA 32A1A 6R 1434 350 720 29200 | 320 | 1689 | 1415 840 1382 PAE 5.083 1993 | 2945
WARTSILA 32A20 6L 1435 400 750 32.000 | 320 | 1930 | 11,9 10,00 1345 PAE 4.955 2207 | 2.845
WARTSILA-VASA 32802 R 1436 350 750 20300 | 320 | 1126 | 2041 875 139,7 PAE 3.945 1981 | 2.859
WARTSILA 26A20 8L 1438 320 900 21800 | 260 | 1359 | 1411 9,60 136,0 PAE 5234 1.853 | 2300
MU 16V2000M72 16V 4 1440 156 250 3380 1B5 | 357 206 2285 1B Application - Maximun
Continuous Rating 354kW-
9100kW
WARTSILA 200B6 8L 1440 280 1.000 10500 | 200 | 704 | 2456 933 1 PAE 3731 1360 | 2.045 | 2125
ABC 8D7C-1000-135 8L 4 1440 310 1.000 13905 | 256 | 1276 135 103 193,0 JKAMB 4.681 870 | 2102 | 2150
ABC 8D2C-900-150 8L 4 1440 310 900 13905 | 256 | 1276 15 93 1910 JKAMB 4.681 870 | 2102 | 2150
MTU 12V4000P83 v 4 1455 210 1800 7300 170 | 57,2 203 2530 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted
Continuous Operation
298kW-1760kW
ABC 6D2C-1000-183 6L 4 1458 310 1.000 10620 | 256 | 957 | 183 103 190,0 JKAMB 3.886 870 | 2102 | 2150
WARTSILA 26A1B 9L 1463 320 1.000 23.900 | 260 | 1529 | 1148 10,67 136,0 PAE 5.624 1.853 | 2300
MAN Diesel 128/324 L 4 1470 320 0 39.400 | 280 179 17 A 8.179
MAN Diesel 128/32A 6L 4 1470 320 775 18.000 | 280 193 83 188,0 P 4340
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N260L-GV 6L 1470 360 750 260 | 11468| 2138 8,64 1410 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N260-EN 6L 1470 360 750 260 | 114,68 | 19,24 8,64 1410 A Peso sin reductor
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N260L-GV 6L 1470 360 0 260 | 114,68 | 18,47 9 141,0 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N280-UN 6L 1470 360 70 260 | 1147 | 20,53 9 141,0 A
ABC 8D2C-800-173 8L 4 1472 310 800 13905 | 256 | 1276 | 173 82 1880 JKAMB 4.681 870 | 2102 | 2150
MITSUBISHI S8U-MPTK 8L 4 1472 260 900 11.900 | 240 197 A 4.065 1200 | 2192
ROLLS-ROYCE KR8 8L 4 1475 300 70 27400 | 250 | 1177 | 21,28 72 A 6.808 1465 | 1.860
WARTSILA-VASA 3201A 4R 1.480 350 720 20300 | 320 | 1126 | 2191 840 1382 PAE 3.945 1981 | 2859
WARTSILA-VASA 32DGD R 1480 350 0 20300 | 320 | 1126 | 2191 8,40 1382 AEG 3.945 1981 | 2.859
MITSUBISHI S16R-MPTA 16V 4 1480 180 1500 6.600 170 206 A 2930 1512 | 1.960
WARTSILA 2086 9L 1485 280 1.000 12500 | 200 | 792 | 2251 933 411 PAE 4031 1360 | 2.045 | 2125
MTU 16V2000M91 16V 4 1492 150 250 3275 1830 | 318 219 255 DS Application - High
Performance Rating 466kW-
10000kW
MU 16V4000M53R 16V 4 1492 210 1600 8590 170 | 763 199 2990 1A Application - Unrestricted
Continuous Rating 261kW-
2240kW
MITSUBISHI S8U-MPTK 8L 4 1492 260 1100 11900 | 240 197 K 4.065 1100 | 2192
MTU 12V4000M63 v 4 1500 210 1800 7240 170 | 57,2 0 2520 1A Application - Unrestricted

Continuous Rating 261kW-
2240kW

D= Propulsor directo. I= Propulsor con inversor. J=Propulsor con reductor. K= Propulsor con inversor-reductor. A= Motor auxiliar. M= Motor estacionario. B= Propulsor adaptado a una hélice de paso variable
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M1U 12V396TE74L w 4 1500 185 1900 4830 | 165 | 475 214 075 1B Application - Maximun
Continuous Rating 354kW-
9100kW
WARTSILA-VASA 320 6D R 1500 350 750 20300 | 320 | 1126 | 2132 875 1397 AEG 3.945 1981 | 2.859
WARTSILA-VASA 32018 R 1500 350 750 20300 | 320 | 1126 | 2132 875 139,7 PAE 3.945 1981 | 2.859
CUMMINS KTA38-M2 v 4 0.119/1.500 159 2050 4218 | 159 | 380 | 1690 10,87 148* KAM 2388 1462 | 2083
MITSUBISHI ST6R-MPTK 16V 4 1.500 180 1.500 6.620 170 208 A 2930 1512 | 1.960
EMD 8EN 8 2 1500 900 13018 3 KAB 3998 1765 | 2790
DE 1501 a 2000 KW DE POTENCIA
MAN Diesel 121/31 L 4 1505 310 1.000 15200 | 210 4,1 1840 A 359
MU 16V4000P61 16V 4 1520 190 1500 7085 165 | 65 203 3470 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted
Continuous Operation
298KW-1760kW
MU 16V4000M53R 16V 4 1520 210 1600 8590 170 | 763 199 2990 1A Application - Unrestricted
Continuous Rating 261kW-
2240kW
MU 16V4000M23F 16V 4 1520 210 1500 8590 170 | 763 201 299 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted
Continuous Operation
298KW-1760kW
WARTSILA 200A8 9L 1530 280 900 12500 | 200 | 792 | 2571 8,40 139,7 PAE 4031 1360 | 2.045 | 2125
MAN Diesel 128/324 n 4 1.540 320 750 39400 | 280 179 8 A 8179
ROLLS-ROYCE KR8 8L 4 1.540 300 750 27400 | 250 | 1177 | 2132 15 A 6.808 165 1.860
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N260-GN 6L 1544 360 750 260 | 1147 | 2352 8,64 141,0 A
MU 12V4000M335 i 4 1560 210 1800 7240 170 | 572 206 2520 3B Application - Continuous
Power - Continuous
Operation with Variable Load
271kW-3015kW
MTU 12V4000P63 v 4 1560 210 1500 7300 170 | 57,2 202 2530 3B Application - Continuous
Power - Continuous
Operation with Variable Load
271kW-3015kW
WARTSILA 26A48 6L 1.560 320 1.000 17100 | 260 | 1019 | 1836 10,67 136,7 PAE 4191 1.809 | 2303
WARTSILA 26A28 8L 1.560 320 1.000 21800 | 260 | 1359 | 13,77 10,67 136,7 PAE 5.234 1.853 | 2300
MTU 16V396TES4 16V 4 1580 185 1800 6000 165 | 634 206 3070 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted
Continuous Operation
298kW-1760kW
MITSUBISHI S16R-MPTA 16V 4 1.590 180 1.800 6600 | 170 m A 2930 1512 | 1960
ABC 8DZ(-900-166 8L 4 1592 310 900 13.905 | 256 | 127,6 | 166 93 191,0 JKAMB 4.681 870 | 2102 | 2150
WARTSILA 32A10 6L 1596 400 0 32.000 | 320 | 1930 1378 9,60 1338 PAE 4.955 2207 | 2.845
MU 12V4000P81 i 4 1600 190 1800 6550 165 | 487 0 2400 3B Application - Continuous
Power - Continuous
Operation with Variable Load
271kW-3015kW
NAVANTIA-M.A.N.-B&W 16v20/27 16V 4 1.600 20 1.000 14000 | 200 | 1356 | 1446 9 1950 JKAMB 4020 990 | 2100 | 1.830
ABC 8DZC-1000-150 8L 4 1.600 310 1.000 13.905 | 256 | 127,6 15 103 193,0 JKAMB 4.681 870 | 2102 | 2150
CUMMINS KTAS0-M2 16V 4 .193/1.600 159 1.800 5431 159 | 50,0 15,60 9,54 27,0 KAM 2603 1.564 | 2252
CUMMINS KTAS0-M2 16V 4 [1.193/1.600 159 1.900 5431 159 | 500 14,78 10,07 146* KAM 2603 1.564 | 2252
CUMMINS QSK50-MT-2 16V 4 1193/1.600 159 1.800 N/A 159 | 500 15,60 954 N/A KAM 3.602 1671 | 2.105 Electr. Tier Il
MAK. 8M20C 8 4 1600 300 1000 200 75 255 9/10 191/192 KAB 9846 1693 | 1856
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N260L-2V 6L 1617 380 750 280 | 14039| 1747 912 141,0 P
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N260L-2V 6L 1617 360 0 260 | 1147 | 22,58 9 1410 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N280-SN 6L 1617 380 0 280 | 14039| 191 912 141,0 P
WARTSILA 26A5A 6L 1618 320 900 17.100 | 260 | 1019 | 21,16 9,60 136,0 PAE 4191 1809 | 2303
WARTSILA 20088 9L 1.620 280 1.000 12500 | 200 | 79,2 | 24,56 933 41,1 PAE 4031 1360 | 2045 | 2125
WARTSILA-VASA 32EGD R 1.620 350 0 20300 | 320 | 1126 | 2398 8,40 1382 AEG 3.945 1981 | 2.859
WARTSILA-VASA 32E1A R 1620 350 70 20300 | 320 | 1126 | 2398 8,40 1404 PAE 3.945 1981 | 2.859
ROLLS-ROYCE KRS 8L 4 1.620 300 750 27400 | 250 | 1177 | 2244 75 K 6.808 1465 | 1.860
MITSUBISHI S8U-MPTK 8L 4 1.627 260 1.000 11.900 | 240 197 A 4.065 1200 | 2192
MU 16V2000M86 16V 4 1630 156 2450 3390 B35 | 357 2058 1D Application - High
Performance Rating 810kW-
8200kW
M1U 16V2000M84 16V 4 1630 156 2450 3380 | 135 | 357 214 315 1D Application - High
Performance Rating 810kW-
8200kW
WARTSILA-VASA 32EGD 4R 1.640 350 750 20300 | 320 | 1126 | 2330 875 139,7 AEG 3.945 1981 | 2.859
WARTSILA-VASA 32618 R 1.640 350 750 20300 | 320 | 1126 | 2330 875 411 PAE 3.945 1981 | 2.859
MTU 12V4000M53B v 4 1650 190 1800 8234 170 | 517 m 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted
Continuous Operation
298KW-1760kW
WARTSILA 200A9 9L 1.665 280 900 12500 | 200 | 792 | 2804 8,40 1404 PAE 4031 1360 | 2.045 | 2125
WARTSILA 26A2A 9L 1674 320 900 23.900 | 260 | 1529 | 14,60 9,60 1352 PAE 5.624 1853 | 2300
MTU 12V4000M70 w 4 1680 190 2000 6940 165 | 487 25 2835 1B Application - Maximun
Continuous Rating 354kW-
MU 12V4000P83 N 4 1680 210 1800 7300 170 | 572 207 2530 3B Application - Continuous
Power - Continuous
Operation with Variable Load
271kW-3015kW
MAN Diesel 128/32H 8L 4 1.680 320 720 40700 | 280 179 71 A 8.749
ROLLS-ROYCE KR8 8L 4 1.680 300 1.000 27400 | 250 | 1177 | 1744 10 A 6.808 1465 | 1.860
ROLLS-ROYCE KR8 8L 4 1.680 300 900 27400 | 250 | 1177 | 1938 9 A 6.808 1465 | 1.860

D= Propulsor directo. I= Propulsor con inversor. J=Propulsor con reductor. K= Propulsor con inversor-reductor. A= Motor auxiliar. M= Motor estacionario. B= Propulsor adaptado a una hélice de paso variable
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MU 16V4000M24S 16V 4 1685 210 1800 8908 170 | 763 3108 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted
Continuous Operation
298KW-1760kW
MY 16V4000M54 16V 4 1685 210 1800 8840 170 | 763 206 3108 1A Application - Unrestricted
Contipuous Rating 26Tk|W-2240kW
MITSUBISHI S16R-MPTK 16V 4 1.690 180 1.800 6.620 170 pall A 2930 1512 | 1.960
CUMMINS KTAS0-M2 16V 4 1.268/1.700 159 1.800 5431 | 159 | 500 | 1658 9,54 2040 KAM 2603 1564 | 2252
MAN Diesel 128/32A i 4 1715 320 775 20.500 | 280 193 83 188,0 P 4750
MAN Diesel 121/31 8L 4 1720 310 1.000 16.600 | 210 241 184,0 A 3.945
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N280L-GV 6L 1727 380 750 280 | 140,39| 20,52 912 140,0 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N280L-GV 6L 1721 380 720 280 | 14039] 21,83 912 1410 P
ROLLS-ROYCE KR9 9L 4 1730 300 750 21600 | 250 | 1324 | 2129 u5 A 7233 1435 | 1.860
WARTSILA 26A3A 8L 1736 320 900 21.800 | 260 | 1359 | 17,03 9,60 136,0 PAE 5.234 1853 | 2300
M1y 12V4000M70 o 4 1740 190 2000 6940 | 165 | 487 201 2835 1B Application - Maximun
Continuous Rating 354kW-
9100kW
WARTSILA 26A28 9L 1755 320 1.000 23.900 | 260 | 1529 | 13,77 10,67 136,0 PAE 5.624 1853 | 2300
WARTSILA 26A5B 6L 1755 320 1.000 17.100 | 260 | 101,9 | 20,66 10,67 136,7 PAE 4197 1809 | 2303
MU 16V4000P61 16V 4 1760 190 1500 7085 165 | 65 202 3470 3B Application - Continuous
Power - Continuous
Operation with Variable Load
271kW-3015kW
MY 16V4000M33F 16V 4 1760 210 1500 8590 170 | 763 199 2990 3B Application - Continuous
Power - Continuous
Operation with Variable Load
271kW-3015kW
MAN Diesel 128/32H 8L 4 1.760 320 750 40700 | 280 179 8 A 8.749
WARTSILA-VASA 328C1A 6R 1.765 350 0 29200 | 320 | 1689 | 1742 840 1382 PAE 5.083 1993 | 2.945
ABC 8DZC-1000-166 8L 4 1768 310 1.000 13.905 | 256 | 127,6 16,6 103 193,0 JKAMB 4.681 870 | 2102 | 2150
WARTSILA 26A55A 6L 1770 320 900 17.100 | 260 | 1019 | 2315 9,60 136,0 PAE 4197 1809 | 2303
ROLLS-ROYCE KR8 8L 4 1780 300 825 27400 | 250 | 117,7| 041 825 K 6.808 1465 | 1.860
WARTSILA-VASA 32BC1B 6R 1789 350 750 29200 | 320 | 1689 | 16,95 875 139,7 PAE 5.083 1993 | 2.945
MU 16V2000M96 16V 4 179 156 2450 3390 35| 357 2058 DS Application - High
Performance Rating 466kW-
10000kW
MU 16V2000M93 16V 4 1790 156 2450 3380 1B5 | 357 209 285 1S Application - High
Performance Rating 466kW-
10000kW
MU 16V4000P63 16V 4 1800 210 1500 8800 170 | 763 198 3 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted
Continuous Operation
298kW-1760kW
MU 12V4000M438 i 4 1800 210 1800 8234 70 | 517 209 3B Application - Continuous
Power - Continuous
Operation with Variable Load
271kW-3015kW
WARTSILA 20089 9L 1.800 280 1.000 12500 | 200 | 792 | 27,28 933 1411 PAE 4031 1360 | 2.045 | 2125
NAVANTIA-MAN.-B&W 18V20/27 18V 4 1.800 210 1000 | 15300 | 200 | 1526 | 1444 9 1950 JKAMB 4370 990 | 2100 | 1.830
ABC 12D7(-750-150 v 4 1.800 310 750 18.000 | 256 | 1915 15 77 188,0 JKAMB 4.405 1215 | 1.835 | 2200
CUMMINS QSK50-MT-2 16V 4 [1342/1.800 159 1900 N/A 159 | 500 16,62 10,07 N/A KAM 3.602 1671 | 2.105 Electr. Tier Il
CUMMINS KTAS0-M2 16V 4 1342/1.800 159 1.900 5431 159 | 500 16,62 10,07 210 KAM 2603 1564 | 2.252
MAK. 9IM20C 9 4 1800 300 1000 15000 | 200 | 84 255 9/10 1911192 KAB 9846 1693 | 1856
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N280L-ZV 6L 1801 380 750 280 | 14039| 2139 912 140,0 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N280L-2V 6L 1801 380 0 280 | 14039 197 95 140,0 A
WARTSILA 26A38 8L 1.820 320 1.000 21.800 | 260 | 1359 | 16,07 10,67 136,7 PAE 5.234 1.853 | 2300
ROLLS-ROYCE KR9 9L 4 1820 300 750 12600 | 250 | 1324| 24 75 K 7233 1435 | 1.860
ROLLS-ROYCE KR9 9L 4 1.820 300 750 21600 | 250 | 1324 | 224 15 K 7233 1435 | 1.860
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N280-EN 6L 1838 380 0 280 | 14039 20,54 95 140,0 A
M1y 16V4000M53 16V 4 1840 210 1800 8590 | 170 | 763 199 2990 1A Application - Unrestricted
Continuous Rating 261kW-
2240kW
MY 16V4000M23S 16V 4 1840 210 1800 8590 170 | 763 207 2990 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted
Continuous Operation
298kW-1760kW
MU 16V4000P81 16V 4 1840 190 1800 7085 165 | 65 00 3470 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted
Continuous Operation
298kW-1760kW
MU 12V4000M71 N 4 1850 190 2000 6975 165 | 487 209 2910 1B Application - Maximun
Continuous Rating 354kW-
9100kW
MU 16V396TES4 16V 4 1850 185 1800 6000 165 | 634 206 3070 3B Application - Continuous
Power - Continuous
Operation with Variable Load
271kW-3015kW
WARTSILA-VASA 32018 9R 1.856 350 750 44400 | 320 | 2533 | 11,72 875 139,7 PAE 6.603 2034 | 3336
WARTSILA 26A6A 6L 1.860 320 900 17.100 | 260 | 1019 | 2433 9,60 136,0 PAE 4197 1809 | 2303
WARTSILA 26A1A o 1.860 320 900 29000 | 260 | 2039 | 12,16 9,60 1345 PAE 5.168 2464 | 2472
ABC 8D2(-1000-175 8L 4 1872 310 1.000 13.905 | 256 | 127,6 176 103 193,0 JKAMB 4.681 870 | 2102 | 2150
CUMMINS KTAS0-M2 16V 4 1398/187 159 1950 5431 159 | 500 16,87 10,34 143 KAM 2603 1564 | 2.252
MAN Diesel 128/324 9L 4 1.890 320 0 47.100 | 280 179 17 A 8.889
ROLLS-ROYCE KR9 9L 4 1.890 300 900 21600 | 250 | 1324 1938 9 7233 1435 | 1.860
ROLLS-ROYCE KR9 9L 4 1.890 300 1.000 21600 | 250 | 1324 | 1744 10 A 7233 1435 | 1.860
ABC 1202C-720-166 i) 4 1.908 310 0 18.000 | 256 | 1915 16,6 74 188,0 JKAMB 4.405 1215 | 1.835 | 2200
SKANDIAVERKEN-YANMAR 8N280-UN 8L 1911 380 70 280 | 187,19] 17,03 9,12 142,0 P
WARTSILA-VASA 32MA 8R 1912 350 0 40500 | 320 | 2252 | 1415 840 1382 PAE 6.113 2034 | 3312

D= Propulsor directo. I= Propulsor con inversor. J=Propulsor con reductor. K= Propulsor con inversor-reductor. A= Motor auxiliar. M= Motor estacionario. B= Propulsor adaptado a una hélice de paso variable
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MU 16V4000M63R 16V 4 1920 210 1600 8590 170 | 763 203 2990 1A Application - Unrestricted
Continuous Rating 26TkW-
MTU 12V4000M73 v 4 1920 190 1970 8460 170 | 517 m 270 1B Application - Maximun
Continuous Rating 354kW-
WARTSILA-VASA 32018 8R 1935 350 750 40.500 | 320 |2252 | 1375 875 139,7 PAE 6.113 2034 | 3312
MAN Diesel 121731 9L 4 1935 310 1.000 18200 | 210 24,1 184,0 A 4300
MTU 16V2000M96L 16V 4 1939 156 2450 3390 135 | 357 3390 1DS Application - High
Performance Rating 466k\W-
10000kW
MTU 16V2000M94 16V 4 1939 156 2450 3380 135 | 357 216 215 1DS Application - High
Performance Rating 466kW-
10000kW
MU 16V2000M94 16V 4 1939 156 2450 3380 135 | 357 216 315 DS Application - High
Performance Rating 466kW-
10000kW
MTU 16V4000P83 16V 4 1940 210 1800 8800 170 | 763 205 37 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted
Continuous Operation
298kW-1760kW
ABC 1207¢-900-135 i 4 1.944 310 900 18.000 | 256 | 1915 135 93 1910 JKAMB 4.405 1215 | 1835 | 2.200
AB.C 8D2(-1000-183 8L 4 1.945 310 1.000 13.905 | 256 | 127,6 | 183 103 193,0 JKAMB 4.681 870 | 2102 | 2150
WARTSILA 26A6B 6L 1950 320 1.000 17.100 | 260 | 1019 | 2295 10,67 136,7 PAE 4197 1809 | 2303
WARTSILA 26A1B i 1950 320 1.000 29000 | 260 | 2039 | 1148 10,67 1352 PAE 5168 2464 | 2472
WARTSILA 26A7A 6L 1950 320 900 17.100 | 260 | 1019 | 2551 9,60 136,0 PAE 4197 1.809 | 2303
WARTSILA 26A3A 9L 1953 320 900 23.900 | 260 [1529 | 17,03 9,60 1352 PAE 5.624 1853 | 2300
MAN Diesel 128/32A 8L 4 1.960 320 775 23.000 | 280 193 83 1880 P 5.230
WARTSILA 32A11 6L 1.963 400 70 32000 | 320 [1930 | 1695 9,60 1338 PAE 4.955 2207 | 2.845
WARTSILA 38A1 6L 1.980 475 600 50.000 | 380 [3232 | 1225 9,50 1308 PAE 5.805 2274 | 3440
MAN Diesel 128/324 9L 4 1.980 320 750 47100 | 280 179 8 A 8.889

D= Propulsor directo. I= Propulsor con inversor. J= Propulsor con reductor. K= Propulsor con inversor-reductor. A= Motor auxiliar. M= Motor estacionario. B= Propulsor adaptado a una hélice de paso variable

DATOS DE POTENCIA

16-litros V8

Hasta 1000 CV

Aprobado por las principales
Sociedades Clasificadoras

NADA SE LE ACERCA.

El nuevo Scania V8 sorprende por su diseho compacto. Sobre
todo si tenemos en cuenta la enorme potencia que esconde en
su interior. Con un rendimiento de hasta 1.000 CV, este motor
increiblemente ligero y potente abre nuevas posibilidades para
construir bugues mas rapidos, mas resistentes y mas eficientes.

Potencia en el trabajo. En el sentido mas amplio.

R SCANIA
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WARTSILA 26A4A 8L 1.984 320 900 21.800 | 260 | 1359 | 1946 9,60 136,0 PAE 5.234 1853 | 2300
ABC 1202C-750-166 1w 4 1.990 310 750 18000 | 256 | 1915 166 7 188,0 JKAMB 4405 1215 | 1835 | 2200
MY 16V4000M34S 16V 4 1999 210 1800 8908 170 | 763 202 3108 3B Application - Continuous
Power - Continuous
Operation with Variable Load 271kW-
3015kW
MU 16V4000M64 16V 4 1999 210 1800 8840 170 | 763 202 3108 1A Application - Unrestricted
Continuous Rating 261kW-
2240kW
MY 16V4000M63 16V 4 2000 210 1800 8590 170 | 763 199 2990 1A Application - Unrestricted
Continuous Rating 261kW-
2240kW
MU 16V396TE74L 16V 4 2000 185 1900 6140 165 | 634 m 3070 1B Application - Maximun
Continuous Rating 354kW-
MAN Diesel S26MC 5L 2 2.000 980 250 37.000 | 260 185 82 1790 P 3.637
CUMMINS QSK-60-M 16V 4 [1.492/2.000 190 1.600 8.754 159 | 60,2 18,23 10,13 142* KAM 3.645 1760 | 2.409 Electronico
CUMMINS QSK-60-M 16V 4 1492/2.000 190 1.800 8.754 159 | 60,2 16,20 1140 144* KAM 3.645 1760 | 2.409 Electronico
MAK. 6M25C 6 4 2000 400 750 255 | 122 | 27,2126, 10 188/186 KAB 5345 261 | 252
DE 2001 a 4000 KW DE POTENCIA
WARTSILA 32A21 6L 2.004 400 750 32000 | 320 | 1930 | 16,61 10,00 1345 PAE 4.955 2207 | 2.845
ROLLS-ROYCE KR9 9L 4 2005 300 825 21600 | 250 | 1324| 244 825 K 7233 1435 | 1.860
WARTSILA-VASA 320F 6R 2010 350 70 30000 | 320 | 1689 | 1984 840 AEG 5.083 1993 | 2945
MITSUBISHI S12U-MPTK v 4 2014 260 1.060 16.600 | 240 197 K 3.562 1200 | 2374
WARTSILA 26A7B 6L 2025 320 1.000 17.100 | 260 | 1019 | 2384 10,67 136,7 PAE 4197 1809 | 2303
WARTSILA-VASA 328D2 6R 2025 350 750 29200 | 320 | 1689 | 1918 875 139,7 PAE 5.083 1993 | 2.945
My 12V4000M90 w 4 2040 190 2100 6800 | 165 | 487 209 2835 1DS Application - High
Performance Rating 466kW-
10000kW
WARTSILA 26A8B 6L 2040 320 1.000 17.100 | 260 | 1019 | 2401 10,67 136,7 PAE 4197 1809 | 2303
MAN Diesel 127/38 6L 4 2040 380 800 29.000 | 270 2315 182,0 A 3.962
WARTSILA 2638 9L 2048 320 1000 | 23.900 | 260 | 1529 | 16,07 10,67 136,0 PAE 5.624 1853 | 2300
ABC 1207¢-720-181 v 4 2.064 310 720 18.000 | 256 | 1915 18 74 188,0 JKAMB 4405 1215 | 1.835 | 2200
MU 16V4000P63 16V 4 2080 210 1500 8800 170 | 763 197 3 3B Application - Continuous
Power - Continuous
Operation with Variable Load
271kW-3015kW
MU 16V4000M33S 16V 4 2080 210 1800 8590 170 | 763 20 2990 3B Application - Continuous
Power - Continuous
Operation with Variable Load
271kW-3015kW
WARTSILA 26MB 8L 2.080 320 1.000 21.800 | 260 | 1359 | 1836 10,67 136,7 PAE 5.234 1853 | 2300
NAVANTIA-M.T.U. 129561891 w 4 2,080 230 1.480 8400P | 230 | 146 | 1501 134 2108 KAMB 3.065 1550 | 2.400
WARTSILA 200 v 2.100 240 1.200 14500 | 200 | 900 | 2321 9,60 147,0 PAE 3918 1723 | 1.840
WARTSILA-VASA 320F 6R 2.100 350 750 30.000 | 320 | 1689 | 1989 875 AEG 5.083 1993 | 2.945
MAK. 6M2SE 6 4 2100 400 750 255 | 122 | 286/274 9,6/10 187 KAB 5345 261 | 2526
My 16V4000P81 16V 4 2105 190 1800 7085 | 165 | 65 203 3470 3B Application - Continuous
Power - Continuous
Operation with Variable Load
271kW-3015kW
WARTSILA 32A10 8L 2128 400 0 42.000 | 320 | 2574 | 1378 9,60 1338 PAE 6.19 2207 | 2845
ABC 1207¢-750-179 i 4 2130 310 750 18.000 | 256 | 1915 178 7.7 188,0 JKAMB 4405 1215 | 1.835 | 2200
SKANDIAVERKEN-YANMAR 8N280L-EV 8L 2132 380 750 280 | 187,19| 20,96 912 142,0 P
SKANDIAVERKEN-YANMAR 8N280L-EV 8L 2132 380 0 280 | 187,19| 19,65 912 142,0 P
WARTSILA 3210 9L 2147 400 0 48.000 | 320 | 2895 | 1236 9,60 1338 PAE 6.689 2207 | 2845
WARTSILA-VASA 32M1A %R 2151 350 720 44400 | 320 | 2533 | 1415 840 1382 PAE 6.603 2034 | 3336
WARTSILA 3222 6L 2193 400 750 32.000 | 320 | 1930 1785 10,00 1345 PAE 4.955 2207 | 2.845
MU 12V4000M73L i 4 2160 190 2050 8460 170 | 517 M 2870 1B Application - Maximun
Continuous Rating 354kW-
9100kW
ABC 12D2¢-900-150 1w 4 2160 310 900 18.000 | 256 | 1915 15 93 191,0 JKAMB 4405 1215 | 1835 | 2200
ABC 12D7(-1000-135 v 4 2.160 310 1.000 18.000 | 256 | 1915 135 103 193,0 JKAMB 4405 1215 | 1.835 | 2200
WARTSILA-VASA 32BC1A 8R 2161 350 0 40500 | 320 | 2252 | 1599 840 1382 PAE 6.113 2034 | 3312
WARTSILA 32020 8L 2168 400 750 42.000 | 320 | 2574 1348 10,00 1345 PAE 6.19 2207 | 2.845
WARTSILA 3801 6L 2175 475 630 50000 | 380 | 3232 128 9,98 1308 PAE 6.235 2149 | 3198
WARTSILA 3881 6L 2175 475 600 50.000 | 380 | 3232 | 1346 9,50 1308 PAE 6.235 2149 | 3198
WARTSILA 26A4A 9L 2176 320 900 23.900 | 260 | 1529 | 1897 9,60 1352 PAE 5.624 1853 | 2300
WARTSILA 38A2 6L 2178 475 600 50000 | 380 | 3232 | 1348 9,50 1308 PAE 5.805 2274 | 3440
MAN Diesel 127/38 6L 4 2190 380 800 29.000 | 270 25,15 182,0 A 3.962
WARTSILA 26A5A 8L 2195 320 900 21.800 | 260 | 1359 | 21,53 9,60 136,0 PAE 5.234 1853 | 2300
WARTSILA 26A20 in] 2195 320 900 29.000 | 260 | 2039 | 1436 9,60 1345 PAE 5.168 2464 | 2472
My 16V4000M538 16V 4 2200 210 1800 9890 | 170 | 69 208 3510 3B Application - Continuous
Power - Continuous
Operation with Variable Load
271kW-3015kW
CUMMINS QSK-60-M 16V 4 [1.641/2200 190 1.800 8.754 159 | 60,2 1782 11,40 142 KAM 3.645 1760 | 2.409 Electronico
MAN Diesel 128/32A 9L 4 2.205 320 715 25500 | 280 193 83 188,0 P 5.780
SKANDIAVERKEN-YANMAR 8N280-SN 8L 2.205 380 0 280 | 187,19] 1899 912 140,0 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N330-UN 6L 2.207 380 620 280 | 187,19| 1823 95 140,0 A
ABC 12D7¢-800-173 i) 4 2208 310 800 18.000 | 256 | 1915 173 82 188,0 JKAMB 4.405 1215 | 1.835 | 2200
MITSUBISHI S12U-MPTK w 4 2209 260 900 16.600 | 240 197 A 3.562 1200 | 2374
ROLLS-ROYCE Kv12 v 4 2215 300 0 26700 | 250 | 1766 | 2129 72 A 6.937 2300 | 1.980
WARTSILA-VASA 3201A 6R 2220 350 0 29200 | 320 | 1689 | 2191 840 1382 PAE 5.083 1993 | 2.945

D= Propulsor directo. I= Propulsor con inversor. J=Propulsor con reductor. K= Propulsor con inversor-reductor. A= Motor auxiliar. M= Motor estacionario. B= Propulsor adaptado a una hélice de paso variable
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WARTSILA-VASA 320GD 6R 2220 350 720 29200 | 320 | 1689 | 2191 840 1382 AEG 5.083 1993 | 2945
MITSUBISHI S12U-MPTK v 4 2.238 260 1.100 16.600 | 240 197 K 3.562 1200 | 2374
MU 16V4000P83 16V 4 2240 210 1800 8800 170 | 763 204 37 3B Application - Continuous
Power - Continuous
Operation with Variable Load
271kW-3015kW
MTU 16V4000M43S 16V 4 2240 210 1800 8590 170 | 763 0 299 3B Application - Continuous
Power - Continuous
Operation with Variable Load
271kW-3015kW
MU 16V4000M63L 16V 4 2240 210 1800 8590 170 | 763 195 2990 1A Application - Unrestricted
Continuous Rating 26TkW-
M1U 16V4000M70 16V 4 240 190 2000 8170 | 165 | 65 m 3380 1B Application - Maximun
Continuous Rating 354kW-
EMD 12EB 1 2 2240 900 17690 140 KAB 4974 1740 | 2948
MU 20V4000P63 20V 4 245 210 1500 10750 | 170 | 954 207 3647 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted
Continuous Operation
298kW-1760kW
WARTSILA-VASA 32018 6R 2250 350 750 29200 | 320 | 1689 | 2132 875 139,7 PAE 5.083 1993 | 2.945
WARTSILA-VASA 320 6D 6R 2250 350 750 29200 | 320 | 1689 | 2132 875 139,7 AEG 5.083 1993 | 2.945
SKANDIAVERKEN-YANMAR SN280L-GV 8L 2279 380 70 280 | 187,19] 203 912 140,0 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 8N280L-GV 8L 2219 380 750 280 | 187,19] 1949 95 140,0 A
CUMMINS QSK-60-M 16V 4 1.715/2300 190 1.900 8.754 159 | 60,2 17,64 12,03 144* KAM 3.645 1760 | 2.409 Electronico
ROLLS-ROYCE Kv12 in 4 2310 300 750 26700 | 250 | 1766 | 2132 75 A 6.937 23 1.980
M1U 16V4000M70 16V 4 220 190 2000 8170 | 165 | 65 201 3380 1B Application - Maximun
Continuous Rating 354kW-
9100kW
MU 12V4000M93 v 4 2340 190 2100 8460 170 | 517 216 2870 DS Application - High
Performance Rating 466kW-
10000kW
WARTSILA 26A28 w 2340 320 1000 | 29.000 | 260 | 2039 | 1377 10,67 1352 PAE 5.168 2464 | 2472
WARTSILA 26A5B 8L 2340 320 1.000 21.800 | 260 | 1359 | 20,66 10,67 136,7 PAE 5.234 1853 | 2300
WARTSILA 26A48 9L 2340 320 1.000 23.900 | 260 | 1529 | 1836 10,67 136,0 PAE 5.64 1853 | 2300
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N330L-EV 6L 2352 380 0 280 | 187,19] 205 95 140,0 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N330L-EV 6L 2352 40 750 330 | 2258 | 1892 9,09 140,0 P
SKANDIAVERKEN-YANMAR 8N280-EN 8L 235 380 0 280 | 187,19| 2135 912 140,0 A
WARTSILA 26A55A 8L 2360 320 900 21.800 | 260 | 1359 | 2315 9,60 136,0 PAE 5.234 1853 | 2300
MAN Diesel 127/38 L 4 2380 380 800 32500 | 270 2315 182,0 A 4407
WARTSILA-VASA 32BC1B 8R 2385 350 750 40500 | 320 | 2252 1695 875 1397 PAE 6.113 2034 | 3312
ABC 1202C-900-166 v 4 2388 310 900 18.000 | 256 | 1915 16,6 93 191,0 JKAMB 4.405 1215 | 1.835 | 2200
WARTSILA 3802 6L 2393 475 630 50.000 | 380 | 3232 | 1410 9.98 1308 PAE 6.235 2149 | 3198
WARTSILA 3882 6L 239 475 600 50000 | 380 | 3232 | 1481 9,50 1308 PAE 6.235 2149 | 3198
SKANDIAVERKEN-YANMAR 8N280L-2V 8L 2397 40 750 330 | 2258 | 22,07 9,09 140,0 P
SKANDIAVERKEN-YANMAR 8N280L-2V 8L 2397 40 0 330 | 2258 | 2081 9,09 140,0 P
WARTSILA 200 i 2400 240 1.500 14500 | 200 | 900 | 21,22 12,00 150,7 PAE 3918 1723 | 1840
MAN Diesel S26MC 6L 2 2400 980 250 42.000 | 260 185 82 1790 P 4127
ROLLS-ROYCE BR6 6L 4 2400 360 750 42300 | 320 | 1736 | 2253 9 A 7.900 1738 | 2470
ROLLS-ROYCE BR6 6L 4 2400 360 0 42300 | 320 | 1736 | 2347 8,64 A 7.900 1738 | 2470
ABC 16D2C-750-150 16V 4 2400 310 750 21750 | 256 | 2552 15 71 188,0 JKAMB 5.165 1215 | 1835 | 2.200 | Turboalimentadoy postenfriado
ABC 12D7(-1000-150 v 4 2400 310 1.000 18.000 | 256 | 1915 15 103 193,0 JKAMB 4.405 1215 | 1.835 | 2200
MU 20V4000P83 20V 4 2425 210 1800 10750 | 170 | 954 209 3647 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted
Continuous Operation
298kW-1760kW
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N330-SN 6L 2477 380 620 330 | 19501] 20,12 912 140,0 A
WARTSILA-VASA 32E1A 6R 2430 350 0 29200 | 320 | 1689 | 23,98 8,40 1404 PAE 5.083 1993 | 2.945
WARTSILA-VASA 32EGD 6R 2430 350 70 29200 | 320 | 1689 | 23,98 8,40 138,2 AEG 5.083 1993 | 2.945
ROLLS-ROYCE Kv12 i 4 2430 300 750 26700 | 250 | 1766 | 2243 75 K 6.937 2300 | 1.980
WARTSILA 32020 9L 2438 400 750 48000 | 320 | 2895 | 1347 10,00 1345 PAE 6.689 2207 | 2.845
MITSUBISHI S12U-MPTK v 4 2440 260 1.000 16.600 | 240 197 A 3.562 1200 | 2374
WARTSILA-VASA 32EGD 6R 2460 350 750 29200 | 320 | 1689 | 2330 875 139,7 AEG 5.083 1993 | 2.945
WARTSILA-VASA 32E18 6R 2460 350 750 29200 | 320 | 1689 | 2330 875 1411 PAE 5.083 1993 | 2945
MTU 16V4000M71 16V 4 2465 190 2000 8170 165 | 65 209 3380 1B Application - Maximun
Continuous Rating 354kW-
WARTSILA 32A12 6L 2.465 400 70 32.000 | 320 | 1930 2128 9,60 1338 PAE 4.955 2207 | 2.845
WARTSILA 26A1A 16V 2480 320 900 35200 | 260 | 2718 | 126 9,60 1345 PAE 6.008 2464 | 2472
WARTSILA 26A55B 8L 2480 320 1.000 21.800 | 260 | 1359 | 21,90 10,67 136,7 PAE 5.234 1853 | 2300
WARTSILA 26A6A 8L 2480 320 900 21.800 | 260 | 1359 | 2433 9,60 136,0 PAE 5.234 1853 | 2300
WARTSILA 38A3 6L 2495 475 600 50.000 | 380 | 3232 | 1544 9,50 1308 PAE 5.805 2274 | 3440
CUMMINS QSK-60-M 16V 4 [1.864/2.500 190 1.900 8754 159 | 60,2 1918 12,03 41 KAM 3.645 1.760 | 2409 Electronico
WARTSILA 26A5A 9L 2511 320 900 23.900 | 260 | 1529 | 21,90 9,60 1352 PAE 5.64 1853 | 2300
ROLLS-ROYCE Kv12 v 4 2520 300 900 26700 | 250 | 1766 | 1938 9 A 6.937 2300 | 1.980
ROLLS-ROYCE Kv12 w 4 2520 300 1000 | 26700 | 250 | 1766 | 17,44 10 A 6.937 2300 | 1.980
ABC 16DZ(-720-166 16V 4 2.544 310 0 21750 | 256 | 2552 | 166 74 188,0 JKAMB 5.165 1215 | 1.835 | 2.200 | Turboalimentadoy postenfriado
MAN Diesel 127/38 L 4 2.555 380 800 32500 | 270 25,15 182,0 A 4407
MU 16V4000M73 16V 4 2560 190 1970 9890 170 | 69 218 3510 1B Application - Maximun
Continuous Rating 354kW-
9100kW
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N330-EN 6L 2573 380 620 330 | 19501] 1931 95 140,0 A
MU 12V4000M93L N 4 2580 19 2100 8460 170 | 517 07 2870 1S Application - High
Performance Rating 466kW-
10000kW

D= Propulsor directo. I= Propulsor con inversor. J=Propulsor con reductor. K= Propulsor con inversor-reductor. A= Motor auxiliar. M= Motor estacionario. B= Propulsor adaptado a una hélice de paso variable

ROTACION 69



Monografia

Motores
= =1 8 | =
2le e = § g | T E|Z|E 4
%) > £ o = = = @ o = Z £ = 8_ 5 %
8 |o|2|E| = |28 |8 8| 25 ES | 6 | £ |8|9|B S
MARCA MODELO he S| = © s |3 /18le| 3 o < 33 S T | |35 |8 g
£ o] 5 2 Q|8 |5 | 4 ° £ 2x It 2 s |2 | & <
5 |V 8 L] g & |E|lg =] 87 53 | £ | 5 |[8|3 ¢ &
Y < S > I 5| = s} o 2— = < © £ vl
g9 & 3 2 §|E|5|5 8
a < |z | <
ABC 16D7C-900-135 16V 4 2592 310 900 21750 | 256 | 2552 135 93 191,0 JKAMB 5.165 1215 | 1.835 | 2200 | Turhoalimentado
MU 20V4000P63 20V 4 2600 210 1500 1075 | 170 | 954 m 3647 3B Application - Continuous
Power - Continuous
Operation with Variable Load
271kW-3015kW
WARTSILA 26A1B 16V 2600 320 1.000 35200 | 260 |2718 | 1148 10,67 1352 PAE 6.008 2464 | 2472
WARTSILA 26A7A 8L 2600 320 900 17100 | 260 | 1359 | 2551 9,60 136,0 PAE 4197 1.809 | 2303
WARTSILA 26A6B 8L 2.600 320 1.000 21800 | 260 | 1359 | 22,95 10,67 136,7 PAE 5.234 1853 | 2300
WARTSILA 26A3A v 2.604 320 900 29.000 | 260 |2039 | 17,03 9,60 1345 PAE 5.168 2464 | 2472
WARTSILA-VASA 328D2 8R 2610 350 750 40500 | 320 |2252 | 1854 875 139,7 PAE 6.113 2034 | 3312
WARTSILA-VASA 32A18 i 2610 350 750 42500 | 320 |3378 | 1236 875 1397 PAE 5.686 2310 | 3.203
WARTSILA 32A1 8L 2617 400 0 42000 | 320 | 2574 | 1695 9,60 1338 PAE 6.199 2207 | 2.845
WARTSILA 26A5B 9L 2633 320 1.000 23.900 | 260 | 1529 | 20,66 10,67 136,0 PAE 5.624 1853 | 2300
WARTSILA 38A1 8L 2640 475 600 67.000 | 380 | 4310 | 1225 9,50 1308 PAE 7135 2332 | 3.767
ROLLS-ROYCE BR6 6L 4 2645 360 750 42300 | 320 | 1736 | 2483 9 K 7.900 1738 | 2470
WARTSILA-VASA 32BC1A 9R 2647 350 0 44400 | 320 [2533 | 1741 840 1382 PAE 6.603 2034 | 3336
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N330L-GV 6L 2647 380 0 330 [19501| 22,63 912 140,0 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6N330L-GV 6L 2647 380 750 330 {19501 21,73 95 1400 A
ABC 12D7C-1000-166 v 4 265 310 1.000 18.000 | 256 | 1915 16,6 103 193,0 JKAMB 4.405 1215 | 1.835 | 2.200
ABC 16D2C-750-166 16V 4 2652 310 750 21750 | 256 | 2552 16,6 71 188,0 JKAMB 5.165 1215 | 1.835 | 2200 | Turboalimentadoy postenfriado
WARTSILA 26A55A 9L 2665 320 900 23900 | 260 | 1529 | 2324 9,60 1352 PAE 5.624 1853 | 2300
MAK. 8M25C 8 4 2666 400 750 255 | 163 |27,2/261 10 189/187 KAB 6289 216 | 2578
WARTSILA 32A21 8L 2672 400 750 42000 | 320 | 2574 | 16,61 10,00 1345 PAE 6.199 2207 | 2.845
| ROLLS-ROYCE Kv12 v 4 2675 300 825 26700 | 250 | 1766 | 2244 825 A 6.937 2300 | 1.980
WARTSILA-VASA 32BC1B 9R 2683 350 750 44400 | 320 | 2533 | 1694 875 1397 PAE 6.603 2034 | 3336
MITSUBISHI S16U-MPTK 16V 4 2686 260 1.060 21900 | 240 197 K 4628 1200 | 2473
WARTSILA 32A13 6L 2700 400 0 32000 | 320 [1930 | 2331 9,60 1338 PAE 4.955 2207 | 2.845
MU 16V4000M90 16V 4 210 190 2100 8030 165 65 209 3380 DS Application - High
Performance Rating 466kW-
10000kW
WARTSILA 26A8B 8L 270 320 1.000 17.100 | 260 | 1359 | 2401 10,67 136,7 PAE 4197 1809 | 2.303
MAN Diesel 127/38 8L 4 2720 380 800 36.000 | 270 2315 182,0 A 4.852
WARTSILA 26A38 i) 2730 320 1.000 29.000 | 260 | 2039 | 16,07 10,67 1352 PAE 5.168 2464 | 2472
WARTSILA 3883 6L 2741 475 600 50000 | 380 [3232 | 1696 9,50 1308 PAE 6.235 2149 | 3198
WARTSILA 383 6L 2741 475 630 50.000 | 380 [3232 | 16,15 998 1308 PAE 6.235 2149 | 3198
ABC 16D2C-720-181 16V 4 2752 310 0 2750 | 256 | 2552 18 74 188,0 JKAMB 5.165 1215 | 1.835 | 2200 | Turboalimentadoy postenfriado
WARTSILA 303 6L 2760 400 750 32000 | 320 1930 | 2288 10,00 1345 PAE 4.955 2207 | 2.845
NAVANTIA-M.T.U. 16V9561B91 16V 4 2760 230 1480 11300P | 230 | 1528 | 1492 1134 2108 KAMB 3.900 1550 | 2.585
WARTSILA 26A1A 18V 2790 320 900 38200 | 260 |3058 | 12,16 9,60 1345 PAE 6.428 2464 | 2472
WARTSILA 26A6A 9L 2790 320 900 23900 | 260 |1529 | 2433 9,60 1352 PAE 5.624 1853 | 2300
WARTSILA 26A558 9L 2790 320 1.000 23900 | 260 | 1529 | 21,90 10,67 136,0 PAE 5.624 1853 | 2300
SKANDIAVERKEN-YANMAR 8N330L-UV 8L 2.794 40 750 330 3011 | 2033 9,09 140,0 P
SKANDIAVERKEN-YANMAR 8N330L-UV 8L 279 440 0 330 [301,07 | 1892 9,09 140,0 P
MU 20V4000P83 20V 4 2800 210 1800 10750 | 170 | 954 25 3647 3B Application - Continuous
Power - Continuous
Operation with Variable Load
271kW-3015kW
WARTSILA 200 16V 2.800 240 1200 18.000 | 200 | 1200 | 2321 9,60 147,0 PAE 4512 1840 | 2.140
MAN Diesel S26MC L 2 2.800 980 250 48000 | 260 185 82 1790 P 4617
ABC 12D7C-1000-176 o 4 2800 310 1.000 18.000 | 256 | 1915 | 175 103 1930 JKAMB 4405 1.215 | 1835 | 2.200 | Turboalimentadoy postenfriado
MAK. 8M25E 8 4 2800 400 750 255 | 163 |286/27,4 9,6/10 187 KAB 6289 2316 | 2578
ABC 16D2C-750-179 16V 4 2.840 310 750 2750 | 256 | 2552 178 71 188,0 JKAMB 5.165 1215 | 1.835 | 2.200
WARTSILA 38A4 6L 2851 475 600 50.000 | 380 |3232 | 17,64 9,50 1308 PAE 5.805 2274 | 3440
WARTSILA 32A22 8L 2.868 400 750 42000 | 320 |2574 | 1783 10,00 1345 PAE 6.199 2207 | 2.845
MY 16V4000M73L 16V 4 2880 190 2050 9890 170 | 69 220 3510 1B Application - Maximun
Continuous Rating 354kW-
9100kW
WARTSILA 3282 6L 2880 400 0 32000 | 320 | 1930 | 2487 9,60 1345 PAE 4.955 2207 | 2.845
NAVANTIA-M.AN.-B&W 6132/40 6L 4 2880 400 750 38000 | 320 | 1930 | 239 10 1850 JKAMB 5.625 1590 | 3.890 | 3175
ABC 16DZC-900-150 16V 4 2.880 310 900 2750 | 256 | 2552 15 93 191,0 JKAMB 5.165 1215 | 1.835 | 2.200 | Turboalimentadoy postenfriado
ABC 16DZC-1000-130 16V 4 2.880 310 1.000 21750 | 256 | 2552 135 103 193,0 JKAMB 5.165 1215 | 1.835 | 2200 | Turhoalimentado
WARTSILA 321 9L 2898 400 750 48000 | 320 | 2895 | 1601 10,00 1345 PAE 6.689 2207 | 2.845
WARTSILA 3801 8L 2.900 475 630 66.000 | 380 |4310 | 128 9.98 1308 PAE 7435 2149 | 331
WARTSILA 3881 8L 2.900 475 600 66.000 | 380 | 4310 | 1346 9,50 1308 PAE 7435 2149 | 3312
WARTSILA-VASA 328D2 16V 2903 350 750 58.000 | 320 | 4504 | 1031 875 139,7 PAE 6.883 2360 | 3451
WARTSILA 38A2 8L 2904 475 600 67.000 | 380 |431,0 | 1348 9,50 1308 PAE 7135 233) | 3761
WARTSILA 38A1 9L 2911 475 600 72000 | 380 | 4848 | 12,01 9,50 1308 PAE 1735 2332 | 3.767
WARTSILA 32A10 v 2916 400 0 55.000 | 320 |3860 | 12,59 9,60 1338 PAE 6.868 2920 | 2730
MAN Diesel 127/38 8L 4 2920 380 800 36.000 | 270 25,15 182,0 A 4852
ABC 12D7(-1000-183 v 4 2913 310 1.000 18.000 | 256 | 1915 183 103 193,0 JKAMB 4405 1215 | 1.835 | 2.200 boali doy postenfriado
WARTSILA 26A1B 18V 2925 320 1.000 38200 | 260 |3058 | 1148 10,67 1352 PAE 6.428 2464 | 2472
WARTSILA 26A7A 9L 2925 320 900 17.100 | 260 | 1529 | 2551 9,60 136,0 PAE 4197 1809 | 2303
WARTSILA 26A6B 9L 2925 320 1.000 23900 | 260 | 1529 | 2295 10,67 136,0 PAE 5.624 1853 | 2300
WARTSILA 26A2A 16V 2.926 320 900 35200 | 260 |2718 | 1435 9,60 1345 PAE 6.008 2464 | 2472
WARTSILA 46A1B 6L 2932 580 500 95.000 | 460 |5783 | 12,17 9,67 1272 PAE 7815 2895 | 4.000
WARTSILA 46A1C 6L 2932 580 514 95.000 | 460 | 5783 | 11,84 994 127,2 PAE 7815 2895 | 4.000
WARTSILA 46A1A 6L 293 580 450 95000 | 460 | 5783 | 1352 870 1212 PAE 7815 2895 | 4000
WARTSILA 26A4A v 2.939 320 900 29.000 | 260 |2039 | 1922 9,60 1345 PAE 5.168 2464 | 2472
SKANDIAVERKEN-YANMAR 8N330L-SV 8L 2941 380 750 330 [26001| 172 95 140,0 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 8N330-UN 8L 2941 40 620 330 {30107 2128 9,09 1400 P
SKANDIAVERKEN-YANMAR 8N330L-V 8L 2941 380 0 330 126001 | 17,92 912 140,0 A

D= Propulsor directo. I= Propulsor con inversor. J=Propulsor con reductor. K= Propulsor con inversor-reductor. A= Motor auxiliar. M= Motor estacionario. B= Propulsor adaptado a una hélice de paso variable
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WARTSILA 32A11 9L 2944 400 720 48000 | 320 | 2895 | 1695 9,60 1338 PAE 6.689 2207 | 2845
ABC 16D2(-800-173 16V 4 2.944 310 800 21750 | 256 | 2552 173 82 188,0 JKAMB 5.165 1215 | 1.835 | 2200 | Turboalimentadoy postenfriado
MITSUBISHI S16U-MPTK 16V 4 2945 260 900 21.900 | 240 197 A 4.628 1200 | 2473
ROLLS-ROYCE K16 16V 4 2.955 300 720 32700 | 250 | 2355 | 213 72 A 8.536 2414 | 1980
WARTSILA-VASA 32014 8R 2.960 350 720 40.500 | 320 | 2252 | 2191 840 1382 PAE 6.113 2034 | 3312
WARTSILA-VASA 306D 8R 2.960 350 720 40500 | 320 | 2252 | 2191 840 1382 AEG 6.113 2034 | 3312
WARTSILA 32020 v 2981 400 750 55.000 | 320 | 3860 | 1236 10,00 1345 PAE 6.868 2920 | 2730
MITSUBISHI S16U-MPTK 16V 4 2984 260 1100 21900 | 240 197 K 4628 1200 | 2473
EMD 16E23 16 2 2985 900 20864 186 KAB 5955 1740 | 2948
CUMMINS MERCRUISER DIESEL QsD2.0-115 4 4 115 92 3.600 250 8 20 155 554 410 485
WARTSILA 3282 6L 3.000 400 750 32000 | 320 | 1930 | 2487 10,00 1352 PAE 4.955 2207 | 2845
WARTSILA-VASA 32018 8R 3.000 350 750 40500 | 320 | 2252 | 2132 875 1397 PAE 6.113 2034 | 3312
WARTSILA-VASA 306D 8R 3.000 350 750 40500 | 320 | 2252 | 2132 875 1397 AEG 6.113 2034 | 3312
MAN Diesel 132/40 6L 4 3.000 400 750 38.000 | 320 249 181,0 A 5.135
MAN Diesel 132/40 6L 4 3.000 400 720 38000 | 320 259 1810 A 5135
MAK. 6M32C 6 4 3000 480 600 39000 | 320 | 347 259 96 77 KAB 5934 118 | 6784
MAK. 9IM25C 9 4 3000 400 750 255 | 184 | 2721261 10 189/187 KAB 6719 2816 | 2578
MU 20V4000M53B 20V 4 3015 190 1800 1750 | 170 | 862 204 4080 3B Application - Continuous
Power - Continuous
Operation with Variable Load
271kW-3015kW
WARTSILA-VASA 32DF 9R 3015 350 720 45.000 | 320 | 2533 | 19,84 840 AEG 6.603 2034 | 3336
WARTSILA 26A8B 9L 3.060 320 1.000 17.100 | 260 | 1529 | 2401 10,67 136,7 PAE 4197 1809 | 2303
MAN Diesel 127/38 9L 4 3.060 380 800 39.500 | 270 23,15 182,0 A 5.263
ROLLS-ROYCE K16 16V 4 3.080 300 750 32700 | 250 | 55| 2131 75 A 8536 2414 | 1980
SKANDIAVERKEN-YANMAR SN330L-EV 8L 3.088 380 720 330 | 260,01| 18,86 912 1400 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 8N330L-EV 8L 3.088 380 750 330 | 260,01 1811 95 1400 A
MU 16V4000M93 16V 4 3120 190 2100 9890 170 | 69 24 3510 1DS Application - High
Performance Rating 466kW-
10000kW
WARTSILA 26A4B v 3120 320 1.000 29.000 | 260 | 2039 | 1836 10,67 1352 PAE 5.168 2464 | 2472
WARTSILA 26A28 16V 3120 320 1.000 35200 | 260 | 2718 | 13,77 10,67 1352 PAE 6.008 2464 | 2472
WARTSILA 3884 6L 3132 475 600 50000 | 380 | 3232 1938 9,50 1308 PAE 6.235 2149 | 3198
WARTSILA 38C4 6L 3132 475 630 50.000 | 380 | 3232 | 1846 998 1308 PAE 6.235 2149 | 3198
WARTSILA 200 18V 3.150 240 1200 19.000 | 200 | 1350 | 2321 9,60 147,0 PAE 4812 1840 | 2.140
WARTSILA-VASA 320F 9R 3150 350 750 45.000 | 320 | 2533 | 19,89 875 AEG 6.603 2034 | 3336
MAK. IM2SE 9 4 3150 400 750 255 | 184 | 286/274 9,6/10 187 KAB 6719 2316 | 2578
SKANDIAVERKEN-YANMAR 8N330-SN 8L 3161 380 620 330 | 260,01 198 912 1400 A
ABC 16D2C-900-166 16V 4 3.184 310 900 21750 | 256 | 2552 16,6 93 1910 JKAMB 5.165 1215 | 1.835 | 2200 | Turboalimentadoy postenfriado
WARTSILA 3882 8L 3190 475 600 66.000 | 380 | 4310 | 1480 9,50 1308 PAE 7435 2149 | 330
WARTSILA 382 8L 3190 475 630 66.000 | 380 | 4310 | 1410 998 1308 PAE 7435 2149 | 3312
WARTSILA-VASA 32BC1A v 3.197 350 720 42500 | 320 | 3378 | 1577 840 1382 PAE 5.686 2310 | 3203
WARTSILA 3881 9L 3197 475 600 74000 | 380 | 4848 | 1319 9,50 1308 PAE 8.035 2149 | 3312
WARTSILA 3801 9L 3197 475 630 74000 | 380 | 4848 | 1256 998 1308 PAE 8.035 2149 | 3302
MU 20V4000M73 2V 4 3200 190 1970 12900 | 170 | 862 213 4040 1B Application - Maximun
Continuous Rating 354kW-
00KW
WARTSILA 200 16V 3.200 240 1500 18.000 | 200 | 1200 | 21,22 12,00 150,7 PAE 4512 1840 | 2.140
MAN Diesel S26MC 8L 2 3.200 980 250 53.000 | 260 185 82 1790 P 5.107
ROLLS-ROYCE BRS 8L 4 3.200 360 720 57.900 | 320 | 15| 2347 8,64 A 9.905 1859 | 2470
ROLLS-ROYCE BR8 8L 4 3.200 360 750 57.900 | 320 | 15| 2253 9 A 9.905 1859 | 2470
ROLLS-ROYCE BR8 8L 4 3.200 360 720 57.900 | 320 | 815 2347 8,64 A 9905 1859 | 2470
ABC 16D2(-1000-150 16V 4 3.200 310 1.000 21750 | 256 | 2552 15 103 1930 JKAMB 5.165 1215 | 1.835 | 2200 i oy p
WARTSILA 38A2 9L 3.208 475 600 72000 | 380 | 4848 | 1323 9,50 1308 PAE 1735 2332 | 3767
WARTSILA-VASA 32BD2 9R 3.230 350 750 44400 | 320 | 2533 | 2040 875 1397 PAE 6.603 2034 | 3336
WARTSILA-VASA 32E1A 8R 3.240 350 720 40.500 | 320 | 2252 | 2398 840 1404 PAE 6.113 2034 | 3312
WARTSILA-VASA 32EGD 8R 3240 350 720 40500 | 320 | 2252 | 2398 840 1382 AEG 6.113 2034 | 3312
ROLLS-ROYCE K16 16V 4 3.240 300 750 32700 | 250 | 355 | 243 75 K 8.536 2414 | 1980
MAN Diesel 135MC SL 2 3.250 1.050 210 58.000 | 350 184 74 177,0 P 4174
MITSUBISHI 516U-MPTK 16V 4 3.254 260 1.000 21900 | 240 197 A 4.628 1200 | 2473
WARTSILA-VASA 32EGD 8R 3.280 350 750 40500 | 320 | 2252 | 2330 875 1397 AEG 6.113 2034 | 3312
WARTSILA-VASA 32E18 8R 3.280 350 750 40500 | 320 | 2252 | 2330 875 41 PAE 6.113 2034 | 3312
MAN Diesel L27/38 9L 4 3.285 380 800 39.500 | 270 2515 182,0 A 5.263
WARTSILA 32A12 8L 3.287 400 720 42000 | 320 | 2574 | 2129 9,60 1338 PAE 6.19 2207 | 2845
MAK. 6M32E 6 4 3300 460 750 39000 | 320 | 319 | 248/238 nms 179 KAB 5934 21418 | 6784
SKANDIAVERKEN-YANMAR 8N330-EN 8L 3308 380 620 330 | 260,01 19,01 95 140,0 A
WARTSILA-VASA 3201A 9R 3330 350 720 44400 | 320 | 2533 | 2191 840 1382 PAE 6.603 2034 | 3336
WARTSILA-VASA 306D 9R 3330 350 720 44400 | 320 | 2533 | 2191 840 1382 AEG 6.603 2034 | 3336
WARTSILA 26A2A 18V 3348 320 900 38.200 | 260 | 3058 | 1460 9,60 1345 PAE 6.428 2464 | 2472
WARTSILA 26A5A w 3348 320 900 29000 | 260 | 2039 | 21,90 9,60 1345 PAE 5.168 2464 | 2472
MAN Diesel L32/44CR 6L 4 3360 40 720 5315 320 264 1770 A 5315
MAN Diesel 132/44R 6L 4 3360 40 750 5315 30 253 1770 A 5315
ROLLS-ROYCE K16 16V 4 3360 300 1.000 32700 | 250 | 2355 | 1744 10 A 8.536 2414 | 1980
ROLLS-ROYCE K16 16V 4 3.360 300 900 32700 | 250 | 2355 19,38 9 A 8536 2414 | 1980
ROLLS-ROYCE KV16 16V 4 3360 300 1.000 32700 | 250 | 2355 | 1744 10 A 8.536 2414 | 1980
NAVANTIA-M.AN.-B&W 7132/40 L 4 3360 400 750 43.000 | 320 | 2250 | 29 10 1850 JKAMB 6.155 1590 | 4410 | 3375
WARTSILA 38A5 6L 3.366 475 600 50000 | 380 | 3232 | 2083 9,50 1308 PAE 5.805 2274 | 3440
WARTSILA-VASA 32018 R 3375 350 750 44400 | 320 | 2533 | 2132 875 1397 PAE 6.603 2034 | 3336
WARTSILA-VASA 306D 9R 3375 350 750 44400 | 320 | 2533 | 2132 875 1397 AEG 6.603 2034 | 3336
ROLLS-ROYCE K18 18V 4 3375 300 1.000 35000 | 250 | 2649 | 1557 10 A 2414 1.980

D= Propulsor directo. I= Propulsor con inversor. J=Propulsor con reductor. K= Propulsor con inversor-reductor. A= Motor auxiliar. M= Motor estacionario. B= Propulsor adaptado a una hélice de paso variable
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MU 16V4000M93L 16V 4 3440 190 2100 9890 170 | 69 230 3510 DS Application - High
Performance Rating 466kW-
10000kW
SKANDIAVERKEN-YANMAR 8N330L-GV 8L 3455 380 750 330 | 260,01 21,27 95 140,0 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 8N330L-GV 8L 3455 380 0 330 | 260,01 22,16 912 140,0 A
ROLLS-ROYCE Kv18 18V 4 3.460 300 750 35.000 | 250 | 2649 | 21,29 75 A 9327 2414 | 1.980
ROLLS-ROYCE Kv18 18V 4 3465 300 750 35000 | 250 | 2649 | 21,32 15 K 9321 2414 | 1.980
WARTSILA 26A3A 16V 3472 320 900 35200 | 260 | 2718 | 17,03 9,60 1345 PAE 6.008 2464 | 2472
MAN Diesel 132/40 L 4 3.500 400 750 42.000 | 320 249 181,0 A 5810
MAN Diesel 132/40 L 4 3.500 400 720 42.000 | 320 259 1810 A 5810
WARTSILA 46B1A 6L 3510 580 500 95.000 | 460 | 5783 | 1457 9,67 1286 PAE 1815 2.895 | 4.000
WARTSILA 46B1A 6L 3510 580 514 95.000 | 460 | 5783 | 1417 994 1286 PAE 1815 2.895 | 4.000
WARTSILA 4601A 6L 3510 580 500 95.000 | 460 | 5783 | 1457 9,67 1286 PAE 7815 2895 | 4.000
WARTSILA 46C1A 6L 3510 580 514 95.000 | 460 | 5783 | 1417 9,94 1286 PAE 7815 2895 | 4000
WARTSILA 38Q2 9L 3524 475 630 74.000 | 380 | 4848 | 1384 998 1308 PAE 8.035 2149 | 3312
WARTSILA 3882 9L 3524 475 600 74.000 | 380 | 4848 | 1454 9,50 1308 PAE 8.035 2149 | 3312
ROLLS-ROYCE BR8 8L 4 3530 360 750 57.000 | 320 | 2315 2486 9 K 9.905 1.859 | 2470
ABC 16D2C-1000-166 16V 4 3.536 310 1.000 2750 | 256 | 2552 16,6 103 193,0 JKAMB 5.165 1215 | 1.835 | 2200 boali doy postenfriado
WARTSILA 26A55A v 3.540 320 900 29.000 | 260 | 2039 | 2315 9,60 1345 PAE 5.168 2464 | 2472
WARTSILA-VASA 32BC1B i 3578 350 750 42.500 | 320 | 3378 | 1695 875 139,7 PAE 5.686 2310 | 3203
MU 20V4000M73L 20V 4 3600 190 2050 12900 | 170 | 86,2 m 4040 1B Application - Maximun
Continuous Rating 354kW-
9100kW
MY 12V1163M74 v 4 3600 280 1250 16500 | 230 | 1396 4000 1B Application - Maximun
Continuous Rating 354kW-
9100kW
WARTSILA 200 18V 3.600 240 1500 19.000 | 200 | 1350 | 21,22 12,00 150,7 PAE 4812 1.840 | 2.140
WARTSILA 32A13 8L 3.600 400 0 42000 | 320 | 2574 | 231 9,60 1338 PAE 6.199 2207 | 2845
MAN Diesel S26MC 9L 2 3.600 980 250 58.000 | 260 185 82 1790 P 5.597
ROLLS-ROYCE BR9 9L 4 3.600 360 750 46.800 | 320 | 2604 | 22,53 9 A 1738 | 2470
ROLLS-ROYCE BR9 9L 4 3.600 360 720 46.800 | 320 | 2604 | 2347 8,64 A 10.425 1738 | 2470
WARTSILA 32A12 9L 3.605 400 0 48.000 | 320 | 2895 | 2075 9,60 1338 PAE 6.689 2207 | 2.845
WARTSILA 26A28 18V 3.627 320 1.000 38200 | 260 | 3058 | 1423 10,67 1352 PAE 6.428 2464 | 2472
NAVANTIA-M.AN.-B&W 6L40/45 6L 4 3.630 450 600 58000M | 400 | 3391 214 9 1844 JKAMB 7.100 2000 | 4155 | 3370
WARTSILA 46A28 6L 3638 580 500 95.000 | 460 | 5783 | 1510 9,67 1212 PAE 7815 2895 | 4000
WARTSILA 46A2C 6L 3.638 580 514 95.000 | 460 | 5783 | 14,69 994 1272 PAE 1815 2.895 | 4.000
WARTSILA 46A20 6L 3638 580 450 95.000 | 460 | 5783 | 16,77 870 1272 PAE 7815 2.895 | 4.000
WARTSILA 26A38 16V 3.640 320 1.000 35200 | 260 | 2718 | 16,07 10,67 1352 PAE 6.008 2464 | 2472
WARTSILA 38A1 v 3.683 475 600 84.000 | 380 | 6464 | 1127 9,50 1308 PAE 7705 3.085 | 3.865
WARTSILA 383 8L 3.643 475 600 67.000 | 380 | 4310 | 1691 9,50 1308 PAE 7135 2332 | 3.767
WARTSILA-VASA 32EGD 9R 3.645 350 0 44400 | 320 | 2533 | 23,98 840 1382 AEG 6.603 2034 | 3336
WARTSILA-VASA 32E1A 9R 3.645 350 720 44400 | 320 | 2533 | 2398 840 1404 PAE 6.603 2034 | 3336
WARTSILA 26A5B v 3.647 320 1.000 29.000 | 260 | 2039 | 2147 10,67 1352 PAE 5.168 2464 | 2472
ROLLS-ROYCE Kv16 16V 4 3.665 300 825 32700 | 250 | 2355 | 23,06 825 K 8.536 2414 | 1.980
WARTSILA-VASA 32A1A 16V 3670 350 720 58000 | 320 | 4504 | 1358 840 1382 PAE 6.883 2360 | 3451
WARTSILA-VASA 328D1 v 3671 350 750 42500 | 320 | 3378| 1742 875 139,7 PAE 5.686 2310 | 3203
WARTSILA 32020 16V 3.680 400 750 67.000 | 320 | 5147 | 1144 10,00 1345 PAE 8.206 329 | 2730
WARTSILA 3203 8L 3.680 400 750 42.000 | 320 | 2574 | 2288 10,00 1345 PAE 6.19 2207 | 2845
WARTSILA-VASA 32EGD 9R 3.690 350 750 44400 | 320 | 2533 | 2330 875 1397 AEG 6.603 2034 | 3336
WARTSILA-VASA 32E1B 9R 3.690 350 750 44400 | 320 | 2533 | 2330 875 1411 PAE 6.603 2034 | 3336
WARTSILA 46A1A 8L 3.692 580 450 121.000 | 460 | 7711 | 12,77 870 1272 PAE 9455 3.155 | 4255
WARTSILA 46A1C 8L 3.692 580 514 121000 460 | 7711 | 11,18 9,94 1212 PAE 9455 3155 | 4255
WARTSILA 46A1B 8L 3.692 580 500 121000 460 | 7711 | 1149 9,67 1272 PAE 9455 3155 | 4255
WARTSILA 385 6L 3.698 475 630 50.000 | 380 | 3232 | 21,79 998 1308 PAE 6.235 2149 | 3198
WARTSILA 321 i 3.698 400 750 55.000 | 320 | 3860 | 1533 10,00 1345 PAE 6.868 2920 | 2730
WARTSILA 3885 6L 3.698 475 600 50.000 | 380 | 3232 2288 9,50 1308 PAE 6.235 2149 | 3198
MAN Diesel S35MC 5L 2 3700 1400 173 65.000 | 350 191 19 1780 P 4.209
WARTSILA 26A6A v 3720 320 900 29.000 | 260 | 2039 | 2433 9,60 1345 PAE 5.168 2464 | 2472
WARTSILA 26A558 i 3720 320 1.000 29000 | 260 | 2039 | 21,90 10,67 1352 PAE 5.168 2464 | 2472
EMD 20ER 20 2 3730 900 23949 23 KAB 6799 1765 | 3150
ABC 16D2C-1000-176 16V 4 3750 310 1.000 21750 | 256 | 2552 176 103 193,0 JKAMB 5.165 1215 | 1.835 | 2.200 | Turboalimentadoy postenfriado
ROLLS-ROYCE KV18 18V 4 3775 300 900 35.000 | 250 | 2649 | 1936 9 A 9327 2414 | 1.980
WARTSILA 3200 9L 3788 400 750 48000 | 320 | 2895 2093 10,00 1345 PAE 6.689 2207 | 2.845
WARTSILA 32A12 18V 3.795 400 0 75.000 | 320 | 5791 | 1092 9,60 1338 PAE 8.766 329 | 2730
WARTSILA 3282 8L 3.840 400 0 42.000 | 320 | 2574 | 24587 9,60 1345 PAE 6.199 2007 | 2845
NAVANTIA-M.AN.-BRW 8132/40 8L 4 3.840 400 750 47.000 | 320 | 1850 | 239 10 185,0 JKAMB 6.685 1590 | 4410 | 3175
WARTSILA-VASA 32MA v 3.868 350 720 42500 | 320 | 3378 1909 840 1382 PAE 5.686 2310 | 3.203
ABC 1602C-1000-183 16V 4 3.898 310 1.000 21750 | 256 | 2552 183 103 193,0 JKAMB 5.165 1215 | 1.835 | 2.200 | Turboalimentadoy postenfriado
MU 12V1163M84 i 4 3900 280 1280 16500 | 230 | 1396 4000 1D Application - High
Performance Rating 810kW-
kW
MU 20V4000M93 20V 4 3900 190 2100 1290 | 170 | 86,2 m 4040 1S Application - High
Performance Rating 466kW-
10000kW
WARTSILA 26A7A v 3.900 320 900 17.100 | 260 | 2039 | 2551 9,60 136,0 PAE 4197 1809 | 2303
WARTSILA 26A6B i 3.900 320 1.000 29.000 | 260 | 2039 | 22,95 10,67 1352 PAE 5.168 2464 | 2472
MAN Diesel 135MC 6L 2 3.900 1.050 210 67.000 | 350 184 14 77,0 P 4774
WARTSILA 26A3A 18V 3.906 320 900 38200 | 260 | 3058 | 17,03 9,60 1345 PAE 6.428 2464 | 2472
MAN Diesel 132/44R L 4 3.920 440 0 5.665 320 264 1770 A 5.665
MAN Diesel 132/4R L 4 3920 440 750 5665 | 320 253 1770 A 5.665
WARTSILA 32A1 v 3.926 400 0 55.000 | 320 | 3860 | 16,95 9,60 1338 PAE 6.868 2920 | 2730

D= Propulsor directo. I= Propulsor con inversor. J=Propulsor con reductor. K= Propulsor con inversor-reductor. A= Motor auxiliar. M= Motor estacionario. B= Propulsor adaptado a una hélice de paso variable
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WARTSILA 38A6 6L 3.960 475 600 50000 | 380 | 3232 2450 9,50 1308 PAE 5.805 2274 | 3440
WARTSILA 38A4 8L 3.960 475 600 67.000 | 380 | 4310 1838 9,50 1308 PAE 7.135 2332 | 3767
WARTSILA 26AMA 16V 3.968 320 900 35200 | 260 | 271,8 | 1946 9,60 1345 PAE 6.008 2464 | 2472
ROLLS-ROYCE BRY 9L 4 3970 360 750 46.800 | 320 | 2604 | 2485 9 K 10425 1735 | 2470
WARTSILA 3282 8L 4.000 400 750 42000 | 320 | 2574 | 2487 10,00 1352 PAE 6.199 2207 | 2845
MAN Diesel 132/40 8L 4 4.000 400 720 47.000 | 320 259 181,0 A 6.420
MAN Diesel S26MC 10L 2 4.000 980 250 68.000 | 260 185 82 1790 P 6.577
MAN Diesel 132/40 8L 4 4.000 400 750 47.000 | 320 249 181,0 A 6420
MAK. 8M32( 8 4 4000 480 600 49000 | 320 | 463 259 96 77 KAB 7298 2229 | 2969
DE 4001 a 7000 KW DE POTENCIA
WARTSILA 3801 v 4002 475 630 84000 | 380 | 6464 | 1179 998 1308 PAE
WARTSILA 3883 8L 4.002 475 600 66.000 | 380 | 4310 | 1857 9,50 1308 PAE 7435 2149 | 3322
WARTSILA 383 8L 4.002 475 630 66.000 | 380 | 4310 | 17,69 998 1308 PAE 7435 2149 | 3302
WARTSILA 3881 v 4002 475 600 84000 | 380 | 6464 | 1238 9,50 1308 PAE
ROLLS-ROYCE Kv18 18V 4 4010 300 825 35000 | 250 | 2649 | 2243 825 K 9327 2414 | 1980
WARTSILA-VASA 320F 1w 4020 350 720 43.000 | 320 | 3378 | 1984 840 AEG 5.686 2310 | 3.203
WARTSILA 32A13 9L 4050 400 720 48.000 | 320 | 2895 | 2331 9,60 1338 PAE 6.689 2207 | 2845
WARTSILA 26A8B v 4.080 320 1.000 17.100 | 260 | 2039 | 2401 10,67 136,7 PAE 4.197 1809 | 2303
WARTSILA 26A3B 18V 4.095 320 1.000 38.200 | 260 | 3058 | 16,07 10,67 1352 PAE 6.428 2464 | 2472
WARTSILA 303 9L 4140 400 750 48000 | 320 | 2895 | 2288 10,00 1345 PAE 6.689 2207 | 2845
WARTSILA 38A3 9L 4.158 475 600 72.000 | 380 | 4848 | 1715 9,50 1308 PAE 1735 2332 | 3767
WARTSILA 26A4B 16V 4160 320 1.000 35200 | 260 | 271,8 | 1836 10,67 1352 PAE 6.008 2464 | 2472
WARTSILA-VASA 320F 1w 4200 350 750 43.000 | 320 | 3378 | 1989 875 AEG 5.686 2310 | 3.203
MAN Diesel L40/54 6L 4 4.200 540 500 71.000 | 400 248 9.0 1830 P 5910
NAVANTIA-M.AN.-B&W 7L40/45 L 4 4.235 450 600 66000M | 400 | 3956 | 214 9 1844 JKAMB 1.700 2000 | 4155 | 3370
NAVANTIA-BRAVO BRAV0 12 AW 4 4250 300 1.000 2 280 | 2220 3 10 199,0 JKAMB 3917 1714 | 167 2659
WARTSILA 32A10 16V 4255 400 720 67.000 | 320 | 5147 | 1378 9,60 1338 PAE 8.206 329 | 2730
M1 20V4000M93L 2V 4 4300 190 2100 12900 | 170 | 862 20 4040 1DS Application - High
Performance Rating 466kW-
10000kW
WARTSILA-VASA 32A1A 18V 4302 350 720 61400 | 320 | 5067 | 1415 840 138,2 PAE 7443 2403 | 3451
WARTSILA-VASA 32BD2 v 4307 350 750 42500 | 320 | 3378 | 2040 875 1397 PAE 5.686 2310 | 3.203
WARTSILA 3282 9L 4320 400 720 48.000 | 320 | 2895 | 2487 9,60 1345 PAE 6.689 2207 | 2845
MAN Diesel 140/54 6L 4 4320 540 550 71.000 | 400 31 99 183,0 P 5910
MAN Diesel 140/54 6L 4 4320 540 514 71.000 | 400 248 92 183,0 P 5910
NAVANTIA-M.AN.-B&W 9132/40 9L 4 4320 400 750 52000 | 320 | 2080 | 239 10 1850 JKAMB 7215 1590 | 4410 | 3175
WARTSILA 3806 6L 4350 475 630 50.000 | 380 | 3232 | 2563 998 1308 PAE 6.235 2149 | 3198
WARTSILA 3884 8L 4350 475 600 66.000 | 380 | 4310 | 2019 9,50 1308 PAE 7435 2149 | 3312
WARTSILA 3886 6L 4350 415 600 50000 | 380 | 3232 | 2692 9,50 1308 PAE 6.235 2149 | 3198
WARTSILA 38C4 8L 4350 475 630 66.000 | 380 | 4310 1923 998 1308 PAE 7435 2149 | 3312
MAN Diesel S35ME-B SL 2 4350 1.550 167 70.000 | 350 2 176,0 P 4378
WARTSILA 38A2 1w 4356 475 600 84000 | 380 | 6464 | 1348 9,50 1308 PAE 7.705 3.085 | 3.865
WARTSILA 26A5A 16V 4365 320 900 35200 | 260 | 2718 | 2141 9,60 1345 PAE 6.008 2464 | 2472
WARTSILA 26A4A 18V 4380 320 900 38.200 | 260 | 3058 | 19,10 9,60 1345 PAE 6.428 2464 | 2472
WARTSILA-VASA 32BC1A 16V 4381 350 720 58.000 | 320 | 4504 | 1621 840 138,2 PAE 6.883 2360 | 3451
WARTSILA 38A4 9L 439 475 600 72000 | 380 | 4848 | 1813 9,50 1308 PAE 1735 2332 | 3767
MAN Diesel S26MC 1L 2 4400 980 250 74000 | 260 185 82 1790 P 7.067
MAK. §M32E 8 4 4400 460 750 49000 | 320 | 425 | 248/38 nMms 179 KAB 7298 2229 | 2969
WARTSILA 46A3C 6L 4412 580 514 95.000 | 460 | 5783 | 1781 994 1212 PAE 7815 2895 | 4.000
WARTSILA 46A3B 6L 4412 580 500 95000 | 460 | 5783 | 1831 9,67 1272 PAE 7815 2895 | 4000
WARTSILA 46A3A 6L 4412 580 450 95.000 | 460 | 5783 | 2034 870 1272 PAE 1815 2895 | 4.000
WARTSILA 46A2A 8L 4416 580 450 121.000 | 460 | 7711 | 1527 870 1272 PAE 9.455 3.155 | 4255
WARTSILA 46A28 8L 4416 580 500 121.000 | 460 | 770 | 1374 9,67 1272 PAE 9455 3155 | 4255
WARTSILA 46A2C 8L 4416 580 514 121.000 | 460 | 7711 | 13,37 9,94 1272 PAE 9.455 3.155 | 4255
WARTSILA 32412 v 4428 400 720 55.000 | 320 | 3860 | 1912 9,60 1338 PAE 6.868 2920 | 2730
MU 12V1163T893 w 4 4440 280 1300 15865 | 230 | 1396 29 3766 1DS Application - High
Performance Rating 466kW-
10000kW
MU 12V1163M94 i 4 4440 280 1325 16500 | 230 | 1396 4000 DS Application - High
Performance Rating 466kW-
10000kW
WARTSILA-VASA 306D v 4440 350 720 42500 | 320 | 3378 | 2191 840 1382 AEG 5.686 2310 | 3203
WARTSILA-VASA 32D1A 1w 4440 350 720 42500 | 320 | 3378 | 2191 840 1382 PAE 5.686 2310 | 3.203
MAN Diesel S35MC 6L 2 4440 1.400 73 75.000 | 350 191 19 1780 P 4.809
WARTSILA 32020 18V 447 400 750 75000 | 320 | 5791 | 1235 10,00 1345 PAE 8.766 329 | 2.730
WARTSILA 46A1C 9L 4480 580 514 137.000 | 460 | 867,5 | 12,06 994 1272 PAE 10275 3.270 | 4255
WARTSILA 46A1B 9L 4480 580 500 137.000 | 460 | 8675 | 1239 9,67 1272 PAE 10275 3210 | 4255
WARTSILA 46A1A 9L 4480 580 450 137.000 | 460 | 867,5 | 13,77 870 1272 PAE 10275 3270 | 4255
MAN Diesel 132/44R 8L 4 4480 440 750 6.725 30 253 1770 A 6.725
MAN Diesel 132/44R 8L 4 4480 440 720 6.725 320 264 177,0 A 6.725
WARTSILA 38A5 8L 4488 475 600 67.000 | 380 | 4310 2083 9,50 1308 PAE 7135 2332 | 3767
WARTSILA 3282 9L 4500 400 750 48.000 | 320 | 2895 | 2487 10,00 1352 PAE 6.689 2207 | 2845
WARTSILA-VASA 32018 i 4.500 350 750 42500 | 320 | 3378 | 2132 875 1397 PAE 5.686 2310 | 3203
WARTSILA-VASA 306D v 4500 350 750 42500 | 320 | 3378 | 2132 875 1397 AEG 5.686 2310 | 3203
SULZER ZA 405 6L 4 4.500 560 510 59.000 | 400 | 4222 | 2508 9,52 PAE 4920 2877 | 4098 | 3970
WARTSILA-VASA 32018 16V 4500 350 750 58.000 | 320 | 4504 | 1599 875 1397 PAE 6.883 2360 | 3451
MAN Diesel 132/40 9L 4 4500 400 720 51.000 | 320 259 181,0 A 6.950

D= Propulsor directo. I= Propulsor con inversor. J=Propulsor con reductor. K= Propulsor con inversor-reductor. A= Motor auxiliar. M= Motor estacionario. B= Propulsor adaptado a una hélice de paso variable
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MAN Diesel 132/40 9L 4 4500 400 750 51.000 | 320 249 181,0 A 6.950
MAK. 9IM32¢ 9 4 4500 480 600 53000 | 320 | 521 259 9.6 7 KAB 7828 229 | 2969
WARTSILA 46A3B1 6L 4530 580 500 95.000 | 460 | 5783 | 1880 9,67 1272 PAE 1815 2.895 | 4.000
MAN Diesel 135MC L 2 4550 1.050 210 75.000 | 350 184 14 77,0 P 5374
WARTSILA 3883 9L 4.568 475 600 74000 | 380 | 4848 | 1884 9,50 1308 PAE 8.035 2149 | 33
WARTSILA 383 9L 4.568 475 630 74.000 | 380 | 4848 | 17,95 9.98 1308 PAE 8.035 2149 | 3312
WARTSILA 46C1A 8L 4.680 580 514 121.000 | 460 | 7711 | 1417 994 1286 PAE 9455 3.155 | 4255
WARTSILA 46017 8L 4.680 580 500 121.000 | 460 | 7711 | 14,57 9,67 1286 PAE 9455 3.155 | 4255
WARTSILA 26A5B 16V 4680 320 1.000 35200 | 260 | 2718 | 20,66 10,67 1352 PAE 6.008 2464 | 2472
WARTSILA 46B1A 8L 4.680 580 500 121.000 | 460 | 7711 | 14,57 9,67 1286 PAE 9455 3.155 | 4255
WARTSILA 26A48 18V 4.680 320 1.000 38200 | 260 | 3058 | 1836 10,67 1352 PAE 6.428 2464 | 2472
WARTSILA 46B1A 8L 4.680 580 514 121.000 | 460 | 7711 | 1417 994 1286 PAE 9455 3.155 | 4255
WARTSILA 26A55A 16V 4720 320 900 35200 | 260 | 2718 | 2315 9,60 1345 PAE 6.008 2464 | 2472
WARTSILA-VASA 32BC18 16V 4770 350 750 58.000 | 320 | 4504 | 16,95 875 139,7 PAE 6.883 2360 | 3451
WARTSILA 46A4B 6L 4779 580 500 95.000 | 460 | 5783 | 19,83 9,67 1272 PAE 7815 2.895 | 4.000
WARTSILA 46A4C 6L 4719 580 514 95.000 | 460 | 5783 | 1929 9,94 1212 PAE 7815 2895 | 4000
WARTSILA 46A4A 6L 4779 580 450 95.000 | 460 | 5783 | 22,04 870 1272 PAE 1815 2.895 | 4.000
WARTSILA 3802 v 4785 475 630 84.000 | 380 | 6464 | 1410 998 1308 PAE
WARTSILA 3882 i 4785 475 600 84.000 | 380 | 6464 | 1480 9,50 1308 PAE
WARTSILA 32A10 18V 4.781 400 0 75000 | 320 | 5791 1378 9,60 1338 PAE 8.766 329 | 2730
MTU 16V1163M74 16V 4 4800 280 1250 20590 | 230 | 186,1 4687 1B Application - Maximun
Continuous Rating 354kW-
100kW
WARTSILA 26X i 4.800 320 1.000 29100 | 260 | 2039 | 2825 10,67 00 PAE 5.240 2700 | 2463
MAN Diesel S26MC 120 2 4.800 980 250 79.000 | 260 185 82 1790 P 7551
WARTSILA 3884 9L 4829 475 600 74000 | 380 | 4848 | 1992 9,50 1308 PAE 8.035 2149 | 3312
WARTSILA 384 9L 4829 475 630 74.000 | 380 | 4848 | 1897 9.98 1308 PAE 8.035 2149 | 3312
NAVANTIA-M.AN.-B&W 8L40/45 8L 4 4.840 450 600 73000M | 400 | 4521 214 9 1844 JKAMB 8.600 2000 | 4155 | 3370
WARTSILA-VASA 32EGD v 4.860 350 0 42500 | 320 | 3378| 2398 840 1382 AEG 5.686 2310 | 3203
WARTSILA-VASA 32E1A v 4.860 350 0 42.500 | 320 | 3378| 2398 840 1404 PAE 5.686 2310 | 3203
MAN Diesel V28/33D i 4 4.860 330 900 30.000 | 280 26,6 P 5490
MAN Diesel L40/54 L 4 4900 540 500 8100 | 400 2438 9.0 1830 P 6.610
WARTSILA-VASA 32EGD v 4920 350 750 42500 | 320 | 3378 | 2330 875 139,7 AEG 5.686 2310 | 3203
WARTSILA-VASA 32E18 v 4920 350 750 42500 | 320 | 3378 | 2330 875 1411 PAE 5.686 2310 | 3203
WARTSILA 385 8L 4930 475 630 66.000 | 380 | 4310 21,79 9,98 1308 PAE 7435 2149 | 332
WARTSILA 3885 8L 4930 475 600 66.000 | 380 | 4310 2288 950 1308 PAE 7435 2149 | 3312
MAK. IM32E 9 4 4950 460 750 53000 | 320 | 479 | 248/238 nMs 179 KAB 7828 229 | 2969
WARTSILA 26A558 16V 4.960 320 1.000 35200 | 260 | 2718 | 21,90 10,67 1352 PAE 6.008 2464 | 2472
WARTSILA 26A6A 16V 4.960 320 900 35200 | 260 | 2718 | 2433 9,60 1345 PAE 6.008 2464 | 2472
MAN Diesel 132/40 10L 4 5.000 400 750 55.000 | 320 249 181,0 A 7480
MAN Diesel 132/40 10L 4 5.000 400 0 55.000 | 320 259 181,0 A 7480
WARTSILA 26A5A 18V 5022 320 900 38200 | 260 | 3058 | 21,90 9,60 1345 PAE 6.428 2464 | 2472
MAN Diesel L40/54 L 4 5.040 540 550 81.000 | 400 31 99 183,0 P 6.610
MAN Diesel L40/54 i 4 5.040 540 514 81.000 | 400 248 92 183,0 P 6.610
MAN Diesel 132/44R 9L 4 5.040 440 750 1.255 320 253 77,0 A 7255
MAN Diesel 132/44R 9L 4 5.040 40 720 7255 | 320 264 1770 A 7255
WARTSILA 3222 v 5.051 400 750 55.000 | 320 | 3860 | 2093 10,00 1345 PAE 6.868 2920 | 2730
WARTSILA-VASA 32BC1A 18V 5.095 350 0 61400 | 320 | 5067 | 16,76 840 1382 PAE 7443 2403 | 3451
SULZER RTA 48T R2 SL 2 5.100 2,000 127 171.000 | 480 | 1.8096] 13,29 847 1183 PE 5.895 4838 | 8419 | 4338
SULZER RTA 48T R4 5L 2 5.100 2.000 102 171.000 | 480 | 1.809,6] 16,55 6,80 1205 PE 5.895 4838 | 8419 | 4338
WARTSILA 38A3 v 5.108 475 600 84.000 | 380 | 6464 | 1580 9,50 1308 PAE 7705 3.085 | 3.865
WARTSILA 38A5 9L 5.108 475 600 72.000 | 380 | 4848 | 21,07 9,50 1308 PAE 1735 2332 | 3.767
WARTSILA 32A11 16V 5112 400 720 67.000 | 320 | 5147 1655 9,60 1338 PAE 8.206 329 | 2730
WARTSILA 32A21 16V 5.152 400 750 67.000 | 320 | 5147 | 16,01 10,00 1345 PAE 8.206 329 | 2730
MAN Diesel S35MC i 2 5.180 1.400 173 84.000 | 350 191 19 1780 P 5409
MU 16V1163M84 16V 4 5200 280 1280 20590 | 230 | 186,1 4687 1D Application - High
Performance Rating 810kW-
kW
MY 16V1163TB73L 16V 4 5200 280 1230 19700 | 230 | 1861 220 4668 1B Application - Maximun
Continuous Rating 354kW-
9100kW
WARTSILA 26A7A 16V 5.200 320 900 17.100 | 260 | 2718 | 2551 9,60 136,0 PAE 4197 1809 | 2303
WARTSILA 26A6B 16V 5.200 320 1.000 35200 | 260 | 27118 | 2295 10,67 1352 PAE 6.008 2464 | 2472
MAN Diesel 135MC 8L 2 5.200 1.050 210 83.000 | 350 184 14 77,0 P 5974
WARTSILA 46A2C 9L 5213 580 514 137.000 | 460 | 867,5 | 14,03 994 1272 PAE 10275 3270 | 4255
WARTSILA 46A20 9L 5.213 580 450 137.000 | 460 | 867,5 | 16,02 870 127,2 PAE 10275 3270 | 4255
WARTSILA 46A28 9L 5213 580 500 137.000 | 460 | 8675 | 1442 9,67 1212 PAE 10.275 3270 | 4255
MAN Diesel S35ME-B 6L 2 5220 1550 167 81.000 | 350 21 176,0 P 4990
WARTSILA 26A5B 18V 5.265 320 1.000 38200 | 260 | 3058 | 20,66 10,67 1352 PAE 6.428 2464 | 2472
WARTSILA 46017 9L 5.265 580 500 137.000 | 460 | 8675 | 1457 9,67 1286 PAE 10.275 3210 | 4255
WARTSILA 46C1A 9L 5.265 580 514 137.000 | 460 | 867,5 | 1417 9.94 1286 PAE 10.275 3270 | 4255
WARTSILA 46B1A 9L 5.265 580 514 137.000 | 460 | 867,5 | 14,17 994 1286 PAE 10275 3270 | 4255
WARTSILA 46B1A 9L 5.265 580 500 137.000 | 460 | 867,5 | 14,57 9,67 1286 PAE 10275 3270 | 4255
WARTSILA 38A6 8L 5.280 475 600 67.000 | 380 | 4310 | 2450 9,50 1308 PAE 7135 2332 | 3761
WARTSILA 26A55A 18V 5310 320 900 38200 | 260 | 3058 | 2315 9,60 1345 PAE 6.428 2464 | 2472
WARTSILA 32A13 v 5400 400 0 55.000 | 320 | 3860 | 2331 9,60 1338 PAE 6.868 2920 | 2730
WARTSILA-VASA 32BC1B 18V 5.400 350 750 61400 | 320 | 5067 | 17,05 875 1397 PAE 7443 2403 | 3451
MAN Diesel S42MC 5L 2 5.400 1.764 136 125.000 | 420 195 8 1770 P 5369
MAN Diesel V28/33D v 4 5400 330 1.000 30.000 | 280 26,6 P 5490

D= Propulsor directo. I= Propulsor con inversor. J=Propulsor con reductor. K= Propulsor con inversor-reductor. A= Motor auxiliar. M= Motor estacionario. B= Propulsor adaptado a una hélice de paso variable
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WARTSILA 46ASA 6L 5430 580 450 95.000 | 460 | 5783 | 2504 870 1272 PAE 7.815 2895 | 4000
WARTSILA 46A5B 6L 5430 580 500 95.000 | 460 | 5783 | 22,53 9,67 1272 PAE 1815 2895 | 4.000
WARTSILA 46A5C 6L 5430 580 514 95.000 | 460 | 5783 | 2192 994 1272 PAE 1815 2895 | 4.000
WARTSILA 46A GD 6L 5430 580 500 95.000 | 460 | 5783 | 22,53 9,67 1250 AEG 1815 2895 | 4.000
WARTSILA 46A GD 6L 5430 580 514 121.000 | 460 | 5783 | 21,92 9.94 1250 AEG 7815 2895 | 4000
WARTSILA 26A88 16V 5440 320 1.000 17.100 | 260 | 2718 | 2401 10,67 136,7 PAE 4197 1809 | 2303
NAVANTIA-M.AN.-B&W 9L40/45 9L 4 5445 450 600 80000M | 400 | 5086 | 214 9 1844 JKAMB 9300 2000 | 4155 | 3370
SULZER RTA 520 R4 5L 2 5.450 1.800 10 210000 | 520 |19114] 1555 6,60 1250 PE 6.655 5055 | 8630 | 9.895
SULZER RTA 520 R2 5L 2 5450 1.800 137 210000 | 520 [19114] 1249 822 1235 PE 6.655 5055 | 8630 | 9.895
WARTSILA 3A3 v 5520 400 750 55.000 | 320 | 3860 | 22388 10,00 1345 PAE 6.868 2920 | 2730
WARTSILA 46A3A 8L 5575 580 450 121.000 | 460 | 7711 | 19,28 870 1212 PAE 9.455 3.155 | 4255
WARTSILA 46A3B 8L 5575 580 500 121.000 | 460 | 7710 | 1735 9,67 1272 PAE 9455 3155 | 4255
WARTSILA 46A3C 8L 5575 580 514 121.000 | 460 | 7711 | 16,88 9,94 1272 PAE 9.455 3.155 | 4255
WARTSILA 26A6A 18V 5.580 320 900 38.200 | 260 | 3058 | 2433 9,60 1345 PAE 6.428 2464 | 2472
WARTSILA 26A558 18V 5.580 320 1.000 | 38200 | 260 | 3058 | 21,90 10,67 1352 PAE 6.428 2464 | 2472
MAN Diesel L40/54 8L 4 5.600 540 500 89.000 | 400 248 9.0 1830 P 7310
MAN Diesel 132/44R 10L 4 5.600 440 720 7785 30 264 1770 A 1785
MAN Diesel 132/44R 10L 4 5.600 40 750 7785 30 253 177,0 A 1785
WARTSILA 3883 w 5.612 475 600 84000 | 380 | 6464 | 1736 9,50 1308 PAE
WARTSILA 38C5 9L 5612 475 630 74000 | 380 | 4848 | 2205 998 1308 PAE 8.035 2149 | 3312
WARTSILA 3833 v 5612 475 630 84000 | 380 | 6464 | 1654 998 1308 PAE
WARTSILA 3885 9L 5612 475 600 74000 | 380 | 4848 | 23,15 9,50 1308 PAE 8.035 2149 | 330
SULZER RT-flex50 R2 5L 2 5.650 2050 124 200.000 | 500 20126 1358 8471 1213 PE 6.090 6450 | 8.835
SULZER RT-flex50 R4 5L 2 5.650 2050 9 200000 | 500 [2.0126| 17,01 6,77 1227 PE 6.090 6.450 | 8.835
NAVANTIA-BRAVO BRAVO 16 16V 4 5.650 300 1.000 25.75 280 | 2960 3 10 2000 JKAMB 4.837 1714 | 167 2659
MAN Diesel S4OME-B s 2 5.675 1.770 146 111,000 | 400 n 1750 P 5.000
WARTSILA S50DF 6L 5700 580 500 96.000 | 500 | 6833 | 20,02 9,67 AEG 8.115 285 | 4230
WARTSILA S0DF 6L 5700 580 514 96.000 | 500 | 6833 | 1948 994 AEG 8.115 285 | 4230
WARTSILA 3282 AN 5760 400 720 55000 | 320 | 3860 | 2487 9,60 1345 PAE 6.868 2920 | 2730
MAN Diesel 140/54 8L 4 5.760 540 514 89.000 | 400 248 92 183,0 P 7310
MAN Diesel 140/54 8L 4 5.760 540 550 89.000 | 400 31 99 183,0 P 7310
NAVANTIA-M.AN.-B&W 12V32/40 i) 4 5760 400 750 63.000 | 320 | 2780 | 239 10 184,0 JKAMB 6.425 1790 | 4175 | 3270
MAK. 6 M 46 DF 6 4 5790 610 514 96000 | 460 | 608 | 22,8/222 10,2/10,5 185/186 KAB an 2718 | 3734
WARTSILA 38C1 16V 5.800 475 630 104000 | 380 | 8619 | 12,82 9,98 1308 PAE
WARTSILA 3886 8L 5.800 475 600 66.000 | 380 | 4310 | 269 9,50 1308 PAE 7435 2149 | 3312
SULZER RTA 50 R2 SL 2 5.800 2050 124 200000 | 500 |20126] 13,94 847 1213 PE 6.090 6.450 | 8835
WARTSILA 3881 16V 5.800 475 600 104000 | 380 | 8619 | 1346 9,50 1308 PAE
WARTSILA 3806 8L 5.800 475 630 66.000 | 380 | 4310 | 2563 9,98 1308 PAE 7435 2149 | 3312
SULZER RTA 50 R4 SL 2 5.800 2050 9 200000 | 500 [20126] 17,47 6,77 1227 PE 6.090 6.450 | 8.835
SULZER RTA 48T R3 s 2 5.825 2,000 102 171000 | 480 |1.8096) 18,94 6,80 1257 PE 5.895 4838 | 8419 | 4338
WARTSILA 32A1 18V 5.832 400 720 75.000 | 320 | 5791 | 1679 9,60 1338 PAE 8.766 3.29 | 2730
WARTSILA 46B GD 6L 5.850 580 500 95.000 | 460 | 5783 | 2428 9,67 1250 AEG 1815 2895 | 4.000
WARTSILA 4681 6L 5.850 580 500 95.000 | 460 | 5783 | 2428 9,67 1286 PAE 1815 2895 | 4.000
WARTSILA 26A7A 18V 5.850 320 900 17.100 | 260 | 3058 | 2551 9,60 136,0 PAE 4197 1809 | 2303
WARTSILA 468 GD 6L 5.850 580 514 121.000 | 460 | 5783 | 23,62 9,94 1250 AEG 1815 2895 | 4.000
WARTSILA 26A6B 18V 5.850 320 1.000 38.200 | 260 | 3058 | 2295 10,67 1352 PAE 6.428 2464 | 2472
WARTSILA 4681 6L 5.850 580 514 95.000 | 460 | 5783 | 23,62 9,94 1286 PAE 7815 2895 | 4.000
MAN Diesel 135MC 9L 2 5.850 1.050 210 92.000 | 350 184 14 1770 P 6574
MAN Diesel L51/60DF 6L 4 5.850 600 500 106.000 | 510 19,05 190,0 P 129
WARTSILA 38A4 AN 5.861 475 600 84000 | 380 | 6464 | 1813 9,50 1308 PAE 1705 3.085 | 3.865
MAN Diesel L51/60DF i 4 5.885 600 500 119.000 | 510 19,05 190,0 P 8110
WARTSILA 32M21 18V 5912 400 750 75.000 | 320 | 5791 | 1634 10,00 1345 PAE 8.766 3.29 | 2730
MU 16V1163T893 16V 4 5920 280 1300 19700 | 230 | 1861 25 4668 1DS Application - High
Performance Rating 466kW-
10000kW
My 16V1163M94 16V 4 5920 280 1325 2059 | 230 | 1861 4687 105 Application - High
Performance Rating 466kW-
10000kW
WARTSILA-VASA 3201A 16V 5920 350 720 58.000 | 320 | 4504 | 2191 840 1382 PAE 6.883 2360 | 3451
WARTSILA-VASA 306D 16V 5920 350 720 58.000 | 320 | 4504 | 2191 840 1382 AEG 6.883 2360 | 3451
MAN Diesel $35MC 8L 2 5.920 1.400 73 93.000 | 350 19,1 79 1780 P 6.009
WARTSILA 46A4C 8L 5.937 580 514 121.000 | 460 | 7711 | 17,97 9,94 1272 PAE 9.455 3.155 | 4255
WARTSILA 46A4A 8L 5.937 580 450 121.000 | 460 | 7711 | 20,53 870 1272 PAE 9.455 3.155 | 4255
WARTSILA 46A4B 8L 5.937 580 500 121.000 | 460 | 7711 | 1848 9,67 1212 PAE 9.455 3.155 | 4255
WARTSILA 38A1 18V 5.940 475 600 117.000 | 380 | 9697 | 12,25 9,50 1308 PAE 9.805 4512 | 3978
WARTSILA 38A6 9L 5.940 475 600 72.000 | 380 | 4848 | 2450 9,50 1308 PAE 1735 2332 | 3767
SULZER RTA 50 R4 6L 2 5.960 2050 9 225.000 | 500 |24151] 14,96 6,77 1227 PE 6.970 6.450 | 8.835
WARTSILA 46A1B i 5973 580 500 165.000 | 460 |1.1567) 1239 9,67 1272 PAE 10055 | 4415 | 4.460
WARTSILA 46A1C v 5973 580 514 165.000 | 460 |1.156,7] 12,06 9,94 1272 PAE 10.055 4415 | 4460
WARTSILA 46A1A v 5973 580 450 165.000 | 460 |1.156,7| 13,77 870 1272 PAE 10.055 4415 | 4460
MU 20V11631873 20V 4 6000 280 1200 2300 | 230 | 2327 20 5353 1B Application - Maximun
Continuous Rating 354kW-
MU 20V1163M74 2V 4 6000 280 1250 25000 | 230 | 2327 5353 1B Application - Maximun
Continuous Rating 354kW-
00KW
WARTSILA-VASA 306D 16V 6.000 350 750 58.000 | 320 | 4504 | 232 875 1397 AEG 6.883 2360 | 3451
SULZER IA405 8L 4 6.000 560 510 78000 | 400 | 5630 | 2508 9,52 PAE 6320 2895 | 4467 | 3970
WARTSILA 3282 v 6.000 400 750 55.000 | 320 | 3860 | 2487 10,00 1352 PAE 6.868 2920 | 2730
WARTSILA-VASA 32018 16V 6.000 350 750 58.000 | 320 | 4504 | 232 875 1397 PAE 6.883 2360 | 3451

D= Propulsor directo. I= Propulsor con inversor. J=Propulsor con reductor. K= Propulsor con inversor-reductor. A= Motor auxiliar. M= Motor estacionario. B= Propulsor adaptado a una hélice de paso variable
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MAN Diesel V32/40 in 4 6.000 400 0 61.000 | 320 259 9.6 181,0 P 589
MAN Diesel V32/40 o 4 6.000 400 750 61.000 | 320 249 10 1810 P 5.890
MAN Diesel L51/60DF 6L 4 6.000 600 514 106.000 | 510 19,05 190,0 P 729
MAK. 12M32€ 1 4 6000 420 750 320 | 405 | 2250216 11115 178179 KAB 6956 2985 | 2319
WARTSILA-VASA 320F 18V 6.030 350 720 62.000 | 320 | 5067 | 1984 840 AEG 7443 2034 | 3451
WARTSILA-VASA 328D2 18V 6.075 350 750 61400 | 320 | 5067 | 1918 875 1397 PAE 7443 2403 | 3451
MAN Diesel S35ME-B L 2 6.090 1550 167 91.000 | 350 21 176,0 P 5.602
SULZER RTA 48T R2 6L 2 6.120 2,000 127 205.000 | 480 |2.1715] 1329 8,47 1183 PE 6.729 4838 | 8419 | 4338
SULZER RTA 48T R4 6L 2 6.120 2000 102 205.000 | 480 |2.171,5] 16,55 6,80 1205 PE 6.729 4838 | 8419 | 4338
WARTSILA 26A88 18V 6.120 320 1.000 17.100 | 260 | 3058 | 24,01 10,67 136,7 PAE 4197 1809 | 2303
SULZER RTA 52U R3 5L 2 6.250 1.800 110 210000 | 520 [1911,4] 17,84 6,60 1279 PE 6.655 5055 | 8630 | 9.895
WARTSILA 4601 6L 6.300 580 500 95.000 | 460 | 5783 | 26,14 9,67 1286 PAE 7815 2895 | 4.000
WARTSILA-VASA 320F 18V 6.300 350 750 62.000 | 320 | 5067 | 1989 875 AEG 7443 2403 | 3451
WARTSILA 4601 6L 6.300 580 514 95.000 | 460 | 5783 | 2543 994 1286 PAE 7815 2.895 | 4.000
MAN Diesel L40/54 9L 4 6.300 540 500 97.000 | 400 248 9.0 183,0 P 8.010
MAK. 6M43C 6 4 6300 610 514 91000 | 430 | 754 | 284/21,7 10,2/105 178 KAB 2871 2878 | 3734
WARTSILA 26X 16V 6.400 320 1.000 33.700 | 260 | 2718 | 2825 10,67 00 PAE 6.080 2700 | 2463
WARTSILA 38¢4 v 6.438 475 630 84.000 | 380 | 6464 | 1897 998 1308 PAE
WARTSILA 3884 i 6.438 475 600 84.000 | 380 | 6464 | 19,92 9,50 1308 PAE
WARTSILA-VASA 32EGD 16V 6.480 350 720 58000 | 320 | 4504 | 2398 840 1382 AEG 6.883 2360 | 3451
WARTSILA-VASA 32E1A 16V 6.480 350 0 58.000 | 320 | 4504 | 23,98 8,40 1404 PAE 6.883 2360 | 3451
MAN Diesel V28/33D 16V 4 6.480 330 900 37.000 | 280 26,6 P 6.410
MAN Diesel L40/54 9L 4 6.480 540 514 97.000 | 400 2438 9.2 1830 P 8010
MAN Diesel L40/54 9L 4 6.480 540 550 97.000 | 400 31 99 183,0 P 8.010
MAN Diesel S4mc 6L 2 6.480 1764 136 143.000 | 420 195 8 177,0 P 6.117
MU 20V1163TB73L 20V 4 6500 280 1230 20800 | 230 | 2327 20 5353 1B Application - Maximun
Continuous Rating 354kW-
9100kW
MTU 20V1163M84 20V 4 6500 280 1280 25000 | 230 | 2327 5353 1D Application - High
Performance Rating 810kW-
8200kW
SULZER RT-flex50 R3 5L 2 6.500 2050 9 200000 | 500 |2.0126] 19,57 6,77 1257 PE 6.090 6450 | 8835
MAN Diesel 135MC 0L 2 6.500 1.050 210 111.000 | 350 184 74 1710 P 1774
WARTSILA 38C1 18V 6.525 475 630 117.000 | 380 | 9697 | 12,82 998 1308 PAE
WARTSILA 3886 9L 6.525 475 600 74.000 | 380 | 4848 | 2692 9,50 1308 PAE 8.035 2149 | 3312
WARTSILA 3806 9L 6.525 475 630 74.000 | 380 | 4848 | 2563 998 1308 PAE 8.035 2149 | 3312
WARTSILA 3881 18V 6.525 475 600 117.000 | 380 | 969,7 | 1346 9,50 1308 PAE
SULZER RTA 52U R2 6L 2 6.540 1.800 137 240000 | 520 |2.2936] 1249 822 1235 PE 1575 5055 | 8630 | 9.895
SULZER RTA 52U R4 6L 2 6.540 1.800 110 240000 | 520 |2.2936] 1555 6,60 1250 PE 1575 5055 | 8630 | 9.895
WARTSILA 3200 16V 6.550 400 750 67.000 | 320 | 5147 | 2036 10,00 1345 PAE 8.206 329 | 2730
MAN Diesel S46MC-C 5L 2 6.550 1932 129 153.000 | 460 19 83 1740 P 5.528
WARTSILA-VASA 32EGD 16V 6.560 350 750 58.000 | 320 | 4504 | 2330 875 139,7 AEG 6.883 2360 | 3451
WARTSILA-VASA 32E18 16V 6.560 350 750 58.000 | 320 | 4504 | 2330 875 1411 PAE 6.883 2360 | 3451
WARTSILA 32A12 16V 6.574 400 70 67.000 | 320 | 5147 | 21,9 9,60 1338 PAE 8.206 329 | 2730
WARTSILA 38A5 v 6.574 475 600 84.000 | 380 | 6464 | 2034 9,50 1308 PAE 7705 3.085 | 3.865
WARTSILA 46A3C 9L 6.597 580 514 137.000 | 460 | 8675 | 17,75 994 127,2 PAE 10.275 3270 | 4255
WARTSILA 46A3B 9L 6.597 580 500 137.000 | 460 | 8675 | 1825 9,67 127,2 PAE 10.275 3210 | 4255
WARTSILA 46A3A 9L 6.597 580 450 137.000 | 460 | 867,5 | 20,28 870 1272 PAE 10.275 3270 | 4255
SULZER RTA 50R3 5L 2 6.650 2050 9 200000 | 500 |2.0126] 20,03 6,77 1257 PE 6.090 6450 | 8835
WARTSILA-VASA 3201A 18V 6.660 350 70 61400 | 320 | 5067 | 21,91 8,40 1382 PAE 7443 2403 | 3451
WARTSILA-VASA 320 6D 18V 6.660 350 720 61400 | 320 | 5067 | 2191 840 1382 AEG 7443 2403 | 3451
MAN Diesel S35MC 9L 2 6.660 1400 173 103.000 | 350 191 19 1780 P 6.609
MAN Diesel V32/44R v 4 6.720 40 0 61.000 | 320 264 182,0 P 5.890
MAN Diesel V32/44QR i 4 6.720 40 750 61.000 | 320 253 77,0 P 589
NAVANTIA-M.AN.-B&W 14V32/40 v 4 6.720 400 750 70.000 | 320 | 3240 | 239 10 184,0 JKAMB 7.055 1790 | 4175 | 3.270
MAK. 12M32E 1 4 6720 420 750 320 | 405 | 252/242 1/Mms 178/179 KAB 6956 2985 | 2319
WARTSILA-VASA 32018 18V 6.750 350 750 61400 | 320 | 5067 | 2132 875 139,7 PAE 7443 2403 | 3451
WARTSILA-VASA 320GD 18V 6.750 350 750 61400 | 320 | 5067 | 21,32 875 1397 AEG 7443 2403 | 3451
SULZER ZA 405 9L 4 6.750 560 510 86.000 | 400 | 6333 | 2508 952 PAE 7.020 2895 | 4467 | 3970
WARTSILA-VASA 32018 18V 6.750 350 750 61400 | 320 | 5067 | 2132 875 1397 PAE 7443 2403 | 3451
MAK. 7M46DF 7 4 6755 610 514 109 460 | 709 | 22,8222 10,2/10,5 185/186 KAB 9068 2878 | 4105
SULZER RT-flex50 R4 6L 2 6.780 2.050 9 225.000 | 500 |[2.4151] 17,01 6,77 127 PE 6970 6450 | 8.835
SULZER RT-flex50 R2 6L 2 6.780 2050 124 225000 | 500 |2.4151] 13,58 8,47 1213 PE 6.970 6450 | 8835
MAN Diesel S4OME-B 6L 2 6.810 1770 146 127.000 | 400 21 1750 P 5700
WARTSILA 46D 6L 6.930 580 514 95.000 | 460 | 5783 | 27,97 9,94 1286 PAE 7815 2895 | 4.000
WARTSILA 46D 6L 6.930 580 500 95.000 | 460 | 5783 | 2876 9,67 1286 PAE 7815 2.895 | 4.000
WARTSILA 3802 16V 6.960 475 630 104.000 | 380 | 8619 | 1538 998 1308 PAE
SULZER RTA50R2 6L 2 6.960 2050 124 225000 | 500 [2.4151] 13,94 8,47 1213 PE 6970 6450 | 8835
WARTSILA 3882 16V 6.960 475 600 104000 | 380 | 8619 | 16,15 9,50 1308 PAE
MAN Diesel S35ME-B 8L 2 6.960 1550 167 100.000 | 350 21 176,0 P 6214
SULZER RTA 48T R3 6L 2 6.990 2.000 102 205.000 | 480 |2.1715| 1894 6,80 1257 PE 6.729 4838 | 8419 | 4338
MAN Diesel V32/40 4V 4 7.000 400 720 68.000 | 320 259 96 181,0 P 6.520
MAN Diesel V32/40 4 4 7.000 400 750 68.000 | 320 249 10 181,0 P 6.520
MAN Diesel L51/60DF L 4 7.000 600 514 119.000 | 510 19,05 190,0 P 8.110
DE 7001 a 10.000 KW DE POTENCIA
WARTSILA 46C1A i 7020 580 514 165.000 | 460 [1.156,7| 14,17 994 1286 PAE 10.055 4415 | 4460

D= Propulsor directo. I= Propulsor con inversor. J=Propulsor con reductor. K= Propulsor con inversor-reductor. A= Motor auxiliar. M= Motor estacionario. B= Propulsor adaptado a una hélice de paso variable
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WARTSILA 46B1A il 7.020 580 514 165.000 | 460 |1.1567| 14,17 9.94 1286 PAE 10.055 4415 | 4460
WARTSILA 46B1A v 7.020 580 500 165.000 | 460 [1.156,7| 14,57 9,67 1286 PAE 10.055 4415 | 4460
WARTSILA 46017 v 7.020 580 500 165.000 | 460 |1.156,7| 14,57 9,67 1286 PAE 10.055 4415 | 4460
WARTSILA 46A28 1w 7.059 580 500 165.000 | 460 [1.156,7| 14,65 9,67 121, PAE 10.055 4415 | 4460
WARTSILA 46A2A v 7.059 580 450 165.000 | 460 |1.156,7 16,27 870 1272 PAE 10.055 4415 | 4460
WARTSILA 46A2C v 7.059 580 514 165.000 | 460 [1.1567| 14,25 9,94 1272 PAE 10.055 4415 | 4460
WARTSILA 38A2 18V 7128 475 600 117.000 | 380 | 9697 | 14,70 9,50 1308 PAE 9.805 4512 | 3978
SULZER RTA 48T R4 L 2 7140 2000 102 225000 | 480 |25334] 16,55 6,80 1205 PE 7.563 4838 | 8419 | 4338
SULZER RTA 48T R2 i 2 7.140 2.000 127 225000 | 480 |25334] 13,29 847 1183 PE 1563 4838 | 8419 | 4338
MAN Diesel 135MC 1L 2 7.150 1.050 210 120000 | 350 184 14 1770 P 8374
MAN Diesel S50MC SL 2 7.150 1910 127 195.000 | 500 18 1710 P 6.602
MU 20V8000M71R 20V 4 7200 315 1150 46200 | 265 | 3474 193 6645 1B Application - Maximun
Continuous Rating 354kW-
9100kW
MU 20V8000M81R 20V 4 7200 315 1150 49600 | 265 | 3474 6645 1D Application - High
Performance Rating 810kW-
8200kW
WARTSILA 3203 16V 7.200 400 720 67.000 | 320 | 5147 | 2331 9,60 1338 PAE 8206 329 | 2730
WARTSILA 26X 18V 7.200 320 1.000 36.800 | 260 | 3058 | 2825 10,67 0,0 PAE 6.500 2700 | 2463
MAN Diesel V28/33D 16V 4 7.200 330 1.000 37.000 | 280 26,6 P 6.410
MAN Diesel L48/60CR 6L 4 7.200 600 500 104.000 | 480 26,5 178,0 P 729
MAN Diesel L48/608 6L 4 7.200 600 500 104.000 | 480 26,5 178,0 P 7290
MAN Diesel L48/608 6L 4 7.200 600 514 104.000 | 480 258 1780 P 729
MAN Diesel L48/60CR 6L 4 7.200 600 514 104.000 | 480 258 1780 P 729
NAVANTIA-BRAVO BRAVO 18 18V 4 7.200 300 1.050 35 280 | 3330 3 10 197,0 JKAMB 6.620 1714 | 167 | 2659
WARTSILA 38C5 v .mm 475 630 84.000 | 380 | 6464 | 2128 9,98 1308 PAE
WARTSILA 3885 v mm 475 600 84000 | 380 | 6464 | 2234 9,50 1308 PAE
WARTSILA 46ASA 8L 7240 580 450 121.000 | 460 | 7711 | 2504 870 1212 PAE 9.455 3.155 | 4255
WARTSILA 46A5B 8L 7.240 580 500 121.000 | 460 | 7711 | 2253 9,67 1272 PAE 9455 3155 | 4255
WARTSILA 46A GD 8L 7240 580 500 121.000 | 460 | 7711 | 22,53 9,67 1250 AEG 9.455 3.155 | 4255
WARTSILA 46A GD 8L 7240 580 514 121.000 | 460 | 7711 | 21,92 994 1250 AEG 9.455 3.155 | 4255
WARTSILA 46A5C 8L 7.240 580 514 121.000 | 460 | 7711 | 2192 9,94 1272 PAE 9.455 3155 | 4255
NAVANTIA-M.AN.-B&W 12V40/45 v 4 7.260 450 600 90000M | 400 | 6782 | 214 9 1855 JKAMB 7650 2000 | 4169 | 3.140
SULZER RTA 48T R1 5L 2 1275 2.000 127 171.000 | 480 |1.8096] 19,01 847 1257 PE 5.895 4838 | 8419 | 4338
WARTSILA-VASA 32E1A 18V 729 350 720 61400 | 320 | 5067 | 23,98 840 1404 PAE 7443 2403 | 3451
WARTSILA-VASA 32£GD 18V 7.290 350 720 61400 | 320 | 5067 | 2398 840 1382 AEG 7443 2403 | 3451
WARTSILA 46A4A 9L 7339 580 450 137.000 | 460 | 867,5 | 22,56 870 1272 PAE 10275 3270 | 4255
WARTSILA 46A48 9L 7339 580 500 137.000 | 460 | 867,5 | 2030 9,67 1272 PAE 10275 3270 | 4255
WARTSILA 46A4C 9L 7339 580 514 137.000 | 460 | 8675 | 19,75 9,94 1212 PAE 10.275 3210 | 4255
MAK. M43 7 4 7350 610 514 430 | 880 | 284/27,7 102/10,5 178 KAB 9068 2878 | 4105
WARTSILA 32A3 16V 7360 400 750 67.000 | 320 | 5147 | 22388 10,00 1345 PAE 8.206 329 | 2730
WARTSILA-VASA 32EGD 18V 7380 350 750 61400 | 320 | 5067 | 2330 875 1397 AEG 7443 2403 | 3451
WARTSILA-VASA 32E18 18V 7.380 350 750 61400 | 320 | 5067 | 2330 875 41,1 PAE 74483 2403 | 3451
MU 20V11631893 2V 4 7400 280 1300 20800 | 230 | 2327 25 5353 DS Application - High
Performance Rating 466kW-
10000kW
MU 20V1163M94 20V 4 7400 280 1325 25000 | 230 | 2327 5353 1DS Application - High
Performance Rating 466kW-
10000kW
MAN Diesel S35MC 100 2 7400 1.400 3 119.000 | 350 19,1 79 178,0 P 7.809
SULZER RTA52UR3 6L 2 7.500 1.800 110 240000 | 520 [22936] 17,84 6,60 1279 PE 1575 5055 | 8630 | 9.895
WARTSILA 46F 6L 7.500 580 600 97.000 | 460 | 5783 | 2594 11,60 PAE 8500 | 3.500
MAN Diesel S4MC 8 2 7.560 1.764 136 160.000 | 420 195 8 1770 P 6.865
WARTSILA 32A0 18V 1576 400 750 75.000 | 320 | 5791 | 2093 10,00 1345 PAE 8.766 3.29 | 2730
WARTSILA S0DF 8L 7.600 580 500 128.000 | 500 | 911,1| 20,02 9,67 AEG 9.950 3.100 | 4250
WARTSILA S0DF 8L 7.600 580 514 128000 | 500 | 9111 | 1948 994 AEG 9.950 3.100 | 4250
SULZER RTA52UR2 L 2 7630 1.800 137 270.000 | 520 |26759 1249 82 1235 PE 8495 5055 | 8630 | 9.895
SULZER RTA 520 R4 i 2 7.630 1.800 110 270000 | 520 [26759| 15,55 6,60 1250 PE 8.495 5055 | 8630 | 9.895
SULZER RTA 58T R2 SL 2 7.650 2416 105 281.000 | 580 [3.1916] 13,70 846 191 PE 6.963 5385 | 10.110 | 12.180
SULZER RTA 58T R4 s 2 7.650 2416 84 281.000 | 580 |3.1916] 17,12 6,77 1220 PE 6.963 5385 | 10.110 | 12.180
SULZER RT-flex58T R4 5L 2 7.650 2416 84 281.000 | 580 [3.1916] 17,12 6,77 1220 PE 6.963 5385 | 10.110
SULZER RT-flex58T R2 SL 2 7.650 2416 105 281.000 | 580 [3.1916] 13,70 846 1191 PE 6.963 5385 | 10.110
WARTSILA 3282 16V 7.680 400 720 67.000 | 320 | 5147 | 2487 9,60 1345 PAE 8.206 3.296 | 2730
NAVANTIA-M.AN.-BE&W 16V32/40 16V 4 7.680 400 750 79000 | 320 | 3700 | 239 10 1840 JKAMB 7910 1790 | 4370 | 3270
MAK. 8 M46DF 8 4 720 610 514 119000 | 460 | 810 | 22,8/22.2 102/10,5 185/186 KAB 9798 2878 | 4105
SULZER RTA52UR1 SL 2 7.800 1.800 137 210000 | 520 [19114] 17,87 822 1279 PE 6.655 5055 | 8630 | 9.895
SULZER RT-flex50 R3 6L 2 7.800 2050 9 225000 | 500 [24151] 19,57 6,77 1257 PE 6970 6450 | 8.835
WARTSILA 4681 8L 7.800 580 514 121.000 | 460 | 7711 | 23,62 9.94 1286 PAE 9.455 3.155 | 4255
WARTSILA 46B GD 8L 7.800 580 500 121.000 | 460 | 7711 | 2428 9,67 1250 AEG 9.455 3.155 | 4255
WARTSILA 4681 8L 7.800 580 500 121.000 | 460 | 7711 | 2428 9,67 1286 PAE 9.455 3.155 | 4255
WARTSILA 468 GD 8L 7.800 580 514 121.000 | 460 | 7711 | 2362 9,94 1250 AEG 9.455 3155 | 4255
MAN Diesel 135MC 1L 2 7.800 1.050 210 128.000 | 350 184 14 1770 P 8.974
MAN Diesel L51/60DF 8L 4 7.800 600 500 135.000 | 510 19,05 1900 P 8.930
WARTSILA 3882 18V 7.830 475 600 117.000 | 380 | 9697 | 16,15 9,50 1308 PAE
WARTSILA 3802 18V 7830 475 630 117.000 | 380 | 9697 | 1538 998 1308 PAE
MAN Diesel V32/44R 4y 4 7.840 440 750 68.000 | 320 253 1780 P 6.520
MAN Diesel V32/44R W 4 7.840 40 720 68.000 | 320 264 183,0 P 6.520
MAN Diesel SAMC-C 6L 2 7.860 1.932 129 171.000 | 460 19 83 1740 P 6310
MAN Diesel L58/64 6L 4 7.860 640 400 149.000 | 580 232 85 1740 P 7810
MAN Diesel SSOMCC 5L 2 7.900 2.000 127 181.000 | 500 19 1720 P 5.924

D= Propulsor directo. I= Propulsor con inversor. J=Propulsor con reductor. K= Propulsor con inversor-reductor. A= Motor auxiliar. M= Motor estacionario. B= Propulsor adaptado a una hélice de paso variable
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MAN Diesel SSOME-C L 2 7.900 2,000 127 170.000 | 500 19 17,0 P 5.924
SULZER RT-flex50 R2 L 2 7910 2050 124 255.000 | 500 |2.817,6] 13,58 847 1213 PE 7.850 6450 | 8.835
SULZER RT-flex50 R4 L 2 7910 2050 9 255.000 | 500 [2.817,6] 17,01 6,77 1227 PE 7.850 6450 | 8835
WARTSILA 38A6 v 7920 475 600 84.000 | 380 | 6464 | 2450 9,50 1308 PAE 7705 3.085 | 3.865
MAN Diesel S4OME-B L 2 7.945 1.770 146 142.000 | 400 21 1750 P 6.400
SULZER RTA 50 R3 6L 2 7.980 2,050 9 225.000 | 500 |2.4151] 20,03 6,77 1257 PE 6.970 6450 | 8835
SULZER RTA 62U R2 5L 2 8.000 2150 115 320000 | 620 |3.2455] 12,86 8,24 1227 PE 7433 5303 | 10.100 | 11.650
SULZER RTA 62U R4 sL 2 8.000 2150 92 320000 | 620 |3.2455]| 16,08 6,59 1242 PE 7433 5303 | 10.100 | 11.650
WARTSILA 3282 16V 8.000 400 750 67.000 | 3200 |51472,00 025 10,00 1352 PAE 8.206 329 | 2730
MAN Diesel V32/40 16V 4 8.000 400 750 77.000 | 320 249 10 181,0 P 7235
MAN Diesel L51/60DF 8L 4 8.000 600 514 135.000 | 510 19,05 190,0 P 8.930
MAN Diesel V32/40 16V 4 8.000 400 0 77.000 | 320 259 9.6 181,0 P 7.235
MAK. 16M32C 16 4 8000 420 750 320 | 540 | 225/216 1Mms 178/179 KAB 8328 2985 | 819
WARTSILA 32A13 18V 8.100 400 0 75.000 | 320 | 5791 | 2331 9,60 1338 PAE 8.766 329 | 2730
SULZER RT-flex50 R1 sL 2 8.100 2050 124 200000 | 500 |2.0126] 1947 8,47 1257 PE 6.090 6450 | 8835
MAN Diesel V28/33D 20V 4 8.100 330 900 46.000 | 280 266 P 7330
WARTSILA 46A1C 16V 8.109 580 514 225000 | 460 |1.5423] 12,28 994 1272 PAE 12,245 4550 | 5160
WARTSILA 46AT1A 16V 8.109 580 450 225000 | 460 |1.5423] 1402 870 1272 PAE 12.245 4550 | 5.160
WARTSILA 46A1B 16V 8.109 580 500 225000 | 460 |1.5423] 1262 9,67 127,2 PAE 12.245 4550 | 5.160
SULZER RTA 50 R2 L 2 8.120 2,050 124 255.000 | 500 [2.817,6] 13,94 847 1213 PE 7.850 6450 | 8.835
WARTSILA 3883 16V 8.120 475 600 104.000 | 380 | 8619 | 18,84 9,50 1308 PAE
WARTSILA 383 16V 8.120 475 630 104.000 | 380 | 8619 | 17,94 998 1308 PAE
SULZER RTA 50 R4 L 2 8120 2050 9 255.000 | 500 |2.817,6| 17,47 6,77 12,7 PE 7.850 6450 | 8.835
MAN Diesel S35MC 1L 2 8.140 1400 173 133.000 | 350 191 19 1780 P 8409
WARTSILA 46A GD 9L 8.145 580 500 137.000 | 460 | 8675 | 22,53 9,67 1250 AEG 10.275 3270 | 4255
WARTSILA 46A5B 9L 8.145 580 500 137.000 | 460 | 867,5 | 22,53 9,67 127,2 PAE 10275 3270 | 4255
WARTSILA 46A GD 9L 8.145 580 514 137.000 | 460 | 8675 | 21,92 9,94 1250 AEG 10275 3270 | 4255
WARTSILA 46A5C 9L 8.145 580 514 137.000 | 460 | 867,5 | 21,92 994 1272 PAE 10.275 3270 | 4255
WARTSILA 46A5A 9L 8.145 580 450 137.000 | 460 | 8675 | 25,04 870 1272 PAE 10.275 3270 | 4255
SULZER RTA 48T R3 L 2 8.155 2000 102 205000 | 480 |2.5334| 1894 6,80 1257 PE 7.563 4838 | 8419 | 4338
SULZER RTA 48T R4 8L 2 8.160 2.000 102 250.000 | 480 |2.8953] 1655 6,80 1205 PE 8397 4838 | 8419 | 4338
SULZER RTA 48T R2 8L 2 8.160 2.000 127 250000 | 480 |2.8953| 1329 8,47 1183 PE 8397 4838 | 8419 | 4338
MU 20V8000M81 20V 4 8200 315 1150 49600 | 265 | 3474 6645 1D Application - High
Performance Rating 810kW-
kW
MTU 20V8000M71 20V 4 8200 315 1150 46200 | 265 | 3474 190 6645 1B Application - Maximun
Continuous Rating 354kW-
SULZER RT-flex60C R4 5 2 8.250 2250 91 268.000 | 600 |3.1809] 17,10 6,83 1220 PE 7.266 5510 | 9.870
SULZER RT-flex60C R2 5 2 8250 2250 114 268.000 | 600 |3.180,9| 13,65 855 1205 PE 7.266 5510 | 9.870
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6HA-HTE3 6L 4 8.250 150 1.400 130 | 119 807 7 2448 KA 1673 885 160 790
WARTSILA 3203 18V 8.280 400 750 75.000 | 320 | 5791 | 2288 10,00 1345 PAE 8.766 329 | 2730
SULZER RTAS0R1 5L 2 8300 2050 124 200000 | 500 |2.0126] 1996 8,47 1257 PE 6.090 6450 | 8835
MAN Diesel S50ME-B SL 2 8300 2000 17 175.000 | 500 20 1700 P 5924
WARTSILA 38A3 18V 8316 475 600 117.000 | 380 | 9697 | 17,15 9,50 1308 PAE 9.805 4512 | 3978
WARTSILA 4601 8L 8.400 580 514 121.000 | 460 | 7711 | 2543 994 1286 PAE 9455 3155 | 4255
WARTSILA 4601 8L 8.400 580 500 121.000 | 460 | 7711 | 2614 9,67 1286 PAE 9455 3155 | 4255
MAN Diesel L58/64 6L 4 8.400 640 428 149.000 | 580 232 91 1740 P 7810
MAN Diesel 148/608 L 4 8.400 600 514 118.000 | 480 258 1780 P 8.110
MAN Diesel L48/60CR L 4 8.400 600 514 118.000 | 480 258 1780 P 8.110
MAN Diesel L48/60R L 4 8400 600 500 118.000 | 480 265 1780 P 8110
MAN Diesel L48/608 L 4 8.400 600 500 118.000 | 480 26,5 1780 P 8.110
MAK. 8M43C 8 4 8400 610 514 117000 | 430 | 1005 | 284/27,7 10,2/105 178 KAB 2878 | 4105
NAVANTIA-M.AN.-B&W 14V40/45 4V 4 8470 450 600 104000M| 400 | 7912 | 214 9 185,5 JAMB 8.400 2000 | 4169 | 3.140
WARTSILA 50DF 9L 8.550 580 514 148000 | 500 [1.0250] 19,48 9.94 AEG 10.800 3100 | 4.250
WARTSILA S0DF 9L 8.550 580 500 148.000 | 500 [1.0250] 20,02 9,67 AEG 10.800 3.100 | 4250
MAN Diesel S50MC 6L 2 8.580 1910 127 225.000 | 500 18 17,0 P 7492
WARTSILA 3282 18V 8.640 400 720 75000 | 320 | 5791 | 2487 9,60 1345 PAE 8.766 329 | 2730
MAN Diesel S4IMC 8L 2 8.640 1764 136 176.000 | 420 19,5 8 77,0 P 7613
NAVANTIA-M.A.N.-BRW 18V32/40 18V 4 8.640 400 750 87.000 | 320 | 4170 | 239 10 184,0 JKAMB 8.540 1790 | 4370 | 3270
MAK. 9 M46 DF 9 4 8685 610 514 131000 | 460 | 911 | 22,8/222 10,2/10,5 185/186 KAB 10528 2878 | 4105
WARTSILA 3806 i 8700 475 630 84000 | 380 | 6464 | 2563 9,98 1308 PAE
WARTSILA 38B6 v 8.700 475 600 84.000 | 380 | 6464 | 2692 9,50 1308 PAE
SULZER RT-flex58T R3 5L 2 8.700 2416 84 281.000 | 580 |3.1916] 1947 6,77 1250 PE 6.963 5385 | 10.110
SULZER RTA 58TR3 SL 2 8700 2416 84 281.000 | 580 |3.191,6] 19,47 6,77 1250 PE 6.963 5385 | 10.110 | 12.180
SULZER RTA 52U R2 8L 2 8720 1.800 137 300.000 | 520 |3.0582] 1249 822 1235 PE 9.415 479 | 8630 | 9.895
SULZER RTA 52U R4 8L 2 8720 1.800 110 300000 | 520 |3.0582 1555 6,60 1250 PE 9415 4796 | 8630 | 9.895
SULZER RTA48TR1 6L 2 8730 2,000 127 205.000 | 480 [2.171,5] 1901 8,47 1257 PE 6.729 4838 | 8419 | 4338
WARTSILA 46F L 8750 580 600 113.000 | 460 | 6747 | 2594 11,60 PAE 9350 | 3.500
SULZER RTA 520 R3 L 2 8.750 1.800 110 270.000 | 520 |2.6759| 1784 6,60 1279 PE 8495 5055 | 8630 | 9.895
WARTSILA 46B GD 9L 8775 580 514 137.000 | 460 | 8675 | 23,62 994 1250 AEG 10.275 3270 | 4255
WARTSILA 46B1 9L 8775 580 500 137.000 | 460 | 867,5 | 2428 967 1286 PAE 10.275 3210 | 4255
WARTSILA 4681 9L 8.775 580 514 137.000 | 460 | 8675 | 23,62 994 1286 PAE 10.275 3270 | 4255
WARTSILA 46B GD 9L 8.775 580 500 137.000 | 460 | 867,5 | 24,28 9,67 1250 AEG 10.275 3270 | 4255
MAN Diesel L51/60DF 9L 4 8.775 600 500 148.000 | 510 19,05 190,0 P 9.895
WARTSILA 46A3B i 8797 580 500 165.000 | 460 |1.156,7| 1825 9,67 1212 PAE 10.055 4415 | 4460
WARTSILA 46A3C v 8797 580 514 165.000 | 460 [1.156,7| 17,76 994 1272 PAE 10.055 4415 | 4460
WARTSILA 46A3A v 8797 580 450 165.000 | 460 [1.156,7| 20,28 870 1272 PAE 10.055 4415 | 4460
MAN Diesel S35MC 120 2 8.880 1.400 173 144.000 | 350 191 79 1780 P 9.009

D= Propulsor directo. I= Propulsor con inversor. J=Propulsor con reductor. K= Propulsor con inversor-reductor. A= Motor auxiliar. M= Motor estacionario. B= Propulsor adaptado a una hélice de paso variable
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MAN Diesel V32/44R 16V 4 8.960 440 720 77.000 | 320 264 1840 P 7235
MAN Diesel V32/44CR 16V 4 8.960 440 750 77.000 | 320 253 1790 P 1.35
MAK. 16M32E 16 4 8960 420 750 320 | 540 | 252/242 n/Mms 178/179 KAB 8328 2985 | 2319
WARTSILA 3282 18V 9.000 400 750 75000 | 320 | 5791 | 24387 10,00 1352 PAE 8.766 3.29 | 27.330
SULZER A 408 v 4 9.000 560 510 102.000 | 400 | 8445 | 2508 952 PAE 5.740 3464 | 8766 | 3.820
MAN Diesel V28/33D 2V 4 9.000 330 1.000 46.000 | 280 266 P 7330
MAN Diesel L51/60DF 9L 4 9.000 600 514 148.000 | 510 19,05 190,0 P 9.895
MAN Diesel V32/40 18V 4 9.000 400 750 85.000 | 320 249 10 181,0 P 7.865
MAN Diesel V32/40 18V 4 9.000 400 720 85.000 | 320 259 96 181,0 P 7.865
SULZER RT-flex50 R2 8L 2 9.040 2050 124 280.000 | 500 [3.220,1] 13,58 847 1213 PE 8730 6.450 | 8.835
SULZER RT-flex50 R4 8L 2 9.040 2050 9 280.000 | 500 [3.220,1] 17,01 6,77 122,7 PE 8730 6.450 | 8835
MAN Diesel SAOME-B 8L 2 9.080 1770 146 156.000 | 400 A 1750 P 7100
MU 20V8000M91 2V 4 9100 315 1150 49600 | 265 | 3474 19 6645 1DS Application - High
Performance Rating 466kW-
10000kW
MU 20V8000M71L 20V 4 9100 315 1150 46200 | 265 | 3474 19 6645 1B Application - Maximun
Continuous Rating 354kW-
9100kW
SULZER RT-flex50 R3 i 2 9.100 2050 9 255.000 | 500 |2817,6] 19,57 6,77 1257 PE 7.850 6.450 | 8.835
WARTSILA 383 18V 9.135 475 630 117.000 | 380 | 9697 | 17,94 998 1308 PAE
WARTSILA 3883 18V 9.135 475 600 117.000 | 380 | 9697 | 1884 9,50 1308 PAE
SULZER RTA 62U R3 5L 2 9150 2150 92 320000 | 620 |3.2455] 1839 659 1272 PE 7433 5303 | 10.100 | 11.650
MAN Diesel S46MC-C i 2 9.170 1932 129 197.000 | 460 19 83 1740 P 7.092
MAN Diesel 158/64 L 4 9.170 640 400 170.000 | 580 232 85 1740 P 8810
SULZER RT-flex581 R4 6L 2 9.180 2416 84 322.000 | 580 |3.8300] 17,12 6,77 1220 PE 7969 5385 | 10.110
SULZER RT-flex58T R2. 6L 2 9.180 2416 105 322000 | 580 |3.8300] 13,70 846 1191 PE 7.969 5.385 | 10.110
SULZER RTA 58T R4 6L 2 9.180 2416 84 322000 | 580 [3.8300] 17,12 6,77 1220 PE 7.969 5385 | 10.110 | 12.180
SULZER RTA 58T R2 6L 2 9.180 2416 105 322000 | 580 |3.8300] 13,70 846 19,1 PE 7.969 5385 | 10.110 | 12.180
WARTSILA 46D 8L 9.240 580 500 121.000 | 460 | 7710 | 26,14 9,67 1286 PAE 9455 3155 | 4255
WARTSILA 46D 8L 9.240 580 514 95.000 | 460 | 7711 | 2797 9,94 1286 PAE 9.455 3.155 | 4255
SULZER RTA 50 R4 8L 2 9.280 2050 9 280.000 | 500 [32201] 17,47 6,77 1227 PE 8730 6.450 | 8.835
WARTSILA 3804 16V 9.280 475 630 104.000 | 380 | 8619 | 2051 998 1308 PAE
SULZER RTA 50 R2 8L 2 9.280 2050 124 280.000 | 500 [32201] 13,94 847 m3 PE 8730 6.450 | 8.835
WARTSILA 3884 16V 9.280 475 600 104000 | 380 | 8619 | 21,53 9,50 1308 PAE
SULZER RTA 50 R3 L 2 9310 2050 9 255.000 | 500 [2817,6] 20,03 6,77 1257 PE 7.850 6.450 | 8835
SULZER RTA 48T R3 8L 2 9320 2.000 102 250.000 | 480 |28953| 1894 6,80 1257 PE 8397 4838 | 8419 | 4338
WARTSILA 46CTA 16V 9.360 580 514 225000 | 460 [1.5423] 1417 994 1286 PAE 12.245 455 | 5.160
WARTSILA 46B1A 16V 9360 580 500 225.000 | 460 |1.5423| 14,57 9,67 1286 PAE 12.245 4550 | 5.160
WARTSILA 46B1A 16V 9360 580 514 225000 | 460 |1.5423| 1417 9,94 1286 PAE 12.245 4550 | 5.160
WARTSILA 46CTA 16V 9.360 580 500 225000 | 460 15423 1457 9,67 1286 PAE 12.245 4550 | 5.160
SULZER RTA52UR1 6L 2 9360 1.800 137 240.000 | 520 [22936] 17,87 822 1279 PE 1575 5055 | 8630 | 9.895
SULZER RT-flex60C R3 5 2 9.400 2250 91 268.000 | 600 |3.1809] 19,48 6,83 1250 PE 7.266 5510 | 9870
WARTSILA 46C1 9L 9.450 580 514 137.000 | 460 | 8675 | 2543 9,94 1286 PAE 10275 3210 | 4255
WARTSILA 4601 9L 9450 580 500 137.000 | 460 | 867,5 | 26,14 9,67 1286 PAE 10275 3270 | 4255
MAK. IM43C 9 4 9450 610 514 127000 | 430 | 1131 | 28,4/27,7 102/10,5 178 KAB 2878 | 4105
MAN Diesel SSOMCC 6L 2 9.480 2.000 127 207.000 | 500 19 1730 P 6.774
MAN Diesel SSOME-C 6L 2 9.480 2000 127 195.000 | 500 19 1710 P 6.774
WARTSILA 38A4 18V 9.504 475 600 117.000 | 380 | 9697 | 19,60 9,50 1308 PAE 9.805 4512 | 3978
WARTSILA 46A4B v 9.557 580 500 165.000 | 460 [1.156,7| 19,83 9,67 1272 PAE 10.055 4415 | 4460
WARTSILA 46A4A w 9.557 580 450 165.000 | 460 |1.156,7] 22,03 870 1272 PAE 10.055 4415 | 4460
WARTSILA 46A4C v 9.557 580 514 165.000 | 460 |1.1567] 19,29 9,94 1272 PAE 10.055 4415 | 4460
SULZER RTA 62U R4 6L 2 9.600 2150 92 370.000 | 620 |3.8946] 16,08 6,59 1242 PE 8533 5.254 | 10.100 | 11.650
SULZER RTA 62U R2 6L 2 9.600 2150 115 370.000 | 620 |3.8946] 12,86 824 122,7 PE 8533 5.254 | 10.100 | 11.650
MAN Diesel 148/60CR 8L 4 9.600 600 500 134.000 | 480 26,5 178,0 P 8930
MAN Diesel L48/608 8L 4 9.600 600 500 134000 | 480 26,5 1780 P 8.930
MAN Diesel L48/60CR 8L 4 9.600 600 514 134.000 | 480 258 1780 P 8.930
MAN Diesel 148/608 8L 4 9.600 600 514 134.000 | 480 258 1780 P 8930
WARTSILA 46A28 16V 9.629 580 500 225000 | 460 [1.5423] 1498 967 1272 PAE 12.245 4550 | 5.160
WARTSILA 46A2C 16V 9.629 580 514 225000 | 460 |1.5423] 14,58 994 1272 PAE 12.245 4550 | 5.160
WARTSILA 46A2A 16V 9.629 580 450 225.000 | 460 [1.5423| 16,65 870 1212 PAE 12.245 455 | 5160
SULZER RT-flexS0R1 6L 2 9.720 2050 124 225000 | 500 24151 1947 841 1257 PE 6970 6450 | 8.835
MAN Diesel S4McC 9L 2 9.720 1.764 136 195.000 | 420 195 8 1770 P 8361
WARTSILA 46A1C 18V 9.774 580 514 250.000 | 460 [1.7350] 13,15 9,94 1272 PAE 13345 455 | 5.160
WARTSILA 46A1B 18V 9.774 580 500 250.000 | 460 [ 17350 1352 9,67 121, PAE 13345 4550 | 5.160
WARTSILA 46A1A 18V 9.774 580 450 250.000 | 460 |1.7350( 15,02 870 1272 PAE 13.345 4550 | 5.160
MAN Diesel 158/64 i 4 9.800 640 428 170.000 | 580 232 9.1 1740 P 8810
NAVANTIA-M.AN.-B&W 16V40/45 16V 4 9.860 450 600 115000M | 400 | 9043 | 214 9 1855 JAMB 9350 2000 | 4319 | 3.140
SULZER RT-flex60C R4 6 2 9.900 2250 9 32.000 | 600 |3.817,0( 17,10 6,83 1220 PE 8.266 5510 | 9.870
SULZER RI-flex60C R2 6 2 9.900 2.250 114 322.000 | 600 [3.817,0] 13,65 8,55 1205 PE 8.266 5510 | 9870
SULZER RTA50R1 6L 2 9.960 2050 124 225.000 | 500 |24151] 19,96 847 1257 PE 6.970 6.450 | 8.835
MAN Diesel SSOME-B 6L 2 9.960 2.000 127 205.000 | 500 20 170,0 P 6.774
MU 20V8000M91L 20V 4 10000 315 1150 49600 | 265 | 3474 199 6645 DS Application - High
Performance Rating 466kW-
10000kW
SULZER RTA52UR3 8L 2 10.000 1.800 110 300.000 | 520 [3.0582| 17,84 6,60 1279 PE 9.415 479 | 8630 | 9.895
WARTSILA 46F 8L 10.000 580 600 120000 | 460 | 7711 | 2594 11,60 PAE 10.200 | 3.800
MAN Diesel V32/40 20V 4 10.000 400 720 92000 | 320 259 96 181,0 P 8495
MAN Diesel V32/40 2V 4 10.000 400 750 92.000 | 320 249 10 181,0 P 8.495

D= Propulsor directo. I= Propulsor con inversor. J=Propulsor con reductor. K= Propulsor con inversor-reductor. A= Motor auxiliar. M= Motor estacionario. B= Propulsor adaptado a una hélice de paso variable
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DE 10.001 a 15.000 KW DE POTENCIA
MAN Diesel S50MC L 2 10.010 1.910 127 255.000 | 500 18 1710 P 8.382
MAN Diesel V32/44CR 18V 4 10.080 440 720 85.000 | 320 264 185,0 P 7.865
MAN Diesel V32/44CR 18V 4 10.080 440 750 85.000 320 253 180,0 P 7.865
SULZER RTA 48T R1 L 2 10.185 2,000 127 225.000 | 480 |2.5334| 19,01 847 1257 PE 7.563 4838 | 8419 | 4338
MAN Diesel S60MC 5L 2 10.200 2292 105 319.000 | 600 18 170,0 P 7.655
WARTSILA 46D 9L 10395 580 500 95.000 460 | 867,5 28,76 9,67 1286 PAE 10.275 3270 | 4.255
WARTSILA 46D 9L 10395 580 514 95.000 460 | 867,5 2197 9,94 1286 PAE 10275 3270 | 4.255
SULZER RT-flex50 R3 8L 2 10.400 2,050 9 280.000 | 500 |3.220,1| 19,57 6,77 1257 PE 8.730 6.450 | 8.835
SULZER RT-flex58T R3 6L 2 10.440 2416 84 322,000 | 580 |3.830,0] 19,47 6,77 1250 PE 7.969 5385 | 10.110
WARTSILA 3805 16V 10.440 475 630 104.000 | 380 | 861,9 2,07 9,98 1308 PAE
SULZER RTA 58T R3 6L 2 10.440 2416 84 322.000 | 580 |3.8300| 19,47 6,77 1250 PE 7.969 5385 | 10.110 | 12.180
WARTSILA 38B4 18V 10.440 475 600 117.000 | 380 | 969,7 21,53 9,50 1308 PAE
WARTSILA 3885 16V 10.440 475 600 104.000 | 380 | 8619 1422 9,50 1308 PAE
WARTSILA 384 18V 10.440 475 630 117.000 | 380 | 969,7 20,51 9,98 1308 PAE
MAN Diesel L58/64 8L 4 10.480 640 400 189.000 | 580 232 85 1740 P 9.810
MAN Diesel S46MC-C 8L 2 10.480 1.932 129 217.000 | 460 19 83 1740 P 7.874
SULZER ZA 405 14V 4 10.500 560 510 119.000 | 400 | 985,2 25,08 9,52 PAE 6.520 4190 | 4902 | 3.820
WARTSILA 4601A 18V 10530 580 500 250.000 | 460 |1.7350| 1457 9,67 1286 PAE 13345 4.550 | 5.160
WARTSILA 4601A 18V 10.530 580 514 250.000 | 460 |1.7350| 1417 9,94 1286 PAE 13.345 4.550 | 5.160
WARTSILA 46B1A 18V 10.530 580 500 250.000 | 460 |1.7350| 1457 9,67 1286 PAE 13345 4550 | 5.160
WARTSILA 46B1A 18V 10530 580 514 250.000 | 460 |1.7350| 1417 9,94 1286 PAE 13345 4550 | 5.160
SULZER RTA50R3 8L 2 10.640 2,050 99 280.000 | 500 |3.220,1| 20,03 6,77 1257 PE 8.730 6.450 | 8.835
WARTSILA 38A5 18V 10.692 475 600 117.000 | 380 | 9697 | 22,05 9,50 1308 PAE 9.805 4512 | 3978
SULZER RI-flex58T R2 L 2 10.710 2416 105 377.000 | 580 |4.4683| 13,70 8,46 191 PE 8.975 5.385 | 10.110
SULZER RTA 58T R2 L 2 10.710 2416 105 377.000 | 580 |4.4683| 13,70 8,46 19,1 PE 8.975 5385 | 10.110 | 12.180
SULZER RTA 58T R4 L 2 10.710 2416 84 377.000 | 580 |4.4683| 17,12 6,77 1220 PE 8.975 5385 | 10.110 | 12.180
SULZER RT-flex58T R4 L 2 10.710 2416 84 377.000 | 580 |4.4683| 17,12 6,77 120 PE 8.975 5.385 | 10.110
SULZER RTA 68T R4 5L 2 10.750 2720 76 412,000 | 680 |4.939,1| 17,18 6,89 1213 PE 8.188 5.898 | 11.920 | 13.720
SULZER RT-flex68T R2 5L 2 10.750 2720 94 412.000 | 680 |4.939,1| 13,89 8,52 1183 PE 8.188 5.898 | 11.920 | 13.720
SULZER RTA 68T R2 5L 2 10.750 2720 94 412,000 | 680 |4.9391] 13,89 8,52 1183 PE 8.188 5.898 | 11.920 | 13.720
SULZER RT-flex68T R4 5L 2 10.750 2720 76 412000 | 680 49391 17,18 6,89 1213 PE 8.188 5.898 | 11.920 | 13.720
SULZER RTA72U R2 5L 2 10.775 2.500 9 485.000 | 720 |5.0894| 12,83 8,25 1213 PE 8.653 5.853 | 11.675 | 13.445
SULZER RTA72U R4 5L 2 10.775 2.500 9 485.000 | 720 |5.0894| 16,08 6,58 1227 PE 8.653 5.853 | 11.675 | 13.445
MAN Diesel 148/60B 9L 4 10.800 600 500 146.000 | 480 265 178,0 P 9.895
MAN Diesel 148/60B 9L 4 10.800 600 514 146.000 | 480 258 1780 P 9.895
MAN Diesel L48/60CR 9L 4 10.800 600 514 146.000 | 480 258 1780 P 9.895
MAN Diesel S42MC 101 2 10.800 1.764 136 232,000 | 420 19,5 8 1770 P 9.857
MAN Diesel 148/60CR 9L 4 10.800 600 500 146.000 | 480 265 1780 P 9.895
WARTSILA 46A5B 12V 10.860 580 500 165.000 | 460 [1.156,7| 22,53 9,67 1272 PAE 10.055 4415 | 4.460
WARTSILA 46A5A v 10.860 580 450 165.000 | 460 |1.156,7| 2504 870 127,2 PAE 10055 4415 | 4.460
WARTSILA 46A GD v 10.860 580 514 165.000 | 460 [1.156,7| 21,92 9,94 1250 AEG 10.055 4415 | 4460
WARTSILA 46A5C 12V 10.860 580 514 165.000 | 460 |1.156,7| 21,92 9,94 1272 PAE 10055 4415 | 4.460
WARTSILA 46A GD v 10.860 580 500 165.000 | 460 |1.156,7| 22,53 9,67 1250 AEG 10.055 4415 | 4.460
NAVANTIA-M.AN.-B&W 18V40/45 18V 4 10.890 450 600 127000M| 400 |1.0173| 214 9 185,5 JAMB. 10.150 2000 | 4319 | 3.140
SULZER RT-flex58T R1 5L 2 10.900 2416 105 281.000 | 580 |3.1916] 19,52 8,46 1250 PE 6.963 5.385 | 10.110
SULZER RTA 58TR1 5L 2 10.900 2416 105 281.000 | 580 |3.1916| 19,52 8,46 1250 PE 6.963 5385 | 10.110 | 12.180
SULZER RTA 520 R1 L 2 10.920 1.800 137 270.000 | 520 |2.6759| 17,87 822 1279 PE 8.495 5.055 | 8630 | 9.895
SULZER RTA 62U R3 6L 2 10.980 2150 92 370.000 | 620 |3.8946] 1839 6,59 1272 PE 8533 5.254 | 10.100 | 11.650
MAN Diesel SSOME-C L 2 11.060 2.000 127 224000 | 500 19 1710 P 7.624
MAN Diesel S50MC-C L 2 11.060 2.000 127 238.000 | 500 19 1740 P 7.624
MAN Diesel L60ME-C 5L 2 11.150 2022 13 286.000 | 600 19 1710 P 6.668
MAN Diesel L60MC-C 5L 2 11.150 2022 13 304.000 | 600 19 1710 P 6.668
SULZER RTA 62U R2 L 2 11.200 2150 115 420000 | 620 |45437| 12,86 824 1227 PE 9.633 5303 | 10.100 | 11.650
SULZER RTA 62U R4 L 2 11.200 2150 92 420.000 | 620 |4.5437| 16,08 6,59 1242 PE 9.633 5303 | 10.100 | 11.650
MAN Diesel V32/44CR 2V 4 11.200 440 720 92.000 30 264 186,0 P 8.495
MAN Diesel V32/44CR 2V 4 11.200 440 750 92.000 320 253 181,0 P 8.495
MAN Diesel L58/64 8L 4 11.200 640 428 189.000 | 580 232 9.1 1740 P 9.810
WARTSILA 46F 9L 11.250 580 600 140.000 | 460 | 867,5 25,94 11,60 PAE 11.000 | 3.800
SULZER RT-flex60C R3 6 2 11.280 2.250 91 322,000 | 600 |3.817,0] 19,48 6,83 1250 PE 8.266 5510 | 9.870
MAN Diesel S60MC-C 5L 2 11.300 2.400 105 314.000 | 600 19 170,0 P 7122
MAN Diesel S60ME-C 5L 2 11.300 2.400 105 295.000 | 600 19 170,0 P 7122
SULZER RT-flex50 R1 L 2 11.340 2,050 124 255.000 | 500 |2.817,6] 19,47 847 125,7 PE 7.850 6.450 | 8.835
WARTSILA 50DF 1V 11.400 580 514 175.000 | 500 [1.366,6| 1948 9,94 AEG 10465 3.810 | 4.855
WARTSILA 50DF 12V 11.400 580 500 175.000 | 500 |1.366,6| 20,02 9,67 AEG 10465 3.810 | 4.855
WARTSILA 46A2C 18V 11419 580 514 250.000 | 460 |1.7350| 1537 9,94 127,2 PAE 13345 4.550 | 5.160
WARTSILA 46A28 18V 11419 580 500 250.000 | 460 |1.7350] 15,80 9,67 1272 PAE 13.345 4550 | 5.160
WARTSILA 46A2A 18V 11419 580 450 250.000 | 460 |1.7350| 17,5 8,70 1272 PAE 13345 4550 | 5.160
SULZER RTA 62U R1 5L 2 11.425 2150 115 320.000 | 620 |3.2455| 1837 824 1272 PE 7433 5303 | 10.100 | 11.650
MAN Diesel S50MC 8L 2 11.440 1.910 127 288.000 | 500 18 1710 P 9.272
SULZER RT-flex60C R4 7 2 11.550 2.250 91 377.000 | 600 |44532] 17,10 6,83 120 PE 9.306 5510 | 9.870
SULZER RT-flex60C R2 7 2 11.550 2.250 114 377.000 | 600 |44532| 13,65 8,55 120,5 PE 9.306 5.510 | 9.870
MAK. 12 M 46 DF 12 4 11580 610 514 162000 | 460 | 1216 | 22,8/22,2 10,2/10,5 184/185 KAB 9842 3890 3497
WARTSILA 3806 16V 11.600 475 630 104.000 | 380 | 8619 | 2563 9,98 1308 PAE
WARTSILA 38B6. 16V 11.600 475 600 104.000 | 380 | 861,9 26,92 9,50 1308 PAE
SULZER RTAS50R1 L 2 11.620 2,050 124 255.000 | 500 |2.817,6] 19,96 847 1257 PE 7.850 6.450 | 8.835

D= Propulsor directo. I= Propulsor con inversor. J=Propulsor con reductor. K= Propulsor con inversor-reductor. A= Motor auxiliar. M= Motor estacionario. B= Propulsor adaptado a una hélice de paso variable
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MAN Diesel SSOME-B n 2 [ nen | 200 | 17 | 23500 00 0 1700 P 764
SULZER RTA 48T R1 8L 2 11.640 2,000 7 250.000 | 480 [2.8953| 19,01 847 1257 PE 8397 4838 | 8419 | 4338
WARTSILA 46A3C 16V 11.656 580 514 225000 | 460 [1.5423| 17,64 9,94 1272 PAE 12.245 4550 | 5.160
WARTSILA 46A3A 16V 11.656 580 450 225000 | 460 [1.5423| 20,15 870 1272 PAE 12.245 4550 | 5.160
WARTSILA 46A3B 16V 11.656 580 500 225000 | 460 [1.5423| 18,14 9,67 1272 PAE 12,245 4550 | 5.160
WARTSILA 4681 12V 11.700 580 514 165.000 | 460 [1.156,7] 23,62 9,94 1286 PAE 10.055 4415 | 4460
WARTSILA 4681 v 11.700 580 500 165.000 | 460 [1.156,7| 2428 9,67 1286 PAE 10.055 4415 | 4460
WARTSILA 46860 o n0 | s [ 514 | ssooo | 460 |1567] n2 994 1250 AEG | 10055 | 4415 | 440
WARTSILA 46B GD v 11.700 580 500 165.000 | 460 [1.156,7| 2428 9,67 1250 AEG 10.055 4415 | 4460
MAN Diesel V51/60DF v 4 11.700 600 500 189.000 | 510 19,05 190,0 P 8915
WARTSILA 3885 18V 11.745 475 600 117.000 | 380 | 9697 | 2422 9,50 1308 PAE
WARTSILA %G 1 ns | a5 | e | 10| 380 | o697 | 207 998 1308 PAE
MAN Diesel L58/64 9L 4 11.790 640 400 208.000 | 580 232 85 1740 P 10.810
SULZER RT-flex60C R1 5 2 11.800 2.250 114 268.000 | 600 [3.180,9] 19,52 8,55 1250 PE 1.226 5510 | 9.870
WARTSILA 3846 18 nss0 | a5 [ e | 1100 | 380 | 9697 | 2450 950 1308 PAE | oms | 4st | 307
MAN Diesel S42MC 1L 2 11.880 1.764 136 249.000 | 420 19,5 8 177,0 P 10.605
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6HA-E3 6L 4 11.920 150 1.200 130 | 119 5,65 6 244 KA 1673 885 160 7%
SULZER A 405 16V 4 12.000 560 510 132.000 | 400 [1.126,0{ 25,08 9,52 PAE 7.300 4190 | 4902 | 3.820
MAN Diese VS1/600F W 4 | now | 60 | s [1s00] sn0 19,05 1900 P 8915
WARTSILA 64 6L 12.060 900 ki 227.000 | 640 [1.737,2] 2545 9,82 00 PE 10.135 3.965 | 5304
WARTSILA 64 6L 12.060 900 333 227.000 | 640 [1.737,2] 2499 10,00 00 PE 10.135 3.965 | 5.304
SULZER RT-flex58T R3 i 2 12.180 2416 84 377.000 | 580 |4.4683| 19,47 6,77 1250 PE 8.975 5.385 | 10.110
SULZER RTA 58T R3 L 2 12.180 2416 84 377.000 | 580 |4.4683| 1947 6,77 1250 PE 8.975 5385 | 10.110 | 12.180
SULZER RTA 58T R4 8L 2 12.240 2416 84 418000 | 580 |5.1066]| 17,12 6,77 1220 PE 9.981 5385 | 10.110 | 12.180
SULZER RT-flex58T R4 8L 2 12.240 2416 84 418.000 | 580 |5.1066]| 17,12 6,77 1220 PE 9.981 5385 | 10.110
MAN Diesel SGOMC il 2 [ | 2 | 105 [ amom]| o0 18 ) P 8723
SULZER RTA 68T R3 5L 2 12.250 2720 76 412.000 | 680 |4.9391] 19,58 6,89 1242 PE 8.188 5898 | 11.920 | 13.720
SULZER RT-flex68T R3 5L 2 12.250 2720 76 412.000 | 680 |4.939,1] 19,58 6,89 1242 PE 8.188 5.898 | 11.920 | 13.720
SULZER RTA720R3 5L 2 12300 2500 79 485.000 | 720 |5.089.4] 1836 6,58 1257 PE 8.653 5853 | 11.675 | 13.445
SULZER RTA52UR1 8L 2 12.480 1.800 137 300.000 | 520 [3.0582| 17,87 822 1279 PE 9.415 479 | 8630 | 9.895
WARTSILA 4601 v 12.600 580 514 165.000 | 460 [1.156,7| 2543 9,94 1286 PAE 10.055 4415 | 4460
WARTSILA 4601 v 12.600 580 500 165.000 | 460 [1.156,7] 26,14 9,67 1286 PAE 10.055 4415 | 4460
MAN Diesel L58/64 9 o [ 160 | o0 | w8 | 20s000] s Py 91 1740 P 10810
MAK. 12M43C 12 4 12600 610 514 430 | 1063 | 28,4/27,7 10,2/10,5 m KAB 9842 3890 | 3497
MAN Diesel S50MC-C 8L 2 12.640 2,000 7 273.000 | 500 19 1750 P 8.474
MAN Diesel S50ME-C 8L 2 12.640 2.000 7 257.000 | 500 19 17,0 P 8.474
SULZER RTAG2U R4 8 2 | nsw | 210 | 9 [ 4oo0] 620 51928 1608 659 ) PE | 10733 | 5303 | 10100 | 11650
SULZER RTA 62U R2 8L 2 12.800 2150 115 470.000 | 620 |5.1928| 12,86 824 1227 PE 10.733 5303 | 10.100 | 11.650
SULZER RTA 62U R3 i 2 12.810 2150 92 420000 | 620 |4.543,7] 1839 6,59 1272 PE 9.633 5303 | 10.100 | 11.650
WARTSILA 6 il o0 [ o0 | 37 |arem| e 1772 w3 98 00 PE 10435 | 5304
SULZER RTA 68T R2 6L 2 12,900 2720 9% 472.000 | 680 |5.9269| 13,89 8,52 1183 PE 9.368 5898 | 11.920 | 13.720
WARTSILA 64 6L 12.900 900 ki 227.000 | 640 [1.7372] 27,3 982 00 PE 10135 | 5304
SULZER RT-flex68T R2 6L 2 12,900 2720 9% 472.000 | 680 |5.9269| 13,89 8,52 1183 PE 9.368 5.898 | 11.920 | 13.720
SULZER RTA 68T R4 oL 2 | now | a0 | 76 | 4nom0] 680 [s9269 1718 689 m3 PE 9368 | 589 | 11920 | 13720
SULZER RT-flex68T R4 6L 2 12.900 2720 76 472.000 | 680 |5.9269| 17,18 6,89 1213 PE 9.368 5.898 | 11.920 | 13.720
SULZER RTA720R2 6L 2 12.930 2500 9 565.000 | 720 [6.1073] 12,83 825 1213 PE 9.943 5.853 | 11.675 | 13.445
SULZER RTA 72U R4 6L 2 12.930 2500 79 565.000 | 720 [6.1073] 16,08 6,58 122,7 PE 9.983 5.853 | 11.675 | 13.445
SULZER RT-flex50 R1 8L 2 12.960 2,050 124 280.000 | 500 [3.220,1] 19,47 847 1257 PE 8.730 6.450 | 8.835
MAN Diesel S4mC 1L 2 12.960 1.764 136 269.000 | 420 19,5 8 1710 P 11353
WARTSILA 46A4A 16V 13.046 580 450 225000 | 460 [1.5423| 22,56 870 1272 PAE 12.245 4550 | 5.160
WARTSILA 46h4C 16V o | ss0 | 514 | 2s000| 460 |15023] 1975 994 1272 PAE | s | 4550 | 5160
WARTSILA 46A4B 16V 13.046 580 500 225000 | 460 [1.5423] 2030 9,67 1272 PAE 12.245 4550 | 5.160
WARTSILA 3806 18V 13.050 475 630 117.000 | 380 | 9697 | 25,63 9,98 1308 PAE
WARTSILA 38B6. 18V 13.050 475 600 117.000 | 380 | 9697 | 26,92 9,50 1308 PAE
SULZER RI-flexS81 R1 oL 2 | moso | am6 | 105 | 322000] a0 [38300] 1952 846 1250 PE 7960 | 5385 | 10110
SULZER RTA 58T R1 6L 2 13.080 2416 105 322.000 | 580 [3.830,0] 19,52 846 1250 PE 7.969 5385 | 10.110 | 12.180
SULZER RT-flex60C R3 7 2 13.160 2.250 91 377.000 | 600 [44532| 1948 6,83 1250 PE 9.306 5510 | 9.870
SKANDIAVERKEN-YANNAR 6CH-DTE il o [ 16 | 15 | 230 10s | 64 | 1160 958 K 1578 | 60 | a0 | 16
SULZER RI-flex60C R4 8 2 13.200 2250 91 428000 | 600 |5.0894| 17,10 6,83 1220 PE 10.346 5510 | 9.870
SULZER RT-flex60C R2 8 2 13.200 2250 114 428000 | 600 |5.0894] 13,65 8,55 1205 PE 10.346 5.510 | 9.870
WARTSILA 46A3A 18V 13.244 580 450 250000 | 460 [1.7350] 2036 870 1272 PAE 13.345 4550 | 5.160
WARTSILA 46038 B B2 | s | soo | 2s0000| 460 17350 1832 967 2 PAE | 135 | 4550 | 5160
WARTSILA 46A3C 18V 13.244 580 514 250.000 | 460 [1.7350] 17,82 9,94 1272 PAE 13.345 4550 | 5.160
SULZER RTA50R1 8L 2 13.280 2050 124 280.000 | 500 [3.2201] 19,96 847 1257 PE 8.730 6.450 | 8.835
MAN Diesel SSOME-B 8l 2 [ 1aso | 200 | 17 [ assom ]| s00 0 1700 P 8474
MAN Diesel L60ME-C 6L 2 13.380 2022 jPi] 326.000 | 600 19 1710 P 7.688
MAN Diesel L60MC-C 6L 2 13.380 2022 jPi] 347.000 | 600 19 1710 P 7.688
SULZER ZA405 18V 4 13.500 560 510 145.000 | 400 |1.266,7] 25,08 9,52 PAE 8.080 4190 | 4902 | 3.820
MAN Diese SBOME-C oL 2 | nss0 | 240 | 05 [ 337000] 600 1 ) P 814
MAN Diesel S60MC-C 6L 2 13.560 2400 105 358.000 | 600 19 1700 P 8.142
MAN Diesel V51/60DF 14V 4 13.650 600 500 213.000 | 510 19,05 190,0 P 9.915
SULZER RTA620R1 il 2 [ o | om0 | 15 [ 3000 620 [3896] 1837 8.4 ) PE 853 | 525 | 10100 | 11650
WARTSILA 46D v 13.860 580 500 95.000 | 460 |1.156,7| 2876 9,67 1286 PAE 10.055 4415 | 4460
WARTSILA 46D v 13.860 580 514 95.000 | 460 |1.156,7| 27,97 9,94 1286 PAE 10.055 4415 | 4460
SULZER RTA 58T R3 8L 2 13.920 2416 84 418.000 | 580 |5.1066| 19,47 6,77 1250 PE 9.981 5385 | 10.110 | 12.180
SULZER RI-flexs8T B3 8l 2 [ o | ame | s [asoo0| s 51066 1947 677 1250 PE 9981 | 5385 | 10110
MAN Diesel V51/60DF 14v 4 14.000 600 514 213.000 | 510 19,05 190,0 P 9.915
MAN Diesel S70MC 5L 2 14.050 2674 91 700 18 169,0 P 8.981 Consumo 3% tolerancia

D= Propulsor directo. I= Propulsor con inversor. J=Propulsor con reductor. K= Propulsor con inversor-reductor. A= Motor auxiliar. M= Motor estacionario. B= Propulsor adaptado a una hélice de paso variable
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WARTSILA 64 I 14070 | 900 327 | 240000 | 640 |2.0267| 2545 982 00 PE 11475 | 3965 | 5414
WARTSILA 64 I8 14070 | 900 333 | 240000 | 640 |20067| 2499 10,00 00 PE 11475 | 3965 | 5414
SULZER RI-flex60C R1 6 2 | 14160 | 2250 114 [ 322000 | 600 [38170] 1952 855 1250 PE 8266 | 5510 | 9870
MAN Diesel S50MC-C 9L 2 | 1420 | 2000 127 | 311.000 | 500 19 1760 P 934
MAN Diesel SSOME-C 9 2 | 1420 | 2000 127 | 293.000 | 500 19 1710 P 8942
MAN Diesel SEOMC L 2| 14280 | 229 105 | 422000 | 600 18 1700 P 9791 Consumo 3% tolerancia
MAN Diesel SESME-C 5L 2 | 1435 | 2730 95 | 361.000| 650 20 169,0 P 7603
MAN Diesel V48/60CR 12v 4 | 14400 | 600 500 | 186,000 | 480 2%5 1760 P 8915
MAN Diesel V48/608 1v 4 | 14400 | 600 500 | 186,000 | 480 2%5 1760 P 8915 Consumo 3% tolerancia
MAN Diesel V48/608 12v 4 | 14400 | 600 514 | 186,000 | 480 258 1760 P 8915
MAN Diesel V48/60CR 12v 4 | 14400 | 600 514 | 186000 | 480 258 1760 P 8915
WARTSILA 46A5A 16V 14480 | 580 450 | 205000 | 460 |1.5423| 2504 870 1272 PAE 12245 | 4550 | 5160
WARTSILA 46A5C 16V 14480 | 580 514 | 205000 | 460 |1.5423| 21,92 994 121 PAE 12245 | 4550 | 5160
WARTSILA 46A5B 16V 14480 | 580 500 | 205000 | 460 |1.5423| 2253 967 1212 PAE 12245 | 4550 | 5160
WARTSILA 46AGD 16V 14480 | 580 514 | 205000 | 460 |1.5423| 21,92 994 1250 AEG 12245 | 4550 | 5160
WARTSILA 46A GD 16V 14480 | 580 500 | 205000 | 460 |1.5423| 2253 9,67 1250 AEG 12245 | 4550 | 5160
SULZER RTA 620 R3 8L 2 | 14640 | 2150 9 | 470000 | 620 |51928| 1839 659 1212 PE 10733 | 5303 | 10100 | 11.650
WARTSILA 46A4B 18V 14677 | 580 500 | 250000 | 460 |1.7350 2030 967 1272 PAE 13345 | 4550 | 5160
WARTSILA 46A4A 18V 14677 | 580 450 | 250000 | 460 |1.7350] 22,56 870 1272 PAE 13345 | 4550 | 5160
WARTSILA 46MC 18V 14677 | 580 514 | 250000 | 460 |17350] 1975 994 1272 PAE 13345 | 4550 | 5.160
SULZER RTA 84T R2 5L 2 | 14700 | 3450 76 | 740000 | 840 |87283| 1330 798 1180 PE 10455 | 6696 | 13.733 | 16300
SULZER RI-flex84T R 5L 2 | 14700 | 3450 61 740000 | 840 |8.7283| 1657 641 1210 PE 10455 | 66% | 13.733 | 16300
SULZER RI-flex84 R2 5L 2 | 14700 | 3150 76 | 740000 | 840 |87283| 1330 798 1180 PE 10455 | 66% | 13733 | 16300
SULZER RI-lex681 R3 6L 2 | 14700 | 2720 76 | 472000 | 680 |5.9269| 19,58 689 1242 PE 9368 | 5898 | 11.920 | 13.720
SULZER RTA 68T R3 6L 2 | 14700 | 2720 76 | 472000 | 680 |5.9269| 1958 689 1242 PE 9368 | 5898 | 11.920 | 13.720
SULZER RTA 84T R4 5L 2 | 14700 | 3150 61 740000 | 840 |87283| 1657 641 1210 PE 10455 | 6696 | 13733 | 16300
SULZER RTA 720 R3 6L 2 | 14760 | 2500 79 | 565000 720 |61073] 1836 658 1257 PE 9943 | 5853 | 11675 | 13.445
SULZER RI-flex60C R2 9 2 | 14850 | 2250 114 | 480.000 | 600 [5.7256| 13,65 855 1205 PE 11386 | 5510 | 9870
SULZER RT-flex60C R4 9 2 | 14850 | 2250 91 480000 | 600 |5.7256) 17,10 683 1220 PE 11386 | 5510 | 9870
MAN Diesel SSOME-B 9 2 | 14940 | 2000 127 | 295000 | 500 20 1700 P 9324
WARTSILA 46 1v 15000 | 580 600 460 [11567] 2594 11,60 PAE
DE 15.001 a 30.000 KW DE POTENCIA
SULZER RIT-flex60C R3 8 2 | 1500 | 2250 91 428000 | 600 |5.0894) 1948 683 1250 PE 10346 | 5510 | 9870
SULZER RTA 68T R2 I 2 | 1505 | 2720 94 | 533.000| 680 |69147| 13,89 852 1183 PE 10548 | 5898 | 11.920 | 13.720
WARTSILA 64 I8 15050 | 900 37 | 240000 | 640 |20067| 21,3 982 00 PE 1475 | 5414
WARTSILA 64 il 15050 | 900 327 | 240000 | 640 |20267| 27,3 982 00 PE 11475 | 5414
SULZER RI-flex681 R4 I 2 | 1505 | 2720 76 | 533.000| 680 |69147| 17,18 689 1213 PE 10548 | 5898 | 11.920 | 13720
SULZER RTA 68T R4 i 2 | 1505 | 2720 76 | 533000 | 680 |69147| 17,18 689 1213 PE 10548 | 5898 | 11.920 | 13720
SULZER R-flex68T R2 L 2 | 1505 | 2720 94 | 533000 | 680 |69147| 1389 852 1183 PE 10548 | 5898 | 11.920 | 13720
SULZER RTA72UR2 i 2 | 15085 | 2500 99 | 640.000| 720 |7.1252| 1283 825 213 PE 11233 | 5853 | 11675 | 13445
SULZER RTA 720 R4 I 2 | 15085 | 2500 79 | 640000 | 720 |7.1252| 1608 6,58 1227 PE 11233 | 5853 | 11675 | 13445
WARTSILA SODF 16V 15200 | 580 514 | 200000 | 500 |1.8221] 1948 994 AEG 12.665 | 4530 | 4855
WARTSILA 50DF 16V 15200 | 580 500 | 220000 | 500 |1.8221] 2002 967 AEG 12665 | 4530 | 4855
SULZER RI-flexs8T R1 I 2 | 15260 | 2416 105 | 377.000 | 580 |44683| 19,52 846 1250 PE 8975 | 5385 | 10110
SULZER RTAS8TR1 I 2 | 15260 | 2416 105 | 377.000 | 580 [44683| 19,52 846 1250 PE 8975 | 5385 | 10.110 | 12.180
SULZER RTA 68T R1 5L 2 | 1535 | 2720 94 | 412000 | 680 |4939,1| 1984 852 1242 PE 8188 | 5898 | 11920 | 13720
SULZER RI-flex681 R1 5L 2 | 1535 | 2720 94 | 412000 | 680 |4939,1| 1984 852 1242 PE 8188 | 5898 | 11.920 | 13.720
SULZER RTA72UR1 5L 2 | 15400 | 2500 99 | 485000 | 720 |5.0894| 1834 825 1257 PE 8653 | 5853 | 11675 | 13.445
MAK. 16 M 46 DF 16 4 | 1580 | 610 514 | 200000 | 460 | 1621 | 228/22,2 10,2/10,5 184185 KAB 1943 | 4007 | 3478
MAN Diesel L7OME-C 5L 2 | 15550 | 2360 108 | 437.000 | 700 19 1700 P 7781 Consumo 3% tolerancia
MAN Diesel STOMC-C 5L 2 15.550 2.800 91 480.000 | 700 19 169,0 P 8.308 Consumo 3% tolerancia
MAN Diesel L70MC-C 5L 2| 15550 | 2360 108 | 465000 | 700 19 1700 P 7781
MAN Diesel STOME-C 5L 2| 1555 | 2800 91 451,000 | 700 19 169,0 P 8308 Consumo 3% tolerancia
WARTSILA 468.6D 16V 15600 | 580 514 | 205000 | 460 |1.5423| 2362 994 1250 AEG 12245 | 4550 | 5160
WARTSILA 468.6D 16V 15600 | 580 500 | 205000 | 460 |1.5423| 2428 967 1250 AEG 12245 | 4550 | 5160
WARTSILA 4681 16V 15600 | 580 514 | 205000 | 460 |1.5423| 2362 994 1286 PAE 12245 | 4550 | 5160
WARTSILA 4681 16V 15600 | 580 500 | 205000 | 460 |1.5423| 2428 967 1286 PAE 12245 | 4550 | 5160
MAN Diesel V51/60DF 16V 4 | 15600 | 600 500 | 240000 | 510 19,05 1900 P 10915
MAN Diesel L6OME-C I 2 | 15610 | 202 123 | 354000 | 600 19 1710 P 8.708 Consumo 3% tolerancia
MAN Diesel L6OMC-C I8 2 | 15610 | 202 123 | 397.000| 600 19 1710 P 8708
MAN Diesel SEOME-C L 2 | 1580 | 2400 105 | 385000 | 600 19 1700 P 9.162 Consumo 3% tolerancia
MAN Diesel SHOMC-C I 2 | 1580 | 2400 105 | 410.000 | 600 19 1700 P 9.162
SULZER RTA 62U R1 i 2 | 1599 | 2150 115 | 420000 | 620 [45437| 1837 8 1272 PE 9633 | 5303 | 10.100 | 11.650
MAN Diesel V51/60DF 16V 4 | 16000 | 600 514 | 240000 | 510 19,05 1900 P 10915
WARTSILA 64 8L 16080 | 900 327 | 265000 | 640 |23162| 2545 982 00 PE 12505 | 3965 | 5414
WARTSILA 64 8L 16080 | 900 333 | 265000 | 640 |23162] 2499 10,00 00 PE 12525 | 3965 | 5414
WARTSILA 46A5A 18V 16290 | 580 450 | 250000 | 460 |1.7350] 2504 870 1272 PAE 13345 | 4550 | 5160
WARTSILA 46AGD 18V 16290 | 580 514 | 250000 | 460 |1.7350] 21,92 994 1250 AEG 13345 | 4550 | 5160
WARTSILA 46A5C 18V 16290 | 580 514 | 250000 | 460 |1.7350] 21,92 994 1272 PAE 13345 | 4550 | 5160
WARTSILA 46A5B 18V 16290 | 580 500 | 250000 | 460 |1.7350] 2253 9,67 1272 PAE 13345 | 4550 | 5160
WARTSILA 46AGD 18V 16290 | 580 500 | 250000 | 460 |17350] 2253 967 1250 AEG 13345 | 4550 | 5.160
MAN Diesel SEOMC 8L 2 | 1630 | 229 105 | 470.000 | 600 18 1700 P 10857 Consumo 3% tolerancia
SULZER RIT-flex60C R1 7 2 | 1650 | 2250 114 | 377.000 | 600 [44532| 1952 855 1250 PE 9306 | 5510 | 9870
WARTSILA 4601 16V 16800 | 580 514 | 25000 | 460 |1.5423] 2543 994 1286 PAE 12245 | 4550 | 5160
WARTSILA 401 16V 16800 | 580 500 | 205000 | 460 |1.5423| 2614 967 1286 PAE 12245 | 4550 | 5160

D= Propulsor directo. I= Propulsor con inversor. J=Propulsor con reductor. K= Propulsor con inversor-reductor. A= Motor auxiliar. M= Motor estacionario. B= Propulsor adaptado a una hélice de paso variable
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MAN Diesel V48/60CR 14 4 | 16800 600 514 209.000 | 480 28 176,0 P 9.915
MAN Diesel V48/608 4V 4 16.800 600 500 209.000 | 480 26,5 176,0 P 9915 Consumo 3% tolerania
MAN Diesel V48/608 14V 4 16.800 600 514 209.000 | 480 2538 176,0 P 9.915 Consumo 3% tolerancia
MAN Diesel V48/60CR W 4 16.800 600 500 209.000 | 480 26,5 176,0 P 9915
MAK. 16M43 C 16 4 16800 610 514 B0 | 1417 | 284/27,7 102/10,5 7 KAB 1943 4027 | 3473
SULZER RT-flex84T R3 5L 2 16.850 3.150 61 740.000 | 840 |87283| 1899 641 1230 PE 10455 6.696 | 13.733 | 16300
SULZER RTA 84T R3 SL 2 16.850 3.150 61 740.000 | 840 |8.7283] 1899 641 1230 PE 10455 6.696 | 13.733 | 16300
MAN Diesel STOMC 6L 2 16.860 2674 9 700 18 169,0 P 10.227 Consumo 3% tolerancia
SULZER RI-flex60C R3 9 2 16.920 2.250 91 480.000 | 600 |5.7256] 1948 6,83 1250 PE 11386 5510 | 9870
SULZER RTA 84CR2 6L 2 17.040 2400 102 850.000 | 840 |7.9802| 12,56 816 1169 PE 12.696 6.909 | 12.915 | 14730
SULZER RTA 84C R4 6L 2 17.040 2400 82 850.000 | 840 [7.9802| 15,62 6,56 1183 PE 12.696 6.909 | 12.915 | 14730
NAVANTIA-M.T.U. 16V 396 TE 741 16V 4 17.040 185 1900 5.000 165 | 633 | 2525 n,71 m 3430 1540 | 1650
WARTSILA S50DF 18V 17.100 580 500 240.000 | 500 [2.0499] 20,02 9,67 AEG 13725 4530 | 5.080
WARTSILA S0DF 18V 17.100 580 514 240.000 | 500 [2.0499] 19,48 9,94 AEG 13725 4530 | 5.080
SULZER RTA 68T R3 i 2 | 1750 | 2720 76 533.000 | 680 |6.9147) 19,58 6,89 1242 PE 10.548 | 5898 | 11920 | 13.720
SULZER RT-flex68T R3 i 2 17.150 2720 76 533.000 | 680 |69147] 19,58 6,89 1242 PE 10.548 5.898 | 11.920 | 13.720
SULZER RT-flex68T R4 8L 2 17.200 2720 76 593.000 | 680 |7.9026] 17,18 6,89 3 PE 11728 5.898 | 11.920 | 13.720
SULZER RTA 68T R2 8L 2 17.200 2720 94 593.000 | 680 |7.9026] 13,89 8,52 1183 PE 11728 5.898 | 11.920 | 13.720
SULZER RT-flex68T R2 8L 2 17.200 2720 94 593.000 | 680 |7.9026] 13,89 852 1183 PE 11.728 5898 | 11.920 | 13.720
WARTSILA 64 8L 17.200 900 327 265.000 | 640 [23162| 27,3 9,82 00 PE 12,525 | 5414
WARTSILA 64 8L 17.200 900 327 265.000 | 640 [23162| 27,3 9,82 00 PE 12525 | 5414
SULZER RTA 68T R4 8L 2 | 17200 | 2720 76 593.000 | 680 |7.9026| 17,18 6,89 213 PE 11728 | 5898 | 11920 | 13.720
SULZER RTA72UR3 L 2 17.220 2500 79 640.000 | 720 |71252| 1836 6,58 1257 PE 1.233 5853 | 11.675 | 13.445
MAN Diesel SESME-C 6L 2 17.220 2730 95 418.000 | 650 20 169,0 P 8.687
SULZER RTA72U R4 8L 2 17.240 2500 9 715.000 | 720 |8.1430] 16,08 6,58 1227 PE 12523 5.853 | 11.675 | 13.445
SULZER RTA 720 R2 8L 2 | 17.40 | 2500 9 715000 | 720 |81430] 1283 825 3 PE 1253 | 5853 | 11675 | 13.445
SULZER RT-flex58T R1 8L 2 17.440 2416 105 418.000 | 580 |5.106,6] 19,52 846 1250 PE 9.981 5385 | 10.110
SULZER RTA 58T R1 8L 2 17.440 2416 105 418.000 | 580 |5.1066] 1952 846 1250 PE 9.981 5385 | 10.110 | 12.180
WARTSILA 4681 18V 17.550 580 500 250.000 | 460 |1.7350( 2428 9,67 1286 PAE 13345 455 | 5160
WARTSILA 46B D 18V 17.550 580 500 250.000 | 460 |1.7350] 2428 9,67 1250 AEG 13345 | 4550 | 5.160
WARTSILA 4681 18V 17.550 580 514 250.000 | 460 |1.7350] 23,62 9,94 1286 PAE 13345 4550 | 5.160
WARTSILA 46B GD 18V 17.550 580 514 250.000 | 460 [1.7350] 23,62 994 1250 AEG 13345 4550 | 5.160
MAN Diesel V51/60DF 18V 4 | 17550 600 500 265.000 | 510 19,05 190,0 P 11915
SULZER RTA 84T R2 6L 2 17.640 3.150 76 870.000 | 840 [10.474,0 13,30 198 1180 PE 11.955 7.15 | 13.733 | 16300
SULZER RTA 84T R4 6L 2 17.640 3.150 61 870.000 | 840 [10.474,0 16,57 641 1210 PE 11.955 7.15 | 13.733 | 16300
SULZER RT-flex84T R2. 6L 2 17.640 3.150 76 870.000 | 840 [10.474,0 13,30 798 118,0 PE 11.955 7.15 | 13.733 | 16300
SULZER RT-flex84T R4 6L 2 17.640 3150 61 870.000 | 840 |10.4740 16,57 641 1210 PE 11.955 7215 | 13.733 | 16300
MAN Diesel L6OME-C 8L 2 17.840 2022 123 426,000 | 600 19 17,0 P 9.728 Consumo 3% tolerania
MAN Diesel L60MC-C 8L 2 17.840 202 123 453.000 | 600 19 17,0 P 9.728
MAN Diesel V51/60DF 18V 4 18.000 600 514 265.000 | 510 19,05 190,0 P 11915
MAN Diesel S60MC-C 8L 2 18.080 2400 105 467.000 | 600 19 1700 P 10.182
MAN Diesel S60ME-C 8L 2 18.080 2400 105 439.000 | 600 19 170,0 P 10.182 Consumo 3% tolerancia
MAN Diesel S8OMC SL 2 18.200 3.056 9 777.000 | 800 18 167,0 P 9.953
SULZER RTA 62U R1 8L 2 18.280 2150 15 470000 | 620 |5.1928] 1837 824 1272 PE 10733 5303 | 10.100 | 11.650
SULZER RT-flex68T R1 6L 2 18.420 2720 94 472.000 | 680 |5.9269| 19,84 8,52 1242 PE 9.368 5.898 | 11.920 | 13.720
SULZER RTA 68T R1 6L 2 18.420 2720 94 472.000 | 680 |5.9269) 19,84 8,52 1242 PE 9.368 5.898 | 11.920 | 13.720
WARTSILA 46D 16V 18.480 580 514 95.000 | 460 |1.5423) 27,97 9,94 1286 PAE 12.245 4550 | 5.160
SULZER RTA72UR1 6L 2 18.480 2500 9 565.000 | 720 |6.1073| 1834 825 1257 PE 9943 5853 | 11.675 | 13.445
WARTSILA 46D 16V 18.480 580 500 95.000 | 460 |1.5423| 2876 9,67 1286 PAE 12.245 4550 | 5.160
MAN Diesel STOME-C 6L 2 18.660 2.800 91 522.000 | 700 19 169,0 P 9.498
MAN Diesel L70MC-C 6L 2 | 18660 | 2360 108 538.000 | 700 19 1700 P 8971
MAN Diesel L70ME-C 6L 2 18.660 2360 108 506.000 | 700 19 1700 P 8971
MAN Diesel STOMC-C 6L 2 18.660 2.800 91 555.000 | 700 19 169,0 P 9.498 Consumo 3% tolerancia
SULZER RT-flex60C R1 8 2 18.880 2250 114 428.000 | 600 |5.0894| 19,52 8,55 1250 PE 10346 5510 | 9.870
WARTSILA 46C1 18V 18.900 580 514 250.000 | 460 [ 17350 2543 9.94 1286 PAE 13.345 4550 | 5.160
WARTSILA 4601 18V 18.900 580 500 250.000 | 460 |1.7350] 26,14 9,67 1286 PAE 13345 455 | 5.160
MAN Diesel V48/608 16V 4 19.200 600 514 236.000 | 480 258 176,0 P 10915
MAN Diesel V48/608 16V 4 | 19200 600 500 236.000 | 480 25 176,0 P 10915
MAN Diesel V48/60CR 16V 4 19.200 600 500 236.000 | 480 26,5 176,0 P 10915
MAN Diesel V48/60CR 16V 4 19.200 600 514 236.000 | 480 258 176,0 P 10915
SULZER RTA 84CR3 6L 2 19.500 2400 82 850.000 | 840 |7.9802| 17,88 6,56 122,7 PE 12.696 6.909 | 12.915 | 14730
NAVANTIA-M.T.U. 12V3967T8 94 v 4 19.500 185 2100 4.685 165 | 475 | 23,08 1295 pAl 2870 1540 | 1600
SULZER RT-flex68T R3 8L 2 19.600 2720 76 593.000 | 680 |7.9026] 19,58 6,89 1242 PE 11728 5.898 | 11.920 | 13.720
SULZER RTA 68T R3 8L 2 19.600 2720 76 593.000 | 680 |7.9026] 19,58 6,89 1242 PE 11728 5.898 | 11.920 | 13.720
MAN Diesel S70MC i 2 | 19670 | 2674 91 700 18 169,0 P 11473
SULZER RTA720R3 8L 2 19.680 2500 79 715.000 | 720 |8.1430] 1836 6,58 1257 PE 12523 5.853 | 11.675 | 13.445
SULZER RTA 84C R4 L 2 19.880 2400 82 960.000 | 840 [93102| 15,62 6,56 1183 PE 14.29 6.909 | 12.915 | 14730
SULZER RTA 84CR2 L 2 19.880 2400 102 960.000 | 840 |93102] 12,56 816 116,9 PE 14.29 6.909 | 12.915 | 14730
NAVANTIA-M.T.U. 8V396TE 84 8v 4 19.880 185 1900 2890 165 | 316 | 1993 n,71 203 230 1540 | 1650
WARTSILA 46F 16V 20.000 580 600 460 |1.5423| 2594 11,60 PAE
MAN Diesel L60MC-C 9L 2 20,070 2002 123 510.000 | 600 19 17,0 P 10.748
MAN Diesel L6OME-C 9L 2 | 20070 | 202 13 479.000 | 600 19 1710 P 10.748
MAN Diesel S6SME-C s 2 20.090 2730 9% 470.000 | 650 20 169,0 P 97171
SULZER RTA 84T R3 6L 2 20.220 3.150 61 870.000 | 840 [10.474,0 1899 641 1230 PE 11.955 7.215 | 13.733 | 16300
SULZER RT-flex84T R3 6L 2 20.220 3.150 61 870.000 | 840 [10.474,0 1899 641 1230 PE 11.955 7.15 | 13.733 | 16300
SULZER RTA 84T R2 n 2 | 20580 | 3150 76 990.000 | 840 122196 13,30 7.98 18,0 PE 13455 | 7.15 | 13733 | 16300
SULZER RT-flex84T R2. i 2 20.580 3.150 76 990.000 | 840 |12.219,6. 13,30 798 1180 PE 13.455 7.15 | 13.733 | 16300
SULZER RTA 84T R4 L 2 20.580 3.150 61 990.000 | 840 |12.219.6 16,57 641 1210 PE 13.455 7.15 | 13.733 | 16300

D= Propulsor directo. I= Propulsor con inversor. J=Propulsor con reductor. K= Propulsor con inversor-reductor. A= Motor auxiliar. M= Motor estacionario. B= Propulsor adaptado a una hélice de paso variable
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SULZER RT-flex84T R4 L 2 20.580 3150 61 990.000 | 840 |12219,6 16,57 6,41 1210 PE 13455 7215 | 13.733 | 16300
WARTSILA 46D 18 0790 | 580 st | 95000 | 460 [17350] 2197 9,94 1286 PAE | 13345 | 455 | 560
WARTSILA 46D 18V 20.790 580 500 95.000 | 460 |1.7350| 2876 9,67 1286 PAE 13.345 4550 | 5160
SULZER RT-flex84T R1 sL 2 21.000 3.150 76 740000 | 840 |87283| 1899 798 1230 PE 10.455 6.696 | 13.733 | 16300
SULZER RTAB4TRT 5L 2 | 21000 | 3150 76| 740000 | 840 |87283| 1899 798 130 PE 10455 | 6696 | 13733 | 16300
SULZER RT-flex60C R1 9 2 21.240 2250 114 480.000 | 600 |5.7256] 1952 8,55 1250 PE 11.386 5510 | 9.870
SULZER RTA 68T R1 L 2 21490 2720 9% 533.000 | 680 [6.9147| 1984 8,52 1242 PE 10.548 5.898 | 11.920 | 13.720
SULZER RT-flex68T R1 L 2 21.490 2720 9% 533.000 | 680 |6.9147) 1984 8,52 1242 PE 10.548 5.898 | 11.920 | 13.720
SULZER RTA72UR1 il 2 | 21560 | 2500 99 | 640000| 720 |7.0252| 1834 825 1257 PE 1233 | 5883 | 11675 | 13445
MAN Diesel V48/60CR 18V 4 21.600 600 514 259.000 | 480 258 176,0 P 11.915
MAN Diesel V48/60R 18V 4 21.600 600 500 259.000 | 480 26,5 176,0 P 11.915
MAN Diesel V48/608 18V 4 21.600 600 514 259.000 | 480 258 176,0 P 11915
MAN Diesel V48/608 18V 4 21.600 600 500 259.000 | 480 26,5 176,0 P 11.915
MAN Diesel K8OMC-C 6L 2 21.660 2300 104 736.000 | 800 18 1710 P 11.154
MAN Diesel K8OME-C 6L 2 21.660 2300 104 692.000 | 800 18 17,0 P 11.154
MAN Diesel L7oMcCC il 2 | 270 | 230 | 108 | 605000 | 700 19 1700 P 10161
MAN Diesel L70ME-C L 2 21.770 2360 108 569.000 | 700 19 170,0 P 10.161
MAN Diesel STOMC-C i 2 21770 2.800 91 624.000 | 700 19 169,0 P 10.688
MAN Diesel STOME-C L 2 21.770 2.800 91 587.000 | 700 19 169,0 P 10.688
MAN Disel SBOMC 6L 2 | nsn | 305 79 | 885000 | 800 18 1670 P 1377
MAN Diesel S70MC 8L 2 22480 2674 91 700 18 169,0 P 12.719
SULZER RTA 84CR4 8L 2 2720 2400 8 1.110.000{ 840 |10.640.2| 15,62 6,56 1183 PE 16.896 6.909 | 12.915 | 14730
SULZER RTA 84CR2 8 2 | 270 | 2400 | 102 1110000 840 [106402 1256 8,16 1169 PE 16896 | 6909 | 12915 | 14730
NAVANTIA-M.T.U. 12V396TE 84 v 4 22720 185 1.900 3.900 165 | 47,5 19,93 mn 199 2870 1540 | 1600
SULZER RTA 84CR3 L 2 22750 2400 82 960.000 | 840 93102 17,88 6,56 1227 PE 14.296 6.909 | 12.915 | 14730
NAVANTIA-M.T.U. 16V396 T8 94 16V 4 22750 185 2100 5725 165 | 633 23,08 12,95 3 3430 1540 | 1650
MAN Disel SESME-C 8L 2 | o | a0 95 | 530000 | 650 0 1690 P 10855
WARTSILA 64 v 23.280 900 428 428000 | 640 |3.4744]| 18380 12,83 00 PE 13345 | 6399
WARTSILA 64 v 23.280 900 400 428.000 | 640 |3.4744] 20,10 12,00 00 PE 13345 | 6399
MAN Diesel SBOMC-C 6L 2 | B0 | 30 76| 872000 800 19 167,0 P 11.229
SULZER RT-flex84T R2 8L 2 2350 3.150 76 1.140.000{ 840 |13.9653 1330 798 1180 PE 15.955 6.696 | 13.733 | 16300
SULZER RTA 84T R2 8L 2 2350 3150 76 1.140.000{ 840 |13.9653 1330 798 118,0 PE 15.955 6.696 | 13.733 | 16300
SULZER RT-flex84T R4 8L 2 23520 3150 61 1.140.000{ 840 |13.9653| 16,57 6,41 1210 PE 15.955 6.696 | 13.733 | 16300
SULZER RTA 84T Ré 8L 2 | B350 | 350 61 |1140000 840 139653 1657 641 1210 PE 15955 | 6696 | 13733 | 16300
SULZER RTA 84T R3 L 2 23.590 3150 61 990.000 | 840 [122196 1899 6,41 1230 PE 13.455 7215 | 13.733 | 16300
SULZER RT-flex84T R3 L 2 23.590 3.150 61 990.000 | 840 |122196 1899 6,41 13,0 PE 13.455 7215 | 13.733 | 16300
SULZER RT-flex96C R4 6L 2 24.000 2500 92 1.150.000{ 960 |10.857,4 1442 7,67 1205 PE 1293 7265 | 12.725 | 14.680
SULZER RTA 96C R4 6L 2 24.000 2500 92 1.150.000{ 960 |10.8574 1442 767 1205 PE 1293 7.265 | 12.725 | 14.680
SULZER RTA 96CR2 6L 2 24.000 2500 102 1.150.000{ 960 |10.8574 13,00 8,50 19,8 PE 1293 7265 | 12.725 | 14.680
SULZER RT-flex96C R2 6L 2 24000 2500 102 1.150.000{ 960 |10.8574] 13,00 8,50 19,8 PE 1293 7.265 | 12.725 | 14.680
SULZER RTA84CRT 6L 2 | 4300 | 2400 | 102 | 850000| 840 |7.9802| 1791 8,16 135 PE 12696 | 6909 | 12915 | 14730
NAVANTIA-M.T.U. 8V396TC33/53 8V 4 24.300 185 1.500 2,500 165 | 316 13,82 925 215 2000 1440 | 1450
SULZER RT-flex68T R1 8L 2 24.560 2720 9% 593.000 | 680 |7.9026] 1984 8,52 1242 PE 11.728 5.898 | 11.920 | 13.720
SULZER RTA 68T R1 8L 2 24.560 2720 9% 593.000 | 680 |7.902,6] 1984 8,52 1242 PE 11728 5.898 | 11.920 | 13.720
SULZER RTA72UR1 8L 2 24.640 2500 9 715.000 | 720 [8.143,0] 1834 825 1257 PE 12,523 5.853 | 11.675 | 13.445
MAN Diesel STOME-C 8L 2 24.880 2.800 91 662.000 | 700 19 169,0 P 11.878
MAN Diesel STOMC-C 8L 2 24.880 2.800 91 704.000 | 700 19 169,0 P 11.878
MAN Diesel L7OME-C 8 2 | 80 | 230 | 108 | 642000 700 19 1700 P 11351
MAN Diesel L70Mc-C 8L 2 24.880 2360 108 683.000 | 700 19 170,0 P 11351
SULZER RT-flex84T R1 6L 2 25.200 3150 76 870.000 | 840 |104740 1899 798 1230 PE 11.955 7215 | 13.733 | 16300
SULZER RTAB4TR1 6L 2 25200 3150 76 870.000 | 840 |10474,0 1899 7.98 13,0 PE 11.955 7.215 | 13.733 | 16300
MAN Disel KEOMC-C L 2 [ 25270 | 2310 | 104 | 830000 800 18 170 P 12578
MAN Diesel K8OME-C L 2 25210 2300 104 780.000 | 800 18 71,0 P 12.578
MAN Diesel S80MC L 2 25.480 3.056 9 996.000 | 800 18 167,0 P 12.581
SULZER RTA84CR4 9 2 | 25560 | 2400 ©  |1230000 840 [119702 1562 656 1183 PE 18496 | 6351 | 12915 | 14730
SULZER RTA 84CR2 9L 2 25.560 2400 102 1.230.000{ 840 |11.970.2] 12,56 8,16 1169 PE 18.496 6351 | 12.915 | 14730
NAVANTIA-M.T.U. 16V 396 TE 84 16V 4 25.560 185 1.900 5.000 165 | 633 19,93 mn 205 3430 1540 | 1650
NAVANTIA-M.T.U. 6V396TC33/53 6V 4 25.830 185 1.500 2100 165 | 238 13,82 925 m 1700 1460 | 1420
SULZER RTA 84CR3 8 2| 26000 | 2400 @ |1110000 840 [106402 17,88 656 27 PE 16896 | 6909 | 12915 | 14730
NAVANTIA-M.T.U. 8V396 TE 54 8V 4 26.000 185 1.500 2840 165 | 31,6 17,17 925 201 2300 1540 | 1520
SULZER RT-flex84T R4 9L 2 26.460 3.150 61 1.260.000{ 840 |15711,0 16,57 6,41 1210 PE 17.455 7215 | 13.733 | 16300
SULZER RT-flex84T R2 9L 2 26.460 3150 76 1.260.000] 840 [15711,00 1330 798 18,0 PE 17.455 7215 | 13.733 | 16300
SULZER RTA 84T R4 9L 2 26.460 3.150 61 1.260.000{ 840 |15.711,0 16,57 6,41 1210 PE 17.455 7215 | 13.733 | 16300
SULZER RTA 84T R2 9L 2 26.460 3150 76 1.260.000{ 840 1571100 1330 798 18,0 PE 17.455 7215 | 13.733 | 16300
SULZER RT-flex84T R3 8L 2 26.960 3150 61 1.140.000{ 840 |13.9653 18,99 6,41 13,0 PE 15.955 6.696 | 13.733 | 16300
SULZER RTAB4TR 8L 2 | 26960 | 3150 61 |1140000 840 139653 1899 641 130 PE 15955 | 669 | 13733 | 16300
MAN Diesel SBOME-C 6L 2 27.060 3450 78 800.000 | 800 20 167,0 P 10.700
MAN Diesel S8OMC-C L 2 27.160 3.200 76 981.000 | 800 19 167,0 P 12.653
MAN Diesel KIOMCC 6L 2 2740 2300 104 986.000 | 900 18 17,0 P 12,502
MAN Diesel K9OME-C 6L 2 2740 2300 104 927.000 | 900 18 7,0 P 12.502
SULZER RTA 96C R4 L 2 28.000 2500 92 1.280.000{ 960 |12.6669 1442 7,67 1205 PE 14.603 7.265 | 12.725 | 14.680
SULZER RTA 96CR2 L 2 28.000 2500 102 1.280.000{ 960 |12.666,9 13,00 8,50 19,8 PE 14,603 7.265 | 12.725 | 14.680
SULZER RT-flod6C R2 il 2 | 26000 | 2500 | 102 1280000 960 126669 1300 850 1198 PE 14603 | 765 | 12725 | 14680
SULZER RT-flex96C R4 L 2 28.000 2500 92 1.280.000{ 960 |12.666,9 1442 767 1205 PE 14.603 7.265 | 12.725 | 14.680
SULZER RTA84CR1 L 2 28350 2400 102 960.000 | 840 [93102) 1791 8,16 1235 PE 14.296 6.909 | 12.915 | 14730
NAVANTIA-M.T.U. 12V396TC33/53 in 4 28350 185 1.500 3.500 165 | 47,5 13,82 925 207 720 1510 | 1700
SULZER RTA 84CR2 0L 2 | 28400 | 2400 | 102 [1350000] 40 [133003 1256 8,16 1169 PE 20096 | 6351 | 12915 | 14730
SULZER RTA 84CR4 100 2 28.400 2400 82 1350.000{ 840 |13.3003| 15,62 6,56 1183 PE 20.096 6351 | 12.915 | 14730

D= Propulsor directo. I= Propulsor con inversor. J=Propulsor con reductor. K= Propulsor con inversor-reductor. A= Motor auxiliar. M= Motor estacionario. B= Propulsor adaptado a una hélice de paso variable
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NAVANTIA-M.T.U. 8V396TE 94 8v 4 28.400 185 2.000 289 165 | 316 | 2121 1233 205 2300 1540 | 1650
MAN Diesel K8omc-C 8L 2 28.830 2300 104 926.000 | 800 18 1710 P 14.002
MAN Diesel K8OME-C 8L 2 28.880 2300 104 870.000 | 800 18 1710 P 14.002
MAN Diesel S8OMC 8L 2 29120 3.056 79 1.105.000{ 800 18 167,0 P 14.005
SULZER RTA 84CR3 9L 2 29.250 2400 8 1.230.000 840 |11.970,2 17,88 6,56 1227 PE 18.496 6.351 | 12915 | 14.730
NAVANTIA-M.T.U. 12V 396 TE 54 v 4 29.250 185 1.500 3.850 165 | 47,5 17,17 9,25 202 2830 1540 1600
MAN Diesel S90ME-C 6L 2 29340 3.188 76 1.010.000{ 900 19 167,0 P 12.307
MAN Diesel S9OMC-C 6L 2 29.340 3.188 76 1.074.000] 900 19 167,0 P 12307
SULZER RTA 84TR1 Jis 2 29.400 3.150 76 990.000 | 840 (122196 18,99 7,98 13,0 PE 13.455 7.215 | 13.733 | 16.300
SULZER RT-flex84T R1 iy 2 29.400 3.150 76 990.000 | 840 (122196 18,99 798 13,0 PE 13.455 7.215 | 13.733 | 16.300
DE 30.001 a 40.000 KW DE POTENCIA
SULZER RT-flex84T R3 9L 2 30330 3.150 61 1.260.000] 840 [15.711,00 1899 6,41 1230 PE 17.455 7.215 | 13.733 | 16.300
SULZER RTA 84TR3 9L 2 30330 3.150 61 1.260.000| 840 |15.711,00 1899 6,41 13,0 PE 17.455 7.215 | 13.733 | 16.300
SULZER RT-flex96C R3 6L 2 30.960 2500 92 1.150.000f 960 |10.8574 18,60 1,61 1257 PE 12923 7.265 | 12.725 | 14.680
SULZER RTA 96CR3 6L 2 30.960 2500 92 1.150.000f 960 |10.8574 18,60 1,61 1257 PE 12,923 7.265 | 12.725 | 14.680
MAN Diesel SBOMC-C 8L 2 31.040 3.200 76 1.088.000] 800 19 167,0 P 14.077
SULZER RTA 84CR2 1L 2 31240 2400 102 1.460.000 840 |14.6303 12,56 8,16 1169 PE 21.696 6.351 | 12915 | 14.730
SULZER RTA 84C R4 1L 2 31240 2400 8 1.460.000 840 |14.6303 1562 6,56 1183 PE 21.696 6.351 | 12915 | 14730
NAVANTIA-M.T.U. 12V396 TE 94 v 4 31240 185 2,000 3.900 165 | 475 2.1 1233 203 2870 1540 1600
MAN Diesel SBOME-C i 2 31.570 3450 78 910.000 | 800 20 167,0 P 12.034
MAN Diesel K9OME-C Jis 2 31.9% 2300 104 1.040.000{ 900 18 1710 P 14.104
MAN Diesel K9OMC-C i 2 31.99% 2300 104 1.106.000{ 900 18 1710 P 14.104
SULZER RT-flex96C R4 8L 2 32.000 2500 92 1.460.000] 960 [14476,5 1442 7,67 1205 PE 17193 7.265 | 12.725 | 14.680
SULZER RTA 96CR2 8L 2 32.000 2500 102 1.460.000] 960 |14.476,5 13,00 8,50 1198 PE 17.193 7.265 | 12.725 | 14.680
SULZER RT-flex96C R2 8L 2 32.000 2500 102 1.460.000] 960 |14.476,5 13,00 8,50 1198 PE 17.193 7.265 | 12.725 | 14.680
SULZER RTA 96C R4 8L 2 32.000 2500 92 1.460.000{ 960 [14.476,5 14,42 1,61 1205 PE 17.193 7.265 | 12.725 | 14.680
SULZER RTA 84CR1 8L 2 32400 2400 102 1.110.000 840 [10.640,2 17,91 8,16 13,5 PE 16.896 6.909 | 12915 | 14.730
NAVANTIA-M.T.U. 6V 3968 33/53 6V 4 32400 185 1.500 2.100 165 | 238 13,82 9.25 206 1720 1460 1420
MAN Diesel K8OMC-C 9L 2 32490 2300 104 1.065.000 800 18 1710 P 16.476
MAN Diesel K8OME-C 9L 2 32490 2300 104 1.001.000{ 800 18 1710 P 16.476
SULZER RTA 84CR3 101 2 32500 2400 8 1.350.000 840 |13.3003 17,88 6,56 1227 PE 20.096 6.351 | 12915 | 14.730
NAVANTIA-M.T.U. 16V 396 TE 54 16V 4 32.500 185 1.500 4950 165 | 633 1717 9.25 203 3350 1540 1650
MAN Diesel SBOMC 9L 2 32.760 3.056 79 1.223.000{ 800 18 167,0 P 16.719
SULZER RT-flex84T R1 8L 2 33.600 3.150 76 1.140.000] 840 [13.9653] 18,99 798 1230 PE 15.955 6.696 | 13.733 | 16.300
SULZER RTA 84TR1 8L 2 33.600 3.150 76 1.140.000| 840 |13.9653 1899 7,98 13,0 PE 15.955 6.696 | 13.733 | 16.300
SULZER RTA 84CR2 1L 2 34.080 2400 102 1.570.000 840 |15.9603| 12,56 8,16 116,9 PE 23.29% 6.909 | 12.915 | 14.730
SULZER RTA 84CR4 1L 2 34.080 2400 82 1.570.000{ 840 [15.960,3 15,62 6,56 1183 PE 2329 6.909 | 12.915 | 14.730
NAVANTIA-M.T.U. 16V 396 TE 94 16V 4 34.080 185 2,000 5.000 165 | 633 APl 12,33 209 3430 1540 1650
MAN Diesel S9OME-C Jis 2 34230 3.188 76 1.136.000{ 900 19 167,0 P 13.909
MAN Diesel S9OMC-C i 2 34230 3.188 76 1.209.000{ 900 19 167,0 P 13.909
MAN Diesel K98MC-C 6L 2 34.260 2400 104 1.102.000] 980 182 7,0 P 13.531
MAN Diesel K98ME-C 6L 2 34.260 2400 104 1.036.000{ 980 182 1710 P 13.531
SULZER RT-flex96C R1 6L 2 34320 2500 102 1.150.000f 960 |10.8574 18,59 8,50 1257 PE 12923 7.265 | 12.725 | 14.680
SULZER RTA 96CR1 6L 2 34320 2.500 102 1.150.000] 960 |10.857,4 18,59 8,50 1257 PE 12,923 7.265 | 12.725 | 14.680
MAN Diesel K98MC 6L 2 34320 2660 9% 1.143.000/ 980 182 1710 P 13.531
MAN Diesel K9OME 6L 2 34320 2870 9% 1.115.000{ 900 20 1710 P 11.770
MAN Diesel K98ME 6L 2 34320 2660 % 1.074.000{ 980 18,2 1710 P 13.531
SULZER RTA 84CR3 1L 2 35.750 2400 82 1.460.000] 840 |146303 17,88 6,56 1227 PE 21.696 6.351 | 12915 | 14730
NAVANTIA-M.T.U. 12V 956 1B 31/51 v 4 35.750 230 1.500 8.800 20 | 475 12,30 11,50 216 3065 1550 | 2400
SULZER RT-flex96C R4 9L 2 36.000 2500 92 1.600.000{ 960 |16.286,1 1442 1,61 1205 PE 18.873 7.265 | 12.725 | 14.680
SULZER RTA 96CR2 9L 2 36.000 2500 102 1.600.000] 960 |16.286,1 13,00 8,50 1198 PE 18.873 7.265 | 12.725 | 14.680
SULZER RT-flex96C R2 9L 2 36.000 2500 102 1.600.000] 960 |16.286,1] 13,00 8,50 1198 PE 18.873 7.265 | 12.725 | 14.680
SULZER RTA 96C R4 9L 2 36.000 2500 92 1.600.000{ 960 |16.286,1] 1442 1,61 1205 PE 18.873 7.265 | 12.725 | 14.680
MAN Diesel SBOME-C 8L 2 36.080 3.450 8 1.020.000 800 20 167,0 P 13.368
MAN Diesel K8OMC-C 10L 2 36.100 2300 104 1.178.000{ 800 18 17,0 P 17.900
MAN Diesel K8OME-C 101 2 36.100 2300 104 1.107.000] 800 18 171,0 P 17.900
SULZER RTA 96CR3 Jis 2 36.120 2500 92 1.280.000f 960 |12.6669 18,60 1,61 1257 PE 14.603 7.265 | 12.725 | 14.680
SULZER RT-flex96C R3 i 2 36.120 2500 2 1.280.000] 960 |12.666,9 18,60 1,61 1257 PE 14.603 7.265 | 12.725 | 14.680
MAN Diesel S8OMC 10L 2 36.400 3.056 79 1.343.000] 800 18 167,0 P 18.143
SULZER RTA 84CR1 9L 2 36450 2400 102 1.230.000 840 |11.9702 17,91 8,16 135 PE 18.496 6.351 | 12.915 | 14.730
NAVANTIA-M.T.U. 8V396TB33/53 8v 4 36.450 185 1.500 2.500 165 | 316 13,82 9.25 208 1950 1440 1420
MAN Diesel K9OMC-C 8L 2 36.560 2300 104 1.253.000{ 900 18 17,0 P 15.706
MAN Diesel K9OME-C 8L 2 36.560 2300 104 1.178.000/ 900 18 171,0 P 15.706
SULZER RT-flex84T R1 9L 2 37.800 3.150 76 1.260.000f 840 |15.711,00 1899 798 13,0 PE 17.455 7.215 | 13.733 | 16.300
SULZER RTA84TR1 9L 2 37.800 3.150 76 1.260.000f 840 |15.711,00 1899 798 13,0 PE 17.455 7.215 | 13.733 | 16.300
SULZER RTA 84CR3 1L 2 39.000 2400 82 1.570.000 840 [15.960,3] 1788 6,56 1227 PE 23.29% 6.909 | 12915 | 14730
NAVANTIA-M.T.U. 16V 956 TB 31/51 16V 4 39.000 230 1.500 11700 | 230 | 633 12,30 11,50 216 3900 1550 | 2585
MAN Diesel S9O0ME-C 8L 2 39120 3.188 76 1.290.000{ 900 19 167,0 P 15511
MAN Diesel S9OMC-C 8L 2 39120 3.188 76 1.372.000{ 900 19 167,0 P 15511
MAN Diesel K8oMC-C 1L 2 39.710 2300 104 1.276.000 800 18 171,0 P 19.324
MAN Diesel K8OME-C 1L 2 39.710 2300 104 1.199.000 800 18 1710 P 19.324
MAN Diesel K98ME-C i 2 39970 2400 104 1.200.000{ 980 18,2 1710 P 15.281
MAN Diesel K98MC-C i 2 39.970 2400 104 1.277.000{ 980 182 171,0 P 15.281
SULZER RT-flex96C R2 100 2 40.000 2.500 102 1.740.000f 960 |18.095,6] 13,00 8,50 1198 PE 20553 7.265 | 12.725 | 14.680
SULZER RT-flex96C R4 10L 2 40.000 2500 92 1.740.000{ 960 |18.0956| 1442 1,61 1205 PE 20553 7.265 | 12.725 | 14.680

D= Propulsor directo. I= Propulsor con inversor. J=Propulsor con reductor. K= Propulsor con inversor-reductor. A= Motor auxiliar. M= Motor estacionario. B= Propulsor adaptado a una hélice de paso variable
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SULZER RTA 96CR2 10L 2 40.000 2500 102 1.740.000{ 960 |18.095,6| 13,00 8,50 19,8 PE 20.553 7.265 | 12.725 | 14.680
SULZER RTA96CRA o 2 | w00 | asw | 9 [1740000] 960 [180356 1442 767 1205 PE | s | 7265 | 12725 | 14680
SULZER RT-flex96C R1 L 2 40.040 2500 102 1.280.000{ 960 |12.666,9 18,59 8,50 1257 PE 14.603 7.265 | 12.725 | 14.680
SULZER RTA 96CR1 L 2 40.040 2500 102 1.280.000{ 960 |12.666,9 18,59 8,50 1257 PE 14.603 7.265 | 12.725 | 14.680
MAN Diesel KoBME 1 2 | w00 | 260 | 94 [1236000| 980 182 1710 P 15281
MAN Diesel K98MC L 2 40.040 2660 94 1.315.000] 980 182 1710 P 15.281
MAN Diesel S80MC 1L 2 40.040 3.056 9 1.458.000{ 800 18 167,0 P 19.567
MAN Diesel K9OME L 2 40.040 2870 9% 1.330.000{ 900 20 17,0 P 13.250
SULZER RTABCRI 0L 2 | 4500 | 2400 | w2 |1350000] 840 133003 1791 816 135 PE | 20096 | 6351 | 12915 | 14730
NAVANTIA-M.TU. 12V396 T8 33/53 v 4 40.500 185 1.500 3.500 165 | 47,5 13,82 925 202 2550 1510 | 1510
MAN Diesel SBOME-C 9L 2 40590 3450 78 1.130.000{ 800 20 167,0 P 16.002
DE 40.001 a 50.000 KW DE POTENCIA
MAN Diesel KoOMC.C 9L 2 | a0 | 230 | 14 |1415000] 900 8 1710 P 18458
MAN Diesel K9OME-C 9L 2 41.130 2300 104 1.330.000] 900 18 1710 P 18458
SULZER RT-flex96C R3 8L 2 41.280 2500 92 1.460.000{ 960 |14.476,5 18,60 7,67 1257 PE 17193 7265 | 12.725 | 14.680
SULZER RTA 96CR3 8L 2 41.280 2500 92 1.460.000] 960 |14.476,5 18,60 7,67 1257 PE 17193 7.265 | 12.725 | 14.680
MAN Diesel KIOBME-C oL 2 | a0 | 260 | 94 |1326000] 1080 182 1710 P 14360
MAN Diesel K8OME-C 1L 2 43320 2300 104 1.292.000{ 800 18 71,0 P 20.748
MAN Diesel K8OMC-C 1L 2 43320 2300 104 1.374.000{ 800 18 17,0 P 20.748
MAN Diesel S80MC 120 2 43.680 3.056 9 1.564.000] 800 18 167,0 P 20.91
SULZER RT-flex96C R2 1L 2 44.000 2500 102 1.890.000{ 960 |19.9052 13,00 8,50 198 PE 2233 7265 | 12.725 | 14.680
SULZER RTA 96CR2 1L 2 44.000 2500 102 1.890.000{ 960 |19.905.2] 13,00 8,50 19,8 PE 2.233 7265 | 12.725 | 14.680
SULZER RTA 96C R4 1L 2 44.000 2500 9 1.890.000] 960 |19.905.2| 1442 7,67 1205 PE 2233 7.265 | 12.725 | 14.680
SULZER RI-fle96C R4 t 2 | w00 | 2500 | 9 [18%0000| 960 [199050 1442 767 105 PE | 233 | 7265 | 12725 | 14680
MAN Diesel S90MC-C 9L 2 44.010 3.188 76 1.543.000{ 900 19 167,0 P 18.293
MAN Diesel SIOME-C 9L 2 44.010 3.188 76 1.450.000{ 900 19 167,0 P 18.293
SULZER RTA84CR1 1L 2 44.550 2400 102 1.460.000] 840 |14.6303 1791 8,16 1235 PE 21.696 6351 | 12.915 | 14730
NAVANTIA-M.T.U. 8V396 TE 74L 8v 4 44.550 185 1.900 2890 165 | 316 | 2525 1,71 204 230 1540 | 1650
MAN Diesel K98MC-C 8L 2 45.680 2400 104 1.470.000{ 980 18,2 71,0 P 18.271
MAN Diesel K98ME-C 8L 2 45.680 2400 104 1.382.000{ 980 182 17,0 P 18.271
MAN Diesel KoOMC.C 0 2 | 45700 | 2300 | 14 [1561.000] 900 18 1710 P 2050
MAN Diesel KIOME-C 100 2 45.700 2300 104 1.467.000{ 900 18 71,0 P 20.060
SULZER RTA 96CR1 8L 2 45.760 2500 102 1.460.000{ 960 |14.476,5 18,59 8,50 1257 PE 17193 7265 | 12.725 | 14.680
SULZER RT-flex96C R1 8L 2 45.760 2500 102 1.460.000] 960 |14.476,5 18,59 8,50 1257 PE 17193 7.265 | 12.725 | 14.680
MAN Diesel K98ME 8L 2 45.760 2660 94 1.423.000] 980 18,2 1710 P 18271
MAN Diesel K98MC 8L 2 45.760 2660 94 1.514.000{ 980 18,2 17,0 P 18.271
MAN Diesel K9OME 8L 2 45.760 2870 9% 1.465.000{ 900 20 17,0 P 14730
SULZER RI-fle96C R3 9L 2 | g6a0 | 2500 | 9 [1600000| 960 [162861 1660 767 157 PE | 18a73 | 7265 | 12725 | 14680
SULZER RTA 96CR3 9L 2 46.440 2500 9 1.600.000{ 960 |16.286,1] 18,60 7,61 1257 PE 18.873 7265 | 12.725 | 14.680
SULZER RTA 96CR2 1L 2 48.000 2500 102 2.030.000] 960 [21.714,7 13,00 8,50 19,8 PE 23913 7265 | 12.725 | 14.680
SULZER RT-flex96C R2 120 2 48.000 2500 102 2.030.000] 960 [21.714,7 13,00 8,50 19,8 PE 23913 7.265 | 12.725 | 14.680
SULZER RI-fle96C R4 L 2 | 4so00 | 2500 | 9 [2030000 960 217147 1442 767 105 PE | 23913 | 7265 | 12725 | 14680
SULZER RTA 96C R4 1L 2 48.000 2500 92 2.030.000] 960 [21.714,7] 14,42 7,67 1205 PE 23913 7.265 | 12.725 | 14.680
SULZER RTA 84CR1 1L 2 48.600 2400 102 1570.000{ 840 [15.9603 1791 8,16 1235 PE 23.296 6.909 | 12.915 | 14730
NAVANTIA-M.T.U. 12V396 TE 741 i 4 48.600 185 1.900 3900 165 | 475 | 2525 mn 206 2870 1540 | 1600
MAN Diesel K108ME-C L 2 48.650 2660 94 1.536.000{ 1.080 182 1710 P 17430
DE MAS DE 50.000 KW DE POTENCIA
MAN Diesel KIOMC-C 1L 2 50.270 2300 104 1.686.000] 900 18 17,0 P 21.662
MAN Diesel KIOME-C 1L 2 50.270 2300 104 1.585.000{ 900 18 71,0 P 21.662
MAN Diesel K98ME-C 9L 2 51390 2400 104 1.521.000{ 980 182 17,0 P 20.021
MAN Diesel K98MC-C 9L 2 51390 2400 104 1.618.000{ 980 182 17,0 P 20.021
SULZER RT-flex96C R1 9L 2 51480 2500 102 1.600.000{ 960 |16.286,1] 18,59 850 1257 PE 18.873 7265 | 12.725 | 14.680
SULZER RTA96CR1 9L 2| st | 2500 | 102 |1600000| 960 |162861 1859 850 157 PE | 18473 | 7265 | 12725 | 14680
MAN Diesel KSBME 9@ 2 | s | 260 | 9% |1566000] 980 182 1710 P 2001
MAN Diesel K9OME 9L 2 51.480 2870 94 1.625.000] 900 20 1710 P 17.558
MAN Diesel K98MC 9L 2 51.480 2660 9% 1.666.000] 980 18,2 71,0 P 20.021
SULZER RT-flex96C R3 100 2 51.600 2500 92 1.740.000{ 960 |18.095,6 18,60 7,67 1257 PE 20.553 7.265 | 12.725 | 14.680
SULZER RTA 96CR3 100 2 51.600 2500 92 1.740.000{ 960 |18.0956 18,60 7,67 1257 PE 20.553 7265 | 12.725 | 14.680
MAN Diesel KIOMC-C 1L 2 54.840 2300 104 1.826.000{ 900 18 17,0 P 23.264
MAN Diesel KIOME-C 1L 2 54.840 2300 104 1.716.000{ 900 18 17,0 P 23.264
MAN Diesel K108ME-C 8L 2 55.600 2660 9% 1.769.000] 1.080 18,2 17,0 P 19.370
SULZER RTA 96C R4 14L 2 56.000 2500 92 2300.000] 960 [25.3339 1442 7,67 1210 PE 25914 7265 | 12.725 | 14.680
SULZER RI-fle96C R4 7 2 | seoo0 | 2500 | 9 |2300000| 960 [153339 1442 767 210 PE | 25914 | 7265 | 12725 | 14680
SULIER RI-fle96C R2 L 2 | seoo0 | as0 | w02 |2300000] 960 [253339 13,00 650 1200 PE | 25914 | 7265 | 12725 | 14680
SULZER RTA 96CR2 4L 2 56.000 2500 102 2300.000] 960 [25.3339 13,00 850 1200 PE 25914 7265 | 12.725 | 14.680
SULZER RTA 96CR3 1L 2 56.760 2500 92 1.890.000{ 960 |19.905.2| 18,60 767 1257 PE 2.233 7.265 | 12.725 | 14.680
SULZER RT-flex96C R3 1L 2 56.760 2500 92 1.890.000{ 960 |19.905.2| 18,60 7,67 1257 PE 2233 7.265 | 12.725 | 14.680
MAN Diesel K98MC-C 100 2 57.100 2400 104 1.789.000{ 980 18,2 71,0 P 21771
MAN Diesel K98ME-C 100 2 57.100 2400 104 1.682.000] 980 182 71,0 P 21771
SULZER RTA 96CR1 0L 2 57.200 2500 102 1.740.000{ 960 |18.0956 18,59 8,50 1257 PE 20.553 7.265 | 12.725 | 14.680
SULZER RT-flex96C R1 10L 2 57.200 2500 102 1.740.000{ 960 |18.0956 18,59 8,50 1257 PE 20.553 7.265 | 12.725 | 14.680
MAN Diesel K98ME 10L 2 57.200 2660 9% 1.743.000] 980 182 17,0 P 21771

D= Propulsor directo. I= Propulsor con inversor. J=Propulsor con reductor. K= Propulsor con inversor-reductor. A= Motor auxiliar. M= Motor estacionario. B= Propulsor adaptado a una hélice de paso variable

86 ROTACION




Monografia

Motores
— — ] 0
g — — (= — e 8 E vy
<le | g Els < | 8 o g | E £33 5
3 3 £ 9| E | s| & e = < Q 3 o
S o2 |E| |8 |88 22| 55 |8 |35 |E| |3 S
MARCA MODELO T S © S s | S8 | 5 2 E 22 ] T £ |3 | & £
= O| = o £ 2 © |2 : ° £ c < S F=] <] o |k =
] g S = & le|E| 2 S S e 3 o 21T | £ i
c < (= & | = a o) o =3 c < © € %]
g |8 ¢ a|° 2 <18 g|5|5 8
o > c s | = [©]
a << = <<
MAN Diesel K98MC 10L 2 57.200 2660 9% 1.854.000| 980 18,2 1710 ? 21771
MAN Diesel K9OME 10L 2 57.200 2810 9% 1.785.000| 900 20 1710 P 19.146
SULZER RTA 96CR3 1L 2 61.920 2500 92 2.030.000| 960 P1.7147| 18,60 161 1257 PE 2913 7265 | 12725 | 14.680
SULZER RT-flex96C R3 1L 2 61.920 2500 92 2.030.000| 960 P1.7147| 18,60 161 1257 PE 2913 7265 | 12.725 | 14.680
MAN Diesel K108ME-C 9L 2 62.550 2660 9% 1.945.000 | 1.080 18,2 17,0 P 21310
MAN Diesel K98MC-C 1L 2 62.810 2400 104 1.932.000| 980 18,2 71,0 P 23.521
| MAN Diesel K98ME-C 1L 2 62.810 2400 104 1.816.000| 980 18,2 71,0 P 2851
SULZER RT-flex96C R1 1L 2 62.920 2.500 102 1.890.000| 960 [19.9052| 1859 8,50 1257 PE 22233 7265 | 12.725 | 14.680
SULZER RTA 96CR1 1L 2 62.920 2500 102 1.890.000| 960 [19.9052| 1859 8,50 1257 PE 2233 7265 | 12.725 | 14.680
| MAN Diesel KIOME 1L 2 62.920 2870 9% 1.940.000| 900 20 71,0 P 20.734
MAN Diesel K98ME 1L 2 62.920 2660 9% 1.876.000| 980 18,2 1710 P 23.521
MAN Diesel K98MC 1L 2 62.920 2660 9% 1.996.000| 980 18,2 1710 P 23.521
MAN Diesel K98MC-C 1L 2 68.520 2400 104 [2.075.000| 980 182 1710 P 25071
MAN Diesel K98ME-C 1L 2 68.520 2400 104 1.951.000| 980 182 1710 ? 2501
SULZER RTA 96CR1 1L 2 68.640 2500 102 2.030.000| 960 P1.714,7] 18,59 8,50 1257 PE 2913 7.265 | 12.725 | 14.680
RT-flex96C R1 1L 2 68.640 2500 102 2.030.000 960 P1.714,7] 18,59 8,50 1257 PE 23913 7.265 | 12.725 | 14.680
K98MC 1L 2 68.640 2660 9% 2.146.000 | 980 18,2 1710 P 25.071
K98ME 1L 2 68.640 2660 9% 2.017.000 | 980 18,2 71,0 P 25271
K9OME 1L 2 68.640 2870 9% 2.090.000 | 900 20 71,0 P 2322
K108ME-C 0L 2 69.500 2660 9% 2.150.000 | 1.080 18,2 1710 P 23370
SULZER RT-flex96C R3 4L 2 72.240 2500 9 2300000 960 P5.3339] 18,60 7,67 126,0 PE 25914 7.265 | 12.725 | 14.680
SULZER RTA 96CR3 4L 2 72.240 2500 92 2300000 960 P5.333,9] 18,60 71,67 1260 PE 25914 7265 | 12.725 | 14.680
MAN Diesel K108ME-C 1L 2 76.450 2660 9% 2320.000 | 1.080 182 71,0 P 25310
MAN Diesel K98ME-C 4L 2 79.940 2400 104 [2219.000| 980 182 1710 ? 29216
MAN Diesel K98MC-C 4L 2 79.940 2400 104 2.361.000 | 980 18,2 17,0 P 29.16
RT-flex96C R1 140 2 80.080 2500 102 2300000 960 P5.3339| 18,59 8,50 1260 PE 25914 7.265 | 12.725 | 14.680
RTA 96CR1 4L 2 80.080 2.500 102 2300000 960 P5.3339] 18,59 8,50 126,0 PE 25914 7.265 | 12.725 | 14.680
K98MC 140 2 80.080 2660 9% 2.446.000 | 980 18,2 71,0 P 28.961
K98ME 140 2 80.080 2660 9% 2.299.000 | 980 18,2 71,0 P 28.961
K108ME-C 1L 2 83.400 2660 9% 2.489.000 | 1.080 18,2 71,0 P 21.250
K108ME-C 4L 2 97.300 2660 9% 2.828.000 | 1.080 18,2 1710 P 32.650
ALLEN 5000 series 6,81,10,12,14,16V 4 410 720-750 30 26 10,25 Long. Indluye reductor
ALLEN 2000 series 46891 4 305 720-1000 m 15,15 10,16 Long. Incluye reductor
ROLLS-ROYCE ALLEN 3000 series 12,16V 4 300 720-1000 240 i} 10 Long. Incluye reductor
ROLLS-ROYCE ALLEN 4000 series 6,891, 12,16V 4 370 720-750 325 17,2 9,25 Long. Incluye reductor
D= Propulsor directo. I= Propulsor con inversor. J= Propulsor con reductor. K= Propulsor con inversor-reductor. A= Motor auxiliar. M= Motor estacionario. B= Propulsor adaptado a una hélice de paso variable
Empresas que han participado en el monografico
ROT/SER NOMBRE DIRECCION POBLACION TELEFONO | EMAIL WEB
ROT/SERN NOMBRE DIRECCION POBLACION TELEFONO EMALL WEB
SEATECK ATNAVINSL. Villa de Rota 3 -nterior Pol.Ind. Zona Franca 956283217 atnavin@hotmail com
MINSEL, RUGGERINI ABAMOTOR, L. Uhstola,6 Abadiano 94620217 ahamotor@sarenet s http://www.abamotorcom
FARYMAN AKER INGENIERIA. S.L (/Juan de Juanes 7, local1 Benissa 965734792/ 639671942 ingenier ingenier
ABC ANGLOBELGIAN CORPORATION, N.V. AvVigo, 15- Entlo.Ofic.9 \igo 986101783
CUMMINS CUMMINS SPAIN, S.L Avda. Sistema Solar, 27- Naves 1y 2 Poligono Industrial de San Femando de Henares |~ 916787600
DEUTZ, DEUTZ DITER, DEUTZ MWM DEUTZDITER, SA. Avda.Picos de Europa, 4B SANFERNANDO 912308665
GUASCOR DRESSER-RAND Guascor engines & gensets Bario de Oikias/n Tumaia 943865200 WWW.UaSCorpowerom
(CATERPILLAR, MAK, OLYMPIAN, VOLKSWAGEN FINANZAUTO, SA. Av.Madrid, 43 Arganda del Rey 918740252
IVECOAIFO HIMOINSA, SL. (tra. Murda-San Javier,km 23,600 SanJavier 968191128 wwwhimoinsa.com
NI MLIU BERIAPROPULSONY ENERGI S Copéni 2628 (odada 914851914 hp - olne omei/
MAN Diesel AN Diesel & Turbo Esparia, SAU. Pedro Teixeira, 8- 102 Edif. IberiaMart Madrid 9141114131548 wwwmandieselturbo.com
MITSUBISHI MITSUBISHIHEAVY INDUSTRIES EUROPE, LTD. Av.Inddstria, 18- Pol.Ind. Cantuefia Fuenlabrada 916423530
NAVANTIA BRAVO, NAVANTIA MAN DIESEL, NAVANTIAMTU | NAVANTIA- MOTORES Caretera Algameca, s/n (artagena 968128263 wwwnavantia.es
MAN, NANNI-DIESEL, DOOSAN-DAEWOO, STEYR PASCHY A, SA. Campode Volantin, 24-3° Bilbao 94132660 wwwpasch.es
ROLLS-ROYCE, BERGEN ROLLS-ROYCE MARINE ESPARA SA. ManuelTovar, 36-°A Madrid 913585319
SCANIA SCANIA HISPANIA, SA. Avda. de Gastilla, 29 San Femando de Henares 916788000 WWWSG@NIa.es
SKANDIAVERKEN - YANMAR SKANDIAVERKEN PoligonoTorrelagoiti Parcela P7M, Pabellones 1y2 | Zamudio 944520816 skv@skvbemneo.com wwwgroupskvcom
SOLE SOLEDIESEL SA. (tra. artorell  Gelda,km. 2 Martorell 937751400
LOMBARDINI, MWM TRANSMAR Pol. Zermadi4 Oiaertzun 943491284 transmar@transmarsa.com
VETUS VETUS HISPANIA,SA. (/Tallers, 30-32 Poligono Industrial H Foix [Arbog del Penedés 902101883 Vetus@vetus.es Wwwetus.com
VOLVO PENTA \IOLVO PENTA EUROPE, Office Spain (rta. Dela Corufia, km 11,5 Madrid 913727800 wwwpentasolvose
WARTSILA, SULZER WARTSILA IBERICA, A PolndLandabasosn Bemeo 46170100 wwwvartsiaes
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AGENDA / Ferias y eventos del sector naval, ndutico y pesquero

FERIASY EVENTOS

88 / Rotacion

NACIONALES

SALON NAUTICO DE
BARCELONA 2016

Barcelona, Espaiia
12/10/2016 - 16/10/2016

WORLD MARITIME WEEK

Bilbao, Espafia
27/03/2016 - 31/03/2016

INTERNACIONALES

METS AMSTERDAM

Amsterdam, Holanda
15/11/2016 - 17/11/2016

TRANS-PORT CHILE 2016
Viiia del Mar, Chile
29/11/2016 - 02/12/2016

FERIA NAUTICA DE
ATENAS

Atenas, Grecia
30/11/2016 - 04/12/2016

SALON NAUTICO DE
PARIS

Paris, Francia
03/12/2016 - 11/12/2016

SALON NAUTICO DE
LONDRES 2017

Londres, Reino Unido
06/01/2017 - 15/01/2017

SALON NAUTICO DE
CHICAGO 2017
Chicago, EE.UU
11/01/2017 - 15/01/2017

PORTLAND BOAT SHOW
2017

Portland, EE.UU
11/01/2017 - 15/01/2017

FERIA NAUTICA DE
ATLANTA

Atlanta, EE.UU
12/01/2017 - 15/01/2017

SALON NAUTICO DE
VANCOUVER

Vancouver, Canada
18/01/2017 - 22/01/2017

SALON NAUTICO DE
NASHVILLE
Nashville, EE.UU
19/01/2017 - 22/01/2017

SALON NAUTICO DE
BALTIMORE 2017
Baltimore, Estados Unidos
26/01/2017 - 29/01/2017

SALON NAUTICO DE
MIAMI

Miami, EE.UU
16/02/2017 - 20/02/2017

SALON NAUTICO DE
AUSTIN

Austin, EE.UU
19/01/2016 - 02/12/2016

FERIA NAUTICA DE
DUSSELDOREF 2017

Diisseldorf, Alemania
21/01/2017 - 29/01/2017

SALON NAUTICO DE
CHARLOTTE

Charlotte, EE.UU
26/01/2017 - 29/01/2017

SALON NAUTICO DE
MOSCU

Moscii, Rusia
08/03/2017 - 12/03/2017

EUROMARITIME

Paris, Francia
31/01/2017 - 2/02/2017

SALON NAUTICO DE
NUEVA YORK 2017
Nueva York, EE.UU
25/01/2017 - 29/01/2017

FERIA DE
EMBARCACIONES
ACUATICAS DE BERNA

Berna, Suiza
01/02/2017- 28/02/2017

SEATRADE CRUISE
GLOBAL 2017

Fort Lauderdale, EE.UU
13/03/2017 - 16/03/2017

SALON NAUTICO DE
NORUEGA

Lillestrom, Noruega
22/03/2017 - 26/03/2017




1.a. Motores diesel.

1.a.1 Motores auxiliares.

1.b. Reductores e inversores-reductores.

1.c. Acomplamientos elasticos.

1.d. Embragues y frenos. Tomas de fuerza.

1.e. Lineas de ejes.

1.f.  Chumaceras.

1.g. Casquillos y cierres de bocina.

1.h. Heélices.

1.i.  Impulsores laterales.

1.j.  Toberas

1.k. Hélices-timon.

1.I.  Propulsores cicloidales

1.m. Coponentes de motores diesel.

1.n. Turbocompresores.

1.0. Arrancadores Oleohidraulicos.

1.p. Sistemas de mando para instalaciones
propulsoras.

1.q. Economizadores de combustible.

1.r.  Hidro-jet.

1.z.  Otros elementos de equipo propulsor.

2. Auxiliares de maquinas

2.a. Grupos electrogenos.

2.b. Calderasy sus accesorios.

2.c. Compresores de aire de arranque.
2.d. Botellas de aire de arranque.

2.e. Bombasy equipos de bombeo.
2.f. Purificadoras y médulos "booster".
2.9. Separadores de sentina.

2.h. Intercambiadores de calor.

2.i.  Tuberia rigida.

2.j. Tuberia flexible.

2.k. Valvulasy su control.

2.l.  Filtros.

2.m. Compensadores y juntas de dilatacion.
2.n. Accesorios para sistemas de tuberia.
2.0. Generadores de A.D.

2.p. Tratamiento de aguas residuales.
2.9. Incineradores de residuos.

2.r. Enfriadores de quilla.

2.s. Potabilizadores.

2.t. Calefaccion de tanques.

2.u. tuberia embridada

2.z. Otros auxiliares de Maquinas.

3. Equipo de cubierta

3.a. Servotimones.

3.b. Cabrestantes.

3.c. Chigres.

3.d. Molinetes.

3.e. Anclas.

3.f. Cadenasy accesorios.

3.9. Gruas de a bordo.

3.h. Magquinillas de pesca.

3.i. Haladores.

3.j. Ganchos de remolque.

3.k. Accesorios de cubierta.

3.1. Botes salvavidas, de rescate y auxiliares.
3.m. Balsas salvavidas.

3.n. Pescantes.

3.0. Accesorios de Salvamento y seguridad.

4. Elementos de casco
arboladura y jarcia

4.a. Timones y sus accesorios.

4.b. Escalasy planchas de desembarco.
4.c. Escalas automaticas del practico.
4.d. Cierres de escotilla.

4.e. Puertas metdlicas.

4.f. Portillos y ventanas.

4.9. Limpiaparabrisas y vistas-claras.
4.h. Equipo de acceso de cargas rodantes.
4.i.  Ascensores y montacargas.

4.j. Containers.

4.k. Accesorios para estiba de containers.
4.l. Palos, plumas y posteleros.

4.m. Motoneria y herrajes.

4.n. Cablesy accesorios.

4.0. Cordeleria.

4.p. Artes de pescay sus accesorios.
4.q. Material nautico.

4.r. Efectos navales y pertrechos.

4.s. Sirenas.

4.t. Estabilizadores.

4.u. Equipos y material C.I.

4.v. Medidores de tension en cables.

5. Electricidad naval

5.a. Alternadores y dinamos.

5.b. Convertidores y grupos Ward-Leonard.
5.c. Motores eléctricos.

5.d. Cuadros de distribucion.

5.e. Aparellaje eléctrico.

5.f. Conductores eléctricos y sus accesorios.
5.h. Baterias de acumuladores.

5.i.  Aparatos de alumbrado

5.). Luces de navegacion.

5.k. Proyectores.

5.1. Teléfonos.

5.m. Telégrafos de 6rdenes.

5.n. Indicadores de angulo del timén.

5.0. Rectificadores e inversores.

5.p. Instalaciones eléctricas “llave en mano”.

6. Electronica naval

6.a. Transmisores, receptores y estaciones de radio.
6.b. Radioteléfonos.

6.c. Estaciones portatiles.

6.d. Radiobalizas.

6.e. Radiogonidmetrosy R.D.

6.f. Receptores de facsimil.

6.9. Antenas autosoportadas.

6.h. Ecosondas.

6.i. Radar.

6.j. Sonar.

6.k. Determinacion de la posicion.

6.1.  Comunicaciones por satélite.
6.m. Autopilotos y giroscopicas.

6.n. Correderas.

6.0. Comunicaciones interiores.

6.p. Entretenimiento (sonido e imagen).
6.q. Sistemas de puente integrado.
6.s. Simulacion

6.t. Control de trafico maritimo.

6.z. Otros elementos de electronica.

7. Habilitacion,

refrigeracion, aire
acondicianado

7.a. Paneles.

7.b. Techos.

7.c. Pavimentos.

7.d. Mobiliario.

7.e. Aparatos sanitarios y modulos de aseo.
7.f.  Accesorios de habilitacion.
7.9. Mddulos de habilitacion.

7.h. Habilitacion.

7.i. Equipo de fonda.

7.j.  Equipo frigorifico.

7.k. Equipo de aire acondicionado.
7.1.  Equipo de ventilacion.

7.m. Aislamientos.

7.z. Otros elementos de habilitacion.

8. Equipo e instalaciones
especiales

8.a. Proteccion Catddica.

8.b. Limpieza de Tanques.

8.c. Gas Inerte.

8.d. Automacion Naval.

8.e. Inst. detec. y extinc. incendios.
8.f. Control y célculos de carga.
8.9g. Hidraulica y Neumatica.

8.h. Proceso de pescado.

8.k. Control de polucion.

8.l. Ayuda ala navegacion.

8.z. Otros equipos e inst. especiales.

9. Otros equipos

y materiales

9.a. Material siderurgico.

9.b. Piezasy estructuras de metales no férreos.

9.c. Materiales no metélicos para
construccion naval.

9.d. Soldaduray oxicorte.

9.e. Tratamiento de superficies.

9.f. Pinturas marinas.

9.9g. Productos quimicos para la marina.

9.h. Juntas y empaquetaduras.

9.1. Combustibles y lubricantes.

9.j. Instrumentos de medida.

9.k. Gases industriales.

9.l.  Herramientas.

9.m. Material de proteccion y seguridad.

9.n. Fabricacion de componentes mecanicos

10.a. Oficinas técnicas.

10.b. Medicién de vibraciones, ruidos y potencia.
10.c. Inspectores y peritos de averias.

10.d. Varaderos.

10.e. Instalacion, reparacion, mantenimiento.
10.f. Taqueado de motores.

10.g. Seguros maritimos.

10.h. Aplicacion de pinturas y recubrimientos.
10.i. Actividades submarinas.

10.m. Astilleros.

10.1. Compafias de remolcadores.

Si esta interesado en que su empresa aparezca de forma destacada en la
Guia del Comprador de Rotacion, o quiere realizar alguna modificacion de
sus datos, por favor, contacte con nosotros:

Ignacio Vazquez Leon. Tel.: +34 91 339 6318 / Movil: +34 680 641 942
Email: ivazquez@grupotpi.es




1.a. Motores diésel

ANGLO BELGIAN
CORPORATION, N. V.

Avda. de Vigo, 15 - Entlo

oficina. 9. 36003 Pontevedra

Espana

T 986 101 783 - FAX: 986 101 645
e-mail: br@abcdiesel.be

Motores diesel marinos, propulsores

y auxiliares. Motores terrestres.
De 400 a 5.000 CV.

ASFIBE-OREMAR, S.A.
www.oremar.net

€ o
BARLOWORLD FINANZAUTO

Avda. de Madrid n° 43
Arganda del Rey - 28500 Madrid

@ 901130013
www.barloworld.finanzauto.es

Motores propulsores y auxiliares
desde 63 HP.

CUMMINS SPAIN, S.L.

Av. Sistema Solar, 27 -

Naves 1y 2 - 28830 San

Fernando de Henares (Madrid)

T+34 916 787 600 / FAX: +34 916 760 398

www.marine.cummins.com
E.mail: mariano.lopez@cummins.com

Motores propulsores de 75 a 2.500 CV. y
auxiliares desde 50 a 2.100 CV. Asisten-
cia técnica y repuestos.

DIESEL PARTS SUPPLIER S,L.U
www.dieselparts.com

AQUI pueden ir los datos
de su empresa:
Razon Social, domicilio,
teléfono, télex
y fax, seguidos de una breve
descripcion
de los productos
correspondientes
al apartado en cuestion.

Son datos bien situados, bien
clasificados, faciles de
consultar.

Vea las condiciones en la
primera pagina de esta Guia.

DRESSER-RAND.
A STy Butnets
Barrio Olkia s/n - 20759
Zumaia (Guipuzcoa). Apdo. 30
T 943 865 200 - Fax: 943 865 150
email: guascor@dresser-rand.com
www.dresser-rand.com

Motores marinos propulsores
de 450 a 1750 CV
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HIMOINSA
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HIMOINSA, S.L.

Ctra. Murcia San Javier, Km. 23,600
30730 (San Javier-Murcia )

T 968 191128 /902 191128 FAX: 968 33 40 99
E-mail:info@himoinsa.com
http://www.himoinsa.com

Motores diesel marinos IVECO MOTORS,
propulsores y auxiliares de 57 a 1.200 C.V.

MAN DIESEL & TURBO
ESPANA S.A.U. ;
“;—..;’:. ¥ -!II

Pedro Teixeira,
8-10° - 28020 Madrid

T 914111413 -FAX: 91 4117276
www.mandieselturbo.com
sales-spain@mandieselturbo.com

Motores propulsores y auxiliares semirrapidos
desde 430 kW y motores de dos tiempos hasta
97.3 MW. Sistemas completos de propulsion. Re-
puestos. Talleres en Valencia y Las Palmas

MAQUINAS MARINAS, S.L.
www.magmar.com

MOS MARINE, S.L.
www.mosmarine.es

SCANIA HISPANIA, S.A.

Avda. de Castilla, 29 Polg. San Fernando |
San Fernando
de Henares
(Madrid)

T 916788000" -

©

FAX: 916788080 R IAINILEL

Motores propulsores y auxiliares
desde 300 HP hasta 800 HP

SKANDIAVERKEN-MOTORES ECHEVARRIA, s.a.

www.skandiaverken.com

TALLERES NASIO, S.L.
www.talleresnasio.com

TALLERES LUIS PINEIRO, S.L.
www.talleresluispineiro.com

@ TRANSMAR

TRANSFORMADOS MARINOS, S.A.L.
Pol. Zerradi, 4-20180 Oiartzun (Guipuzcoa)
T 943491284 - FAX: 94 349 16 38
www.transmarsa.com

E-mail: transmar@transmarsa.com

Motores diesel Perkins y Lombardini
hasta 200 HP

1a.1 Motores auxiliares

€t
BARLOWORLD FINANZAUTO
Avda. de Madrid n° 43
Arganda del Rey - 28500 Madrid

T 901130013
www.barloworld.finanzauto.es

Motores auxiliares hasta 2.300 CV.

DRESSER-RAND

A Sapmem Butneds
Barrio Olkia s/n - 20759
Zumaia (Guipuzcoa). Apdo. 30
T 943 865 200 - Fax: 943 865 150
email: guascor@dresser-rand.com
www.dresser-rand.com

Motores marinos propulsores
de 450 a 1750 CV

JL DIEZ

TALLERES LUIS PINEIRO, S.L.
www.talleresluispineiro.com

VOLVO PENTA ESPARNA, S.A.
www.penta.volvo.se

SOLE DIESEL, S.A.
www.solediesel.com

WARTSILA IBERICA, S.A.
www.wartsila.com

1.b. Reductores e inversores

CEN - TRA - MAR, S.L.
Invencion, 12

Pol. Ind. “Los Olivos”

28906 GETAFE (Madrid)

= 91 665 33 30

FAX: 91 681 4555
www.centramar.com
E-mail:centramar@centramar.com

e

Y otras marcas lideres en propulsion marina
Consultar nuestra pagina web para informacion
sobre ellas.

VULKAN ESPANOLA, S.A.

www.vulkan.com

1.c. Acoplamientos elasticos

STROMAG ESPANOLA S.A
www.stromag.es

Tk  roos

FU IBERICA
www.fuiberica.com

GOIZPER S.COOP.LTDA.
www.goizper.com

ZF SERVICES
ESPANA, S.L.U.
Avda. Fuentemar, 11
28823 COSLADA
(Madrid)

T 914852690

FAX: 91 485 00 36

F

(i3

o

Reductores inversores y equipos comple-
tos de transmision y propulsion, tanto de
paso fijo como variable, hasta 10.000 Kw.

1.g. Lineas de ejes

T 986 29 46 23
FAX: 986 20 97 87

LY
Cm. Romeu 45 @

36213 Vigo
www.halfaro.com

Casquillos y cierres de bocina
SUPREME; SUBLIME.

IPYESA
www.ipyesa.com 1g

1.h. Hélices

FUNDICIONES ADRIO
Jacinto Benavente, 61
36202 Vigo (Pontevedra)
T 986 23 36 02

FAX: 986 20 42 48

fundiciones@adrio.com — www.adrio.com
Hélices clasicas — Hélices en tobera

Reparacion de todo tipo de hélices
Hélices de paso variable

DRESSER-RAND.

TRANSDIESEL, S.A.
www.transdiesel.es

VETUS HISPANIA, S.A.
www.vetus.nl 1a

YVOLVO
PENTA

VOLVO PENTA ESPANA, S.A.

Ctra. De la Corufa, km. 11,5.
C/ Basauri, 7-9. / 28023 — MADRID

T 913727800
FAX: 91768 07 14

Motores diesel marinos, propulsores y au-
xiliares, de 9 a 550 CV.

WARTSILA IBERICA, S.A.
www.wartsila.com

A STy Butnets
Barrio Olkia s/n - 20759
Zumaia (Guipuzcoa). Apdo. 30
T 943 865 200 - Fax: 943 865 150
email: guascor@dresser-rand.com

A STy Butnets
Barrio Olkia s/n - 20759
Zumaia (Guipuzcoa). Apdo. 30
T 943 865 200 - Fax: 943 865 150
email: guascor@dresser-rand.com

Avda. San Pablo, 28. Nave 22

28823 COSLADA (Madrid)

T +34 91 6714766

Fax: +34 91 6747833 il
E-mail: a.elmeskini@masson-marine.com
WWW.masson-marine.com

Reductores-inversores desde 300 hasta
10.000 KW con PTO, PTl y Frenos para pa-
so fijo y variable.

www.dresser-rand.com www.dresser-rand.com
Motores marinos propulsores Motores marinos propulsores
de 450 a 1750 CV de 450 a 1750 CV
MASSON MARINE IBERICA HELICES Y SUMINISTROS

NAVALES, S. L.
Puerto de Barcelona
Muelle de Levante, 14

08039 BARCELONA E

T 932218052 - FAX: 93 221 85 49
www.heliceshsn-pons.com
E-mail: helices@heliceshsn-pons.com

Calculo de la hélice adecuada a su embarcacion.
Fabricacion de equipos propulsores. Hélices mo-
nobloc y plegables. Lineas de Ejes. Arbotantes




MASSON MARINE IBERICA

Avda. San Pablo, 28. Nave 22
28823 COSLADA (Madrid)
= +34 91 6714766
Fax: +34 91 6747833 im0

E-mail: a.elmeskini@masson-marine.com
WWW.masson-marine.com

Hélices y equipos completos de paso va-

SUMIMAR, TECHNICAL
SERVICES, S.L.
Abendano, 6

Polig.Ind. 108

20100 Lezo (Guipuzcoa)

T +34 43260041 (6 lines)
FAX: +34 43492570

2. Auxiliares

2.a. Grupos electrdgenos

ABAMOTOR, S.L.

riable hasta 10.000 KW Valvulas, cojinetes, camisas, pistones,
aros, Cigiienales. Repuestos para bom- www.abamotor.com
bas, depuradoras, etc. BARLOWORLD FINANZAUTO
R www.barloworld.finanzauto.es
1.i. Impulsores laterales
ROLLS ROYCE- ULSTEIN ESPARA, S.A. DRESSERRAND.

www.rolls-royce.com

VOITH TURBO
www.voithturbo.com.com

WIRESA-WILMER REPRESENTACIONES
www.shottel.com

1.1. Propulsores cicloidales

TRANSFORMADOS MARINOS, S.L. TRANSMAR
www.transmarsa.com

5@%?6? S Hfgste

CASCOS NAVAL, S.L.
www.cascosnaval.com

L [
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EURODIVON, S.L.
G/ Del Almlrante 15 1°
Dcha - 28004 MADRID

T 9152407 1 @
B 52404 71 FAX: 91 52356 70

www.divon.es )
E-mail: eurodivon@eurodivon.com

Repuestos originales y acondicionados, con cer-
tificado, para Motores MAN/B&W y SULZER. de
Damen Schelde Marine Services (DSMS). Cen-
trifugdoras WESTFALIA y ALFA LAVAL de KET
MARINE. Intercambiadores de calor.

JUNTAS INDUSTRIALES Y NAVALES
www.juntasindustriales.com

MAQUINAS

MARINAS,

S.L. MAQ - MAR T
Pol.110 - C/ Txatxamendi, 35

20100 LEZO (Guipuzcoa)

T 943 34 46 04 - FAX: 943 52 48 94
E-mail: magmar@euskalnet.net

Valvulas para motores. Guias. Asientos.
Cojineyes. Cuerpos de valvulas. Repre-

sentante para Espaia de ZANZI S. p. A.

MOS MARINE
www.mosmarine.es

SEYBER REPRESENTACIONES
www.seyber.com

Rolloy mammse

i T P ——
ROLLOY MARINE, SLU
Av. Fernandez Ladreda, n°41-4°D
36003-Pontevedra-Espaia
T 692.549.549 / 651.365.046
www.rolloymarine.com / info@rolloymarine.com

“Repuestos originales y acondicionados
para motores RR Bergen, MAK, Wartsila.

Especialistas en todo tipo de cojinetes”

CBARVID>

TALLERES BARBERA, S.A. (BARVIZ)
Av. Port de Caro, 19.

43520 ROQUETES (Tarragona).

T +34 977500574- Fax: 34 977504011
email: barviz@barviz.com / www.barviz.com

A Sasmams Butneds
Barrio Olkia s/n - 20759
Zumaia (Guipuzcoa). Apdo. 30
T 943 865 200 - Fax: 943 865 150
email: guascor@dresser-rand.com

o : www.dresser-rand.com
Segmentos/aros de piston para motores mari- .
nos, compresores, sector industrial, hidraulico y Motores marinos propulsores
ferroviario de 450 a 1750 CV
1.n. Turbocompresores HIMODINSA

ABB SISTEMAS INDUSTRIALES, S.A.
(DIVISION TURBOCOMPRESORES)
www.abb.es

TURBO CADIZ
www.turbocadiz.com

TURBOVIGO10, S.L.
www.turbovigo10.com

dores
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FLUIDMECANICA
www.fluidmecanica.com

[ HIDRACAR S.A.

Pl. Les Vives. C/ Anais Nin, 14

08295 S. Viceng Castellet (BCN)

T 938330252 - FAX: 938331950
www.hidracar.com / E-mail: hidracar@hidracar.com

Arrancadores oleohidraulicos para moto-
res diesel, dinamémetros y acumuladores
hidroneumaticos.

QUINTAS & QUINTAS
www.quintasespana.com

TRI-SEHICO, S.L.
www.trisehico.com

1.z. Otros elementos de equipo
proputlr quip

ATLAS COPCO
www.atlascopco.com

BERG PROPULSION ESPANA
www.bergpropulsion.com

MAQ-MAR
www.magmar.com

MOTORES ECOLOGICOS
www.motoresecologicos.es

MTU IBERICA PROPULSION Y ENERGIA
www.mtu-online.com

PROGENER (PROPULSION Y GENERACION, S.A.)
www.progener.es

PROPULSION NAVAL, S.L.
www.propulsionnaval.com

REINTJES ESPANA, S.A.
www.reductores-reintjes.es

SERVO SHIP, S.L.
www.servoship.com

HIMOINSA, S.L.

Ctra. Murcia San Javier, Km. 23,600
30730 (San Javier-Murcia )

T 968 191128/902 191128 FAX: 968334099
E-mail:info@himoinsa.com
http://www.himoinsa.com

Grupos electrogenos marinos
de 5 a 2.500 KVA.

LEROY SOMER IBERICA, S.A.
www.leroy-somer.com

VOLVO
PENTA

VOLVO PENTA ESPANA, S.A.
Ctra. De la Corufia, km. 11,5.
C/ Basauri, 7-9. / 28023 - MADRID

T 913727800
FAX: 91768 07 14

Grupos electrégenos completos
desde 100 a 2.500 kW.

2.h. Calderas y sus accesorios

VULCANO-SADECA, S.A
www.vulcanosadeca.es

.c. Co
e aire

resores
arranque

ATLAS COPCO, Immmmmmm

S.A.E. Atlas Cbpco
Avda. José Garate, 3 p—
Apt. 43

28820 COSLADA (Madrid)

T 91627 92 20 - FAX: 91 627 91 96
E-mail: miguel.angel.asensio@atlascopco.com
Compresores para arranque motores marinos.

Compresores para servicios generales. Clasifi-
cados por: Lloyd, BV, DNV, G-Lloyd, RINA, etc.

ARIZAGA BASTARRICA Y CIA., S.A.
www.abc-compressors.com

COMPRESORES ABC, S.A.
www.abc-compressors.com

RUBEDA TECNICA EUROPEA, S.L.
www.rubedate.com

58 alre e arranque

INDUSTRIAS TECNICAS
DE GALICIA, S.A.

Monte Faquifa, 56

E-36416 MOS (Pontevedra)
T +34 986 487 835

FAX: +34 986 486 807

; mrecasa
e-méil:info@iﬁtegasa. com

www.integasa.com
Botellas de aire de arranque y
recipientes a presion

EQUIDOS e‘umbeo

ABS BOMBAS, S.A.
www.absgroup.com.es

BOMBAS AZCUE, S.A.
www.bombasazcue.com

BOMBAS ERCOLE MARELLI, SRL
www.marellipumps.com

BOMBAS TRIEF, S.L.
www.bombastrief.es

CERVIMAR, S.L.
www.cervimar.com

HAMMELMANN, S.L.
www.hammelmann.es

KSB-BOMBAS ITUR, S.A.
www.itur.es

MAQUINAVER, S.A
www.maquinaver.es

NORMECANICA, S.A.
www.normecanica.es

STERLING FLUID SYSTEMS SPAIN S.A.
www.sterlingfluidsystems.com

u osqq)ooster”

CERVIMAR, S.L.
Toméas Alonso, 269

36208 VIGO (Pontevedra)
T 986 20 64 42 / FAX: 986 20 44 50

Purificadoras para combustibles y acei-
tes lubricantes. Modulos de alimentacion
de combustible («<boosters»).

WESTFALIA
www.westfalia-separator.com

2.9. Separadores de sentina

DESARROLLO TECNICAS INDUSTRIALES
DE GALICIA,S.A.
Crta. Castro Meiras,
Tuimil/Sequeiro,
1550 Valdovifo
(CORUNA).

T 34981 494 000, FAX: 3 49 814 863 52
E-MAIL: commercial@detegasa.com
www.detegasa.com

de inas y i Para el control
de hidrocarburos segun el anexo | de Marpol. Homo-
logados segtin IMO-MEPC 60 (33)

Facil instalacion, operacién y mantenimiento.

AQUI pueden ir los datos desu empresa: Razon Social, domicilio,
teléfono, télex y fax, seguidos de una breve descripcion de los productos
correspondientes al apartado en cuestion.

Rotacion / 91




Heleno

HELENO ESPANOLA

DE COMERCIO, S.L.

Avda. de Madrid 23, Nave 6
28340 Valdemoro (MADRID)

T 91809 52 98/ FAX: 91 895 27 19

Separadores de aguas de Sentinas

= GUIA DELCOMERADOR

HARNONTE

MARNORTE WATERMAKERS, S.L.U.
Bildosola Industrialdea, Pabellon G-10
48142 ARTEA (Bizkaia) SPAIN

T +(34) 946 574 103 - FAX: +(34) 946 574 102
E.MAIL: marnorte@marnorte.com
Especialistas en fabricacion de generadores de

agua dulce para buques. Progrma de fabricacion
desde 0, 7 m*/dia hasta 160 m*/ dia. Otras capa-

DISMARTE ANGEL ALONSO S.L
www.dismarte.es

2.h. Intercambiadores de calor

INDUSTRIAS TECNICAS
DE GALICIA, S.A.

Monte Faquina, 56

E-36416 MOS (Pontevedra)
T +34 986 487 835

FAX: +34 986 486 807

) mrecasa
e—ma}'l:info@iritegasa. com

wwwmtegasa com
Botellas de aire de arranque y
recipientes a presion

2.j. Tuberia flexible
WIRZEMANN
2.k. Valvulas y su control

COMEVAL S.L.
www.comeval.es

FERNANDEZ JOVE, S.A.
www.fernandezjove.com

HkDO

GERMAR IBERICA, S.A.

Tomés A. Alonso, 154 - 36208 VIGO -SPAIN

T +34 986 29 51 58 - Fax: +34 986 21 04 66
e-mail: ingysin@ibergesa.com

Agentes Generales para Espafia y Portugal de “AKO
REGELUNGSTECHNIK GMBH”. Fabricantes de val-
vulas de regulacion de dos y tres vias destinadas a
circuitos de agua y aceite en centrales en general.
Motores diésel y Astilleros a nivel mundial. Servicio
Técnico, primeros equipos y recambios

Ll AT

2.l. Filtros

FACET IBERICA, S.A.
www.facetinternational.ne

FILTROS B. MARTEN, S.L.
www.filtrosbmarten.com

fimtas S RRacHEn Y

COMPENSADORES Y DILATADORES DEL
NORTE,S.L.(CODINOR)
www.codinor.com

VILANOVA Y CRUZ
www.vilanovaycruz.com

WITZENMAN

2.n. Accesorio
para sistemas de tuberia

SUMAR, S.L.
www.roxsystem.com

2.0. Generadores de A.D.

Heleno

HELENO ESPANOLA

DE COMERCIO, S.L.

Avda. de Madrid 23, Nave 6
28340 Valdemoro (MADRID)

T 91809 52 98/ FAX: 91 895 27 19

Generadores de Agua Dulce

92 / Rotacion
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DESARROLLO TECNICAS INDUSTRIALES
DE GALICIA,S.A.
Crta. Castro Meiras,
Tuimil/Sequeiro,
1550 Valdovifio
(CORUNA).

T 34 981 494 000, FAX: 3 49 814 863 52
E-MAIL: commercial@detegasa.com
www.detegasa.com

Plantas de tratamiento de aguas. De tipo
Bioldgico y Fisico-Quimico.
Homologadas segun IMO-MEPC 2(VI).

detecasa

2.g. Incineradores de residuos

DESARROLLO TECNICAS INDUSTRIALES
DE GALICIA,S.A.

Crta. Castro Meiras,
Tuimil/Sequeiro,
1550 Valdovifio
(CORUNA).

T 34 981494 000, FAX: 3 49 814 863 52
E-MAIL: commercial@detegasa.com
www.detegasa.com

INCINERADORES MARINOS: Para la Gestion de
Residuos Marinos segun los anexos V y VI de
Marpol.-Homologados segun IMO-MEPC 76(40)-
Facil instalacion, operacion y mantenimiento.

2.t. Calefaccion de tanques

INDUSTRIAS TECNICAS DE GALICIA, S.A.
(INTEGASA)
www., mtegasa com

a.z“?tros auxiliares
e Maquinas

INCOMIMEX ,S.L.
www.incomimex.com

LANKHORST EURONETE ESPANA, S.L.
www.lankhortseuronete.es

. Equipo de cubierta

3.a. Servotimones

1 B

. FiINORD
EQUINORD, S. L.
Pol. La Baileta - C/A, n° 11
08348 Cabrils (Barcelona)
@ 937531018/ FAX: 93 753 38 19
E-mail:info@equinord.es

Servomotores “Bruselle” hasta 350 TxM
homologados por astilleros espaiioles.

3.b. Gabrestantes

HIDROFERSA-FABRICA DE CHAVIN, S.A.
www.hidrofersa.com 3b

3.d. Molinetes

* FUINORD
EQUINORD, S. L.

Pol. La Baileta - C/A, n° 11
08348 Cabrils (Barcelona)

T 937531018/ FAX:93 753 38 19
E-mail:-info@equinord.es

Molinetes, Chigres y cabrestantes
“Bruselle” para todo tipo de buques.

3.e. Ancla

TRILLCe

daacisibcadenas
Parque Empresarial de Coirds,
Parcela 10
15316 Coirds (La Corufa)
T 98117 3478/ FAX: 981 29 87 05

Cadenas y anclas para buques.
Gran stock permanente.

3.g. Gruas de a bordo

HERMANOS TOIMIL
www.toimilgruas.com

INDUSTRIAS GUERRA, S.A.
www.iguerra.com

MYCSA

Sierra de
Guadarrama, 2-A
Parque Empresarial
San Fernando, Apdo. 1026

28830 San Fernando de Henares (Madrid)
T 91660 04 60 - FAX: 91 660 04 61

E-mail: mycsa@mycsamulder.es

E-mail: www.mycsamulder.es

Gruas hidraulicas articuladas
Palfinger, desde 1,2 hasta 70,2 ton x m.

[rcsa

3.h. Maquinillas de pesca

SMapra s

ARALD A B Bk

Virgen de Nuria, 21
08400 Granollers (Barcelona)
T 9387094 00/ FAX: 93 87094 00

Maquinillas de arrastre y cerco

MAQUINARIA NAVAL MAPSA, S.A.

TALLERES CARRAL, S.L.
www.tallerescarral.com

3.i. Haladores

IRC-INTERNAC. REDES Y CUERDAS
www.ircsa.com

HATLAPA
www.hatlapa.de

FOUMNCSIOR

Rua Tomada, 74 Navia
36212 VIGO (Pontevedra)
T +34 986 24 03 37 - FAX: +34 986 24 18 35
E-mail: indunosfor@indunosfor.com
www.indunosfor.com

Maquinaria hidraulica para la pesca. Ha-
ladores automaticos de palangre marca
registrada NOSFOR.”

MARSYS, S.A.
www.marsys.org
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DUARRY S.A.
www.duarry.com

INYECCIONES Y DISENOS
www.narwhal.es

w TEELF  miimesn LBFYG VAN R
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TALLERES LOPEZ VILAR, S.L.

Parcela n° 62 - Pol. A Tomada

15940 Pobra do Caramifial (La Corufia)

T 981 87 07 58 - FAX: 981 87 07 62

E-mail: america@lopezvilar.es

SPEED-BOAT para atuneros. Respetos
YANMAR y CASTOLDI. Reparaciones.

ZODIAC ESPANOLA, S.A.
www.zodiasolas.com

3.n. Pescantes

NASAS MOREIRA, S.L
nasasmoreira.turincon.com

3.0. ACGES%I‘IOS de Salvamento
y sequri

S IMMNASA

a5a.com E@
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LALIZAS ESPNA S.L.
www.lalizas.es

NOR RUBBER
www.norrubber.com

ORIO Y CIA, S.L.
www.orioycia.com

PEFIPRESA, S.A.
www.pefipresa.com

AQUI pueden ir los datos de su empresa:
Razon Social, domicilio, teléfono, télex y fax, seguidos de una breve
descripcion de los productos correspondientes al apartado en cuestion.




SASEMAR
www.sasemar.es

SASEMAR
www.sasemar.es

SSM SISTEMAS DE
SEGURIDAD MARINA
www.ssm.es

TECNOSHIP MARINE

TRIDENTE, S.L.
www.vigonet.com/tridente

VIKING LIFE-SAVING EQUIPMENT
IBERICA, S.A.
www.viking-life.com

4. Elementos de

casco, arholadura

4.1. Portillos y ventanas

LA AUXILIAR NAVAL
Gabriel Aresti, 2

48940 Lamiaco - Leioa
(Vizcaya)

T (34) 94 463 68 00 - 463 69 11

FAX: (34) 94 463 44 75 - 463 99 21
e-mail: laauxiliarnaval@laauxiliarnaval.eu

Portillos y ventanas calentadas, antifue-
go, etc. de acuerdo a las normas interna-
cionales.

4.9, Limpiaparabrisas
9’ slfas% ras

DIVON, S.L. -
C/ Del Aimirante, 15-1° k
Dcha.

28004 MADRID

= 9152407 15/91524 04 71

FAX: 91 523 56 70

www.divon.es E-mail: divon@divon.es

Limpiaparabrisas y Vista-Claras de todo
tipo. SPEICH, KREIPKE MARINE. Pantallas
antideslumbrantes de SOLAR SOLVE

LA AUXILIAR NAVAL

Galoriel Aresti, 2
48940 Lamiaco - Leioa

(Vizcaya)

T (34) 94 463 68 00 - 463 69 11
FAX: (34) 94 463 44 75 - 463 99 21
e-mail: laauxiliarnaval@laauxiliarnaval.eu

Limpiaparabrisas y vistaclaras para todo
tipo de embarcacion.

4.1. Palos, plumas
poste ﬂe osp y

AMARE MARIN, S.L.
www.amaremarin.com

ASCENSORES ENOR, S.A.
www.enor.es

DTA (DESARROLLO TECNICAS PARA
ASTILLEROS)
www.dTa.es

SLING SUPPLY INTERNATIONAL, S.A.
www.slingsintt.com

TALLERES BARBERA, S.A.
www.intersoft.net/barviz

TALLERES MANAIN, S.L.
www.talleresmanain.com

4.j. Containers

TEC CONTAINER, S.A.
www.teccontainer.com

4.m. Motoneria y herrajes

VICINAY MARINE, S.L.
www.vicinaycadenas.net

4.n. Cables y accesorios

CABLES Y ALAMBRES ESPECIALES, S.A.
www.cablesyalambres.com

Cablelont rel

Juan de Juanes, 7 - nave 8

08902 L'Hospitalet de Llobregat
(Barcelona)

T 9333698 12 - FAX: 93261 89 11
E-mail: cables@cablescontrolcastillo.com
www.cablecontrolcastillo.com

Mandos a bolas CBA flexball-Palancas de
mando CBA-Fabricacion de cables especiales

ITSASKORDA, S.L
www.itsaskorda.es

ROXTEC
www.roxtec.com

4.0. Cordeleria

CABOS Y REDES, S.A.
www.cabosyredes.com

REDES SALINAS
www.redessalinas.com

REDES SINTETICAS, S.A.
www.redsinsa.com

REDESMAR S.A.
www.redesmar.com

4.2. Artes de pesca
y Sus accesorios

A POUTADA, s.l.
www.apoutada.com

AIRCONTROL, S.A.
www.aircontrol.es

EURORED
www.eurored.org

EURORED VIGO, S.L.
www.euroredvigo.com

5L
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MAQUINARIA NAVAL MAPSA, S.A.

Virgen de Nuria, 21
08400 Granollers (Barcelona)
T 9387094 00/ FAX: 93 870 94 00

Puertas hidrodinamicas, ganchos,
giratorios, grilletes.

SANTYMAR, S.A.
www.santymar.com

SIMRAD SPAIN S.L
www.simrad.com

UNITOR SERVICIOS NAVALES, S.A.

ZUNIBAL, S.L.
www.zunibal.org

4.s. Sirenas

DIVON, S.L

y . Elh *
C/ Del Aimirante,15-1°

Dcha. 28004 MADRID
T 9152407 15/91 5240471
FAX: 91 523 56 70

www.divon.es
E-mail: divon@divon.es

KOCKUMS TYFON. Sirenas neumaticas,
eléctricas y electronicas.
Aprobacién IMO en todo el mundo.

5. Electricidad naval

IENISA 5

NAUTICAL LUIS ARBULU, S.L.
www.nautical.es

NAUTICAL VIGO
www.nautical.es

NAVICO MARINE ELECTRONICS
www.navico.es

SCHNEIDER ELECTRIC ESPANA, S.A.
www.schneider-electric.com

5.a. Alternadores y dinamos

ABS EUROPE LTD.
www.eagle.org

5.c. Motores eléctricos

INGELECTRIC-TEAM, S.A.
www.ingeteam.com

INGETEAM
www.ingeteam.com

5.d. Cuadros de distribucion

ABENGOA, S.A.
www.abengoa.es

5.f Conductores eléctricos
Yy Sus accesorios

T.D.1.-(TOMAS Y DESCONT. IND., S.A.)
www.tdisa.es

g é lluminagion y luces
navegacion

DIVON, S.L. -
C/ Del Almirante,15-1° -m""“"
Dcha. 28004 MADRID
T 9152407 15/9152404 71

FAX: 91 523 56 70

www.divon.es / E-mail: divon@divon.es

Luces de navegacion con LED. “Almarled”.
lluminacion de cubiertas y habilitaciones:
estanca, antideflagrante, fluorescente, ha-
logena, sodio de alta y baja presion, halu-
ros metalicos, diodos emisores LED.

5.l. Teléfonos

GESAN, S.A. (GRUPOS ELECTROGENOS)
www.gesan.com

PROELSUR, S.A.
www.proelsur.es

5.m. Telégrafos de 6rdenes

DIVON, S.L.

Dcha. 28004 MADRID

T 9152407 15/9152404 71

FAX: 91 523 56 70

www.divon.es E-mail: divon@divon.es

Palanca, pulsadores, conmutador. Dobles.
Incluyendo controles. Indicador angulo ti-
mon. KWANT CONTROLS.

C/ Del Aimirante,15-1° .___.____ﬂ

glgélrrll%?slqmgegsen mano”

FLOW IBERICA, S.L.
www.flowgmbh.com

INSTEIMED, S.A.
www.insteimed.com

AQUI pueden ir los datos
de su empresa: Razon Social,
domicilio, teléfono, télex y fax,
seguidos de una breve descripcion de
los productos correspondientes al
apartado en cuestion.

ITXAS MARINE, S.L.L.
www.itxasmarine.com

6. Electronica naval

ntngr Fewrngred crarne
T +34916 586 508
sales@aagehempelcrame.com
T Tel. +34 956 573 276
service@aagehempelcrame.com i
www.aagehempelcrame.com L 1

Proveedores integrales de Electronica
naval, en todo el mundo

NEXANS IBERIA
www.nexans.es

S.C.M. SISTEMAS
www.scmsistemas.com

6.a. Transmisor?s .
receptores y estadiones

CENTRAL DE TRANSMISIONES MARINAS, S.L.
www.centramar.com

INGENIERIA ELECTRICA NAVAL ESPANOLA-
LE.N.E.

www.iene.es

J.L. GANDARA Y CIA, S.A.
www.gandara-sa.com

JMF MARINE SERVICE
www.jmfmarine.com

MARPORT SPAIN
www.marport.com

TECNAV
www.tecnav.es

SAM ELECTRONICS
www.sam-electronics.de

6.b. Radioteléfonos

REDCAI, S.A.
www.redcai.es

6.i. Radar
EUROTECH MARINE, S.L.
www.eurotechmarine.net
FURUNO ESPANA, S.A.
www.furuno.es

6.l. Comunicaciones por satélite

AERO MARINE
www.aeromarine-sl.com

DISVENT INGENIEROS
www.disvent.com

ALAVA INGENIEROS
www.alava-ing.es

6.0. Comunicaciones interiores

EURODIVON, S.L. @
G/ Del Aimirante,15-1° Dcha

28004 MADRID

T 915240715-9152404 71 -

FAX: 91 523 56 70
E-mail: eurodivon@eurodivon.com

Comunicaciones interiores y Altavoces
VINGTOR-ZENITEL. Automaticos. Red Publica.
Ordenes y avisos. Autogenerados: CCTV de
ORLACO y TOP SIDE. Antenas receptoras
TV/AM/FM y TV Satélite.

6.s. Simulacion B
TRANSAS EUROPE (ESPANA)
www.transas.com

6.t. Control de trafico maritimo

AEROMARINE, S.A.
www.aeromarine.es

COMISMAR-CONTROL, S.A.
www.comismar.es

CRAME, S.A.
www.crame.es

Rotacion / 93



DIVON, S.L.
www.divon.es

ELECTRONICA EDIMAR
www.edimar.com

EQUIPOS NAVALES INDUSTRIALES, S.A. (ENISA)
www.enisa.com

SCM SISTEMAS, S.L.
www.scmsistemas.com

SISTEPLANT, S.L.
www.sisteplant.com

7. Habilitacion,

refrigeracion, aire
acondicionado

7.a. Paneles

INTERBON, S.L.
www.interbon.es

-
G O
w
PANELFA
Bjda. a la Lagoa en direc. Espifieiro-Teis
Ty FAX: 986 26 62 95

Apto. de Correos: 4092 - 36207 Vigo
E-mail: panelfa@panelfa.com

Paneles, techos, modulos de aseo y puertas.

7.c. Pavimentos

DUROMIT SUELOS AGROALIMENTARIOS, S.A.
www.duromit.es

7.d. Mobiliario

COCINAS BURAGLIA, S.L.
www.cocinasburaglia.com

DELEGACIONES REUNIDAS NOVOFRI
www.novofri.com

7.h. Habilitacion

ACCO TRADE

¢/ Teruel, 3 - 28230
Las Rozas (Madrid)
@ 917103960 / 44
FAX: 91 710 35 91

e-mail: info@acco-

trade.com

www.acco-trade.com

Subpavimentos SIKA-CUFADAN
Pavimentos vinilicos POLYFLOR
Paneles y modulos aseo NORAC

Techos decorativos DANACOUSTIC
Equipos de cocina BEHA-HEDO
Paneles de vermiculita FIPRO

Persianas y black-outs BERGAFLEX
Molduras y revetimientos FORMGLAS
Cortatiros L.Roca B-15 RENOTECH
Moquetas Certificadas ULSTER CARPETS
Losetas exteriores BERGO FLOORING
Adhesivos / Selladores SIKA

Tejidos certificados TUSSY XXI
Colchones certificados COLCHON STAR
Sillas para puente ALU DESIGN
Paneles ultraligeros LITE-CORE

Todos los materiales con certificados s/IMO

G. ELEXALDE

Pol. Ind. Zubieta, 3 - U.l. 11
48340 - Amorebieta

(Vizcaya)

T 946 300 060

FAX: 946 300 061

E-mail: elexalde@g-elexalde.com
Web: www.g-elexalde.com

Habilitacion «Llave en mano». Fabricacion
y suministro de elementos de habilitacion.

94 / Rotacion
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GONSUSA

Rua da Iglesia, 29

Bembrive i

36313 VIGO l.l;_,_' m
= e

T 986 42 45 60
FAX: 986 42 49 55

E-mail-gonsusa@gonsusa.es

Habilitacion «Llave en mano». Suministro
de elementos de habilitacion.

MADERAS JUMILLA, S.A.
www.maderasjumilla.com

RECSENASA

Bjda. a la Lagoa en direc. Espifieiro-Teis
T 986 279282 / 986 377037

Fax: 986 26 48 40

Apartado de Correos: 4076 - 36207 Vigo
E-mail: regenasa@regenasa.com

Habilitacion «Llave en mano».
Suministro de elementos de habilitacion.
Aislamiento y carpinteria en general

SAJA INDYNA S.A

Av. Cantabria, 2389

39318 Cudodn (CANTABRIA)

T 9425762 12 - FAX 942 57 61 44
Email: sajaindyna@sajaindyna.com
www.sajaindyna.com

Desde 1975 especialistas en trabajos
navales

Habilitacion naval “llave en mano”
Ingenieria de habilitaciones
Instalaciones de aire acondicionado
Tuberia

Tuberia hidraulica

Canalizacion eléctrica

Caldereria

Palos de luces

Equipos metalicos

Ventilaciones de camara de maquinas

7.i. Equipo de fonda

O0o00s

Poligono Industrial MORET
La Martina, 2
46210 Picanya (VALENCIA)
T 96 15927 00/96 159 07 11
FAX: 96 159 02 54
www.cocinasburaglia.com

Equipos completos para cocinas, oficios
y lavanderia. Mobiliario metalico.

7.j. Equipo frigorifico

Aapina

Famria de Yistrmas dr Brivigrraciia

Tadiitria Teirils Malen, LE

e )

Fan i+ 33 &0 09 47,
E-Mail - i i e
Tl WD

CREAX, S.A.
www.creax.es

GALFRIO, S.A.

GRENCO IBERICA, S.A.
www.grencoiberica.es

INESA-INGENIERIA Y EQUIPAMIENTOS
www.inesa.es

KINARCA S.A.
www.kinarca.com

NOVOFRI
www.novofri.com

FRIMARTE
www.frimarte.com

FRIVASA
www.frivasa.es

FRIZONIA, S.L.
www.frizonia.com

TUCAL
www.tucal.es

YORK REFRIGERATION
www.yorknet.com

T

FRIMARTE
www.frimarte.com

ACASTIMAR, S.L.
www.acastimar.com

CLIMAFRIO NAVAL, S.L.
www.climafrio.net

FRIVASA
www.frivasa.es

FRIZONIA, S.L.
www.frizonia.com

TUCAL
www.tucal.es

YORK REFRIGERATION
www.yorknet.com

7.l. Equipo de ventilacion

CONAU VENTILACION, S.L.
www.conau.net

LLORPIC VENTILADORES, S.A.
www.llorvesa.com

SAJA INDYNA S.A

Av. Cantabria, 2389

39318 Cudodn (CANTABRIA)

T 9425762 12 - FAX 942 57 61 44
Email: sajaindyna@sajaindyna.com
www.Sajaindyna.com

Desde 1975 especialistas en
trabajos navales

Caldereria

Tuberia

Tuberia Hidraulicas

Equipos metalicos

Canalizacion eléctrica

Palos de luces

Ventilacion de Camara de maquinas

SISTENA, S.A.
www.sistena.com

SUMIVENT, S.L.
www.sumivent.com

7.m. Aislamientos

AISTER (AISLAMIENTOS TERMICOS DE
GALICIA, S.A.)
www.aister.es

PANELFA, S.L.
www.panelfa.com

SINTEC, S.L.
www.sintecsl.es

TERMOGAL, S.L.

R gomentos

ARCE CLIMA, S.L.
www.arceclima.com

ARMACELL IBERIA,S.L.
www.armacell.com

AUXILIAR NAVAL DEL PRINCIPADO, S.A.
www.astillerosarmon.com

AUXINAVAL, S.L.
www.auxinaval.com

COAPROA AIE
WWW.C0aproa.es
ELECTRO HUELVA

METALTEC NORTE
www.metaltecnorte.com

N.S. LOURDES, S.L.
www.nsl.habilitacionnaval

NAVALIBER, S.L.
www.navaliber.es

EXCLUSIVAS E. VILLARES S.L
www.exclusivasvillares.com

Instalaciones
especiales

8.a. Proteccion Catodica

CINGAL, S. L.

Rua Tomada,

74 Navia

36212 VIGO il 1l e
(Pontevedra) e

T +34986 2403 37
FAX: +34 986 24 18 35

E-mail: cingal@cingal.net / www.cingal.net

PROTECCION CATODICA.
AANODOS DE SACRIFICIO.

LLALCO FLUID TECHNOLOGY, S.L.
www.llalco.com

8.b. Limpieza de Tanques

CARPIMAR, S.COOP.

GADITANA DE CHORRO Y LIMPIEZA, S.L.
www.gaditana.com

TRANASA
www.tranasa.net

WESTFALIA SEPARATOR IBERICA, S.A.
www.westfalia-separator.com

8.c. Gas Inerte

DESARROLLO TECNICAS INDUSTRIALES
DE GALICIA,S.A.

Crta. Castro Meiras,
Tuimil/Sequeiro,
1550 Valdovino
(CORUNA,).

T 34981 494 000, FAX: 3 49 814 863 52
E-MAIL: commercial@detegasa.com
www.detegasa.com

Sistemas de gas inerte
Diseiio. Construccion de los elementos.
Puesta a punto. Instalaciones llave en mano.

8.d. Automacion Naval

FIJACIONES NORMA, S.A.
www.fijacionesnorma.es

S.A. SEDNI
www.sedni.

SISTENA, S.A.

Avda. de la Industria, 54
28760 Tres Cantos (Madrid)
= 918032143
FAX: 91803 17 50 1@““"-‘

E-mail:sistena@sistena.com
Web:www.sistena.com

Automatizacion naval. Sistema de alarmas.
Automatizacion planta generadora. Segu-
ridades de motores. Microprocesadores.




VAHLE ESPARIA, S.A
www.vahle.es

8.e. Inst. detec. y extinc.
incendios

ECONOR HISPANA
www.econorhispania.es

EUROQUIMICA BUFI Y PLANAS, S.A
www.euroquimica.com

ﬁg 'c%?‘ggﬂéiglﬂ!fe Loss

DIVON, S.L

y - Hh‘n"-
C/ Del Amirante,15-1°

AT rr——r——
Dcha. 28004 MADRID
T 9152407 15/9152404 71
FAX: 91 523 56 70

www.divon.es
E-mail: divon@divon.es

Indicacion a distancia de NIVEL, TEMPERATURA
Y ALARMAS. Presion directa, “de burbuja” KOC-
KUM SONICS. Calados. Calculo de Esfuerzos y Es-
tabilidad. LOADMASTER.

GUEZURAGA
www.guezuraga.com

8.g. Hidraulica y Neumatica

AURTENETXEA, S.A.
www.aurtenetxea.com
BERMAQ, s.a.

BOSCH REXROTH, S.L.
www.boschrexroth.es

CEHIPAR-CANAL DE EXPERIENCIAS
HIDRODINAMICAS
www.cehipar.es

ELAPSA, S.L.
www.elapsa.com

FERNANDEZ Y COMESARNA, S.L.
www.fernandezycomesana.com

GS-HYDRO
www.gshydro.com

HERMANOS ALFARO, S.L.
www.halfaro.com

HIDRAULICA ROGIMAR, S.A.
www.hidraulicarogimar.com
HIDRAULICA TDZ, S.A.
HIDRAULICA VIGO, S.A. (HIVISA)

INTERSEAL S.A.
www.interseal.com

J &L CARRAL
www.jlcarral.com
LANTEK HIDRAULICA, S.L.

MARNORTE watermakers,s.l.u.
www.marnorte.com

NEUWALME, S.L
www.neuwalme.com

NUREZ VIGO, S.L.U.
www.nunezvigo.com

REXROTH, S.A.
www.boschrexroth.es

SCHOENROCK HYDRAULIK MARINE
SYSTEMS, GmbH
www.schoenrock-hydraulik.com

SUMINISTROS HIDRAULICOS
MAGARINOS, S.L.
www.magarinossl.com

TECNAUTOMAT, S.A.
www.tecnautomat.com

TOURON S.A.

H-:h—
EHICO, S.L.

TRI-SHEICO
Pol. Ind. El Olivar
¢/ Sierra de Estrella, 2
28500 Arganda del Rey (Madrid)
T 918719 246 - FAX: 918 719 104 FAX
ventas@trisehico.com / www.trisehico.com

G DaNross
Rexroth

Bosch Group
TCKERS

c-tf;l}fl"

HYDRAULICS

CATERPILLAR’

KOMATSU
Keim

Bombas / Motores hidraulicos distribui-
dos por Trisehico. Reparaciones probadas
en bancos de pruebas

FERNANDEZ JOVE, S.A.
www.fernandezjove.com

HIDRAFILTER, S.L.
www.hidrafilter.com

8.h. Proceso de pescado

AQUI pueden ir los datos de su
empresa: Razon Social, domicilio,
teléfono, télex y fax, seguidos de

una breve descripcion de los
productos correspondientes al
apartado en cuestion.

T 986 29 46 23 T
FAX: 986 20 97 87 ( ‘
Cm. Romeu 45

36213 Vigo
www.halfaro.com

Peladoras de calamar, pota, pescados pla-
nos, filetes. Cortadoras anillas.

HERMANOS RODRIGUEZ GOMEZ, S.L.
www.hermasa.es

OPTIMAR FODEMA ESPARNA, S.A.
www.optimarfodema.es

TALLERES JOSMAR, S.L.
www.grupojosmar.com

8... Ayuda a la navegacion

SEGEM S.L.-SERVICIOS GENERALES
MARITIMOS S.L.
www.segem.es

8.z. Otras equipos e inst.
eszpe(:tr aﬁ quip :

ANDALUCIA INDUSTRIAL Y TECNOLOGICA,
S.A. (AINTEC)
www.antec.com

ASCARGO INTERNACIONAL, S.L.
www.ascargo.com

BLAU NAVAL
www.blaunaval.com

DETEGASA -DESARROLLOS TECNICOS IND.
DE GALICIA, S.A.
www.detegasa.com

ILLANTE, S.L.
www.illante.com

INDUNAVAL
www.indunaval.com

MRG IBERICA
www.mrgiberica.com

.Otros eauinos

y materiales

9.a. Material sidertrgico

FELEMAmG, S.L.
www.felemamg.com

GRUPO ROS GASARES (PROCES0S
LOGISTICOS INTEGRALES S.L)
www.froscasares.es

IBERACERO, S.L.
www.iberacero.es

9.h, Piezas y estructuras de
metales no Térreos

PANDO METALES, S.A
www.pandomet.com

AMOB MAQUINAS E FERRAMENTAS,LDA
www.amob.pt

9.c. Mater{ales no metalicos
para construccion nava

NAUTICAT ASTILLEROS, S.L.
www.nauticat.com

9.d. Soldadura y oxicorte

CHEM-WELD IBERICA
www.chemweld.es

N. TORREIRO, S.L.
www.ntorreiro.com

SUMITESA ,S.L.
www.sumitesa.com

9.e. Tratamiento de superficies

APLICACIONES DE SUPERFICIES DE
ASTURIAS, S.L.
www.asa-gijon.com

CLEMCO
www.clemco.es

FERJOVI

G/ Pachin de Melas, 25

33212 GIJON (Asturias) I:Elw
T 9853250 16

FAX: 98532 14 51

Magquinas de aplicacion de pinturas, equipos
de chorro de abrasivo, granalladoras auto-
maticas para superficies, aspiradores de
abrasivos, colectores de polvo, cabinas de
granallado, Deshumidificadores, mangueras,
racoreria, accesorios, etc.

GAREPLASA

INDUPIME, S.L.
www.indupime.com

INGENIERIA DE CORROSION INCORR

www.incorr-spain.com

WILSON WALTON INTERNATIONAL, S.A.E
www.wilsonwaltoninternational.es

ZINETI, S.A.
www.zineti.com

9.f. Pinturas marinas

CHUGOKU PAINTS, B.V.
www.chugokupaints.com

GALICIA DE PINTURAS, S.L.
www.galpi.com

IGNACIO VEGA GOROSTEGUI, S.A.
www.ivegor.com

INDASA (INDUSTRIAL DE ACABADOS, S.A.)
www.indasa.com

PINTURAS PROA
www.pinturasproa.com

QUIVA-COLOR S.A.
www.quivacolor.com

JOTUN
www.jotun.es

AKZO NOBEL IND. PAINTS
www.akzonobel.es

EUROPEA DE PINTURAS ESPECIALES
www.eupines.com

PPG PROTECTIVE&MARINE COATINGS
www.ppgmc.com

CHORRO NAVAL
Avda. Eduardo Cabello s/n
36208 VIGO (Pontevedra)
T 34986298 711

FAX: 34 986 294 091
contacto@chorronaval.com
www.chorronaval.com CHEERD KAVEL
Chorreado de buques y estructuras meta-
licas aplicacion de pinturas navales e in-
dustriales. Tank coating. Metalizado

*iInternational
[
AKZ0 NOBEL INDUSTRIAL PAINTS, S.L.

¢/Aragoén, 179 - 52 planta - 08011
Barcelona

T +34 93 545 0000 - FAX: +34 93 545 0001
www.international-paint.com

Lider Mundial en Pinturas Marinas de Al-
ta Tecnologia. En cualquier parte del mun-
do para cualquier zona del buque.

SIGMAKALON SPAIN, S.A.
www.sigmakalon.com

PINTURAS HEMPEL, S.A.U.
Ctra. de Sentmenat, 108
08213 Polinya (Barcelona)
T 937130000

FAX: 93 713 03 68

general@es.hempel.com
Web: www.hempel.com

ESPECIALISTAS EN PROTEGER SUS INVER-
SIONES. Pinturas y recubrimientos para el
sector naval.

9, aq_anaog%lactos quimicos

Heleno

HELENO ESPAFIOLA DE COMERCIO, S.L.

Avda. de Madrid 23, Nave 6
28340 Valdemoro (MADRID)

T 91809 52 98/FAX: 91 89527 19

Tratamientos de calderas y motores. Aditivos
para combustibles. Productos de limpieza y dis-
persantes. Equipos de dosificacion y analisis.

SIKA,S.A.
www.sika.es

MINEA QUIMICA S.L
www.mineaquimica.com
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9.h. Juntas y empaquetaduras

JUNTAS BESMA, S.A
www.juntasbesma.com

9.i. Combustibles y lubricantes

BERTOMEU
www.rbbertomeu.es

BP OIL ESPANA, S.A. (CASTROL MARINE)
www.castrolmarine.com

CEPSA LUBRICANTES
www.cepsa.es

ELECTROFILM ESPANOLA (ELESA)
www.elesalubricantes.com

HIDRAFILTER, S.L.
www.hidrafilter.com

KRAFFT, S. L.
www.krafft.es

REPSOL-YPF LUBRICANTES Y
ESPECIALIDADES, S. A.
www.repsolypf.com

SHELL ESPARNA, S.A.
www.shell.com

SKF ESPANOLA
www.skf.es

OLIPES
www.olipes.com

PETROPESCA, S.L.
www.petropesca.es

9.j. Instrumentos de medida
IBERFLUID

C/. Francisco ':E

Gervés, 11. Pol. Ind. [HEERFLLND
Alcobendas. 28108 vina—h
ALCOBENDAS (Madrid)

T 349166117 17- FAX: 34 91 661 15 86
e-mail: marina@iberfiuid.com - www.iberfiuid.com

Soluciones e instrumentacion para la in-
dustria marina. Aplicaciones con agua de
mar, sin corrosion ni depdsitos calcareos.

INSTRUMENTOS TESTO, S.A.
www.testo.es

9.k. Gases industriales

GERMANISCHER LLOYD ESPANA, S.L.
www.gl-group.com

PRAXAIR ESPANA S.L.
www.praxair.com/spain

9.l. Herramientas

AUXIVIGO, S.L.

INDUNOSFOR
www.indunosfor.com

EUTIMIO ELECTRONICA

ge?umgtﬁ"al de proteccion y

BENDER IBERICA, S.L.U.
www.bender.es

SPEC, S.A.
www.specsa.com

9 n. Fabricacion de,
mponentes mecanicos

ARIES INDUSTRIAL
Y NAVAL SERVICIOS, S.A.
www.ariesnaval.com

ELABORADOS Y MONTAJES, S.A. EYMOSA
www.grupoeymosa.com

EUTIMIO ELECTRONICA

INDUSTRIAS FERRI, S.A.
www.ferri-sa.es

LETAG, S.A.-Construcciones
Electromecanicas
www.letag.com
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SDAD. GRAL. IMPORTACIONES
GALEA, S.A.
www.galea.es

SOCIEDAD IND. DE TRANSMISIONES, S.A.
www.sitsa.es

TECHNICAL SUPPLY CENTER, S.L.-TSC
www.tsc.com

ZF SERVICES ESPANA, S.A.
www.zf-marine.com

10.a. Oficinas técnicas
ABANCE INGENIERIA Y SERVICIOS, S.L.
www.abance.es

AINTEC BAHIA
www.aintec.es

ARQUINAUTIC
arquinautic.com

ATN, s.a.

AVEVA INGENIERIA
www.aveva.com

BALINO, S.A.
www.balino.es

C

"J‘.

CINTRANAVAL

Oficina central
Lauroeta Etorbidea, 4
48180 Loiu (Vizcaya)

T +34944 631 600
FAX: +34 944 638 552

info@cintranaval-defcar.com
www.cintranaval-defcar.com

Proyectos de buques
Consultoria naval
CAD/CAM software

COMPASS INGENIERIA Y SISTEMAS
www.compassis.com

CNV
NAVAL ARCHITECTS

Lormedlivmy o Ingerapng Mav e

Principe 42, piso 3°
36202 VIGO (SPAIN)
T 986442405
FAX: 986 44 24 06

e-mail: vigo-spain@cnvnaval.es
Web: www.cnvnaval.es

Proyectos de buques. Ingenieria de deta-
lle. Consultoria naval.

DISENO NAVAL E INDUSTRIAL, S.L. (DINAIN)
www.dinain.com

. CARCELLER™
al =~ {a]]

Wernmiiey Farpan - Gy

F. CARCELLER

Montero Rios 30, 1°

36201 Vigo (Pontevedra)

T 986 430560 / FAX: 986 430785

e.mail: fcarceller@carceller.com www.carceller.com

Proyectos Inspecciones
Calculo y mediciones Tasaciones y valoraciones
Direcciones de obra  Arbitrajes

GHENOVA INGENIERIA
www.ghenova.com

INGENIERIA DESARROLLO MARKETING, S.L.

LASANAVAL OTN, S.L.
www.cimv.es/adimde/lasa.htm

OLIVER DESIGN
www.oliverdesign.es

PRONAME
www.pronamenaval.com

A

SEA MASTER

o/ Dr. Duarte Acosta, s/n

El Puerto de Santa Maria (Cadiz)

= 956101122

E-mail: llabella@sea-master.eu
Ingenieria Naval. Ingenieria Industrial.

Consultoria evaluaciones
Agentes del NAPA GROUP para Espaiia

SEAPLACE, S.L.
www.seaplace.es

SENER INGENIERIA Y SISTEMAS, S.A.
www.sener.es

SERVICIOS TECNICOS Y SUMINISTROS
www.sts-e.com

SUMIMAR TECHNICAL SERVICE, S.L.
www.sumimar.es

3 Medicion de vibraciones,
ruidos y potencia

ASTEC-ACTIVIDADES ELECTRONICAS, S.A
www.astec.es

TECNICAS Y SERVICIOS DE INGENIERIA, SL

Avda. Pio Xll, 44 Edificio Pyomar Torre
2, bajo Izda. - 28016 MADRID

T +34913459730
FAX: +34 91 345 81 51

E-mail: tsi@tsisl.es  Web: www.tsisl.es

m Pruebas de Mar: Medidas de Potencia, Vibra-
ciones y Ruidos.
m Predicion de Vibraciones y Ruidos.(Fases de
Proyecto y Construccion).
m Andlisis Dinamico: Analitico (E.F.) y Experi-
mental (A. Modal).

nimiento Predictivo de Averias (Mto. se-
0n): Servicios, Equipamiento y For-

u Sistemas de Momlonzacn‘m de Vibraciones:
Suministro “llave en mano”. Representacion VI-
BRO-METER.

m Consultores de Avenas Diagnéstico y Reco-
mendaciones. Arbitraj

i MAS DE 25 ANOS DE EXPERIENclA NOS AVALAN !

VIBRACHOC, S.A.
www.vibrachoc.es

10.d. Varaderos

VARADEROS DE CILLERO, S.L.
VARADEROS VIBU, S.L.

VARADEROS Y TALLERES DEL
MEDITERRANEOQ
www.vatame.es

ﬁo'.l'l'l.llE Eﬂl

sl

HDUMAVAL

Varaderos y Talleres del Mediterraneo, S.A.
Muelle Transversal. Puerto de Burriana.
12530 BURRIANA. Castellon

T 964 585658 - 961 855779

E-mail: vatameship@hotmail.com E-mail:
indunaval@indunaval.com

Eslora hasta 110 m. Manga hasta 25 m. Peso en rosca
?nsm()’ Tgn Limpieza, pintado, mecanica, caldereria y elec-
icida

10.e Instalac{on, reparacion,
mantenimien

T 98629 46 23 ( l ‘

FAX: 986 20 97 87 u

Cm. Romeu 45
36213 Vigo
www.halfaro.com

Mecanizados in situ; rectificado in situ
muiequillas cigiiefial; disefio y fabrica-
cion maquinas especiales.

ACCO-TRADE
www.acco-trade.com

ASTILLERO NODOSA, S.L.
www.nodosa.com

BAITRA
www.baitra.com

rd
IE}?DTERENA

Muelle de Reparaciones de Bouzas, s/n
Apartado 2056 - 36208 VIGO

T 986 23 87 67 (3 lineas) - FAX: 986 23 8719
E-mail:coterena@coterena.es

Comercializacion y reparacion de moto-
res y accesorios marinos e industriales.

DRASSANES CASTELA

EFANSA SISTEMAS DE CONTROL,S.L.
www.efansa.com

EMENASA

www.emenasa.com

FERJOVI, S.A.

www.ferjovi.com

FU IBERICA S.L.

www.fuiberica.com

HISPANOVA MARINE CANTABRIA, S.A
www.hispanova.es

HISPANOVA VIGO, S.A.
www.hispanova.com

ISLAS INDUSTRIES
www.islasindustries.com

J.L. DIEZ, S.L.

www.jldiez.com

MINDASA-MECANIZACION INDUST.
ASTILLERO, S.A

www.mindasa.es

MITSUBISHI ENGINES
www.mitsubishi-engine.com

AQUI pueden ir los datos de su empresa: Razon Social,
domicilio, teléfono, télex y fax, seguidos de una breve descripcion
de los productos correspondientes al apartado en cuestion.
Son datos bien situados, bien clasificados, faciles de consultar.

Vea las condiciones en la primera pagina de esta Guia.




MONTAJES NOVARUE
www.novarue.com

PESBO, S.A.
www.pesbo.com

REGENASA
www.regenasa.com

REINDUSMAR, S.L.
www.reindusmar.com

REPNAVAL

www.repnaval.com

TY M GANAIN, S.L.
www.ganain.es

TALLERES BLANCHADELL, S.L.
www.blanchadell.com

TALLERES CORNET, S.L.
www.tallerscornet.com

TALLERES GESTIDO GESGROB, S.L.
www.gesgrob.es

VITALUBE

www.vitalube.com

TALLERES NAVALES VALENCIA S.L.
www.tanaval.es

RENOLD HI-TEC COUPLINGS, S.A.
www.renold.com

SERVELEC SPAIN
www.servelec.com

MECANASA
www.mecansa.es

i WIBRAL, n..

[ T
M AN

Camino del Fragosifio, 2 - Apartado 919
36214 VIGO (Pontevedra) Espafa

T 00.34.986 42 47 33
00.34.986 42 49 77

FAX: 00. 34. 986 42 44 88
e-mail: rectyamot@vibral.net

- Reparacion de motores.

- Rectificado de cigiienales hasta
longitus max. 4.600 mm, volteo max 960
mm, carrera 400 mm peso 3.000 kg.

- Restauracion de bloques, camisas,
culatas, bielas, pistones, valvulas, arboles
de levas, etc.

- Fabricacion de toda clase de tornilleria y
buloneria de acero de alta resistencia.

- Roscado por laminacion hasta 220 mm
long. rosca y 75 mm diametro.

- Metrologia y Control de Calidad, Ensayos
no destructivos.

10.f. Taqueado de motores

. Taanads e agsraria son resnayChockiss
A apratabi pard Rt S SO
e RodeTaa”

- Mgy § Alrascn Liner de bram &

- Cigrwiey para ocras 1 Srones
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10.h. lﬁ)licaci On de pinturas
y recubrimientos

IBERICA DE REVESTIMIENTOS, S.A.
www.ibersa.es

SISTEMAS ESPECIALES DE METALIZACION
Www.semgrupo.com

COUTO MAQUINARIA, SL
www.coutomaquinaria.com

CHORRO NAVAL,S.L.
www.chorronaval.com

10 m. Astilleros

ASTILLERO IGNACIO OLAZIREGI, S.L.
www.olaziregi.com

ASTILLERO NODOSA, S.L.
www.nodosa.com

ASTILLEROS ANDALUCES
www.abance.es

ASTILLEROS ARMADA, S.A.
www.astillerosarmada.com

ASTILLEROS ARMON BURELA, S.A.
astillerosarmon.3kminaval.com

ASTILLEROS ARMON, S.A.
astillerosarmon.3kminaval.com

ASTILLEROS ARMON-VIGO, S.A.
www.astillerosarmon.com
ASTILLEROS BALANCIAGA
www.astilleroshalenciaga.com

ASTILLEROS CANARIOS, S.A. (ASTICAN)
www.astican.es

ASTILLEROS DE BERMEO, S.A.
astillerosbermeo.es

ASTILLEROS DE MALLORCA, S.A.
www.astillerosdemallorca.com

ASTILLEROS DE MURUETA, S.A.
www.astillerosmurueta.com

ASTILLEROS DE PESCA, S.L

ASTILLEROS DE SANTANDER, S.A.
(ASTANDER)
www.astander.es

ASTILLEROS F. CARDAMA
www.astilleroscardama.com

ASTILLEROS GONDAN, S.A.
www.gondan.com

ASTILLEROS HIJOS DE J. BARRERAS, S.A.
www.hjbarreras.es

ASTILLEROS JOSE VALINA
astillerosjosevalina.es
ASTILLEROS LEHIMOSA
www.lehimosa.com

ASTILLEROS LOHA, S.L.
www.astillerosloha.com

ASTILLEROS NEUMATICOS DUARRY, S.A.
www.duarry.com

ASTILLEROS NICOLAS CASAS
www.nicolascasas.com

ASTILLEROS PINEIRO
www.astillerospifieiro.com

ASTILLEROS RIA DE AVILES, S.L.
www.astillerosriadeaviles.com
ASTILLEROS SANTA POLA
www.blasco-boats.com

ASTILLEROS Y VARADEROS EL RODEO
www.astilleros-elrodeo.com

ASTILLEROS Y VARADEROS LAGO-ABEIJON, S.L

www.lagoabeijon.com

CONSTRUCCIONES

NAVALES DE BARBATE, S.A.

CONSTRUCCIONES NAVALES DEL NORTE
VAL)

(LA NA!
www.lanaval.es

CONSTRUCCIONES NAVALES NICOLAU
www.nicolau.es

CONSTRUCCIONES NAVALES P. FREIRE, S.A.
www.pfreire.com

CONSTRUCCIONES NAVALES
P.FREIRE 9nCONSTRUCCIONES
NAVALES ROIG & CARCELLE

DRASSANES DALMAU S.A.
www.drassanes-dalmau.com

DRASSANES D'ARENYS, S.A.
www.aresaboats.es

METALSHIPS & DOCKS, S.A.U.
www.metalships.com

RODMAN-POLYSHIPS, S.A.
www.rodman.es

UNION NAVAL VALENCIA, S.A.
www.unv.e

VICENTE BELLIURE CONSTRUCCIONES
NAVALES, S.L.

www.belliure.com

Yanon Eé

Reparacion y Transformacion de Buque
Bordalaborda s/n

20110 Pasajes - Guipuzkoa

T 943 344 100 - Fax: 943 515 296
www.astilleroszamakona.com

- 2 Carros de subida y bajada - Saneamientos y pintura

- 2 Gradas cubiertas de 85 m - 400 m lineales de muelle
- Dique flotante de 140 m - Reparaciones estructurales

10 n. Cias. de remolcadores

CIA. DE REMOLCADORES IBAIZABAL, S.A.
www.ibaizabal.org

GRUPO BOLUDA

www.boluda.com

REMOLCADORES DE ALICANTE, S.A.-REALSA
www.reyser.com

REMOLCADORES DE AVILES, S.A.-REVISA
www.reyser.com

REMOLCADORES DE MALAGA,S.A.-REMASA
www.reyser.com

REMOLCADORES FERROLANOS, S.A.
www.reyser.com

REMOLCANOSA

www.remolcanosa.com

REMOLQUES GIJONESES, S.A.
www.gjunquera.com
REMOLQUES MARITIMOS, S.A.
www.remolmar.es

GRUPO REYSER
www.reyser.com

REMOLQUES UNIDOS, S.A.
www.remolquesunidos.com

REMOLCADORES DE BARCELONA, S.A.
www.remolcadores.com

REYSER-REMOLQ.Y SERVICIOS
www.reyser.com

AQUI
pueden ir los datos de su empresa:
Razon Social, domicilio, teléfono, télex y
fax, seguidos de una breve descripcion
de los productos correspondientes al
apartado en cuestion.

Son datos bien situados, bien
clasificados, faciles de
consultar.

Vea las condiciones en la primera
pagina de esta Guia.
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INFORMACION UTIL SUSCRIBASE AHORA Y ASEGURE LA RECEPCION
Y RENTABLE PARA DE SU REVISTA TODOS LOS MESES POR SOLO

SU NEGOCIO IVA y gastos de transportes incluidos.

Solicite ya su suscripcion:
@ 913396730
“B) www.grupotpi/suscripciones
@ suscripciones@grupotpi.es

M TPl Edita, SA. Dpto. Suscripciones. Avda. Manoteras 26, 3° planta. 28050 Madrid
@0 00 0000000000000 0000000000000 0000000000000 000000000000 00900



En nuestra empresa hemos aprendido
a hacer las cosas de otra forma. Con el
Renting Flexible de Northgate

Jpor qué comprar

si puedo alquilar?

- .

{ | i

—

Northgate es su solucion.
El Unico renting en el que s6lo pagara por lo que usa.

Z (& < =

SIN PERMANENCIA RAPIDO CERCA VEHICULO DE SUSTITUCION
Podras devolver tu vehiculo Tu vehiculo, operativo en un Siempre cerca de tu negocio, con Tantos vehiculos de sustitucion como
cuando quieras, a partir de plazo de 48 horas. la mayor red de delegaciones del necesites. De la misma categoria.
un mes, sin penalizaciones.

renting nacional para ayudarte.

TODO INCLUIDO EN UNA SOLA CUOTA:
e Mantenimiento y revisiones ® Seguro a todo riesgo sin

franquicia e Asistencia 24h ¢ Cambio de neumaticos

Impuestos de matriculaciéon y circulacién e Tasas de ITV N RT H G AT E

900 92 12 12 1www.rentingparapymes.com El Renting Flexible




SCHOTTEL

WIRESA

Wilmer Representac

S.A.

Pinar,6 BIS1°

28006 Madrid

Spain

Phone: +34 91 411 02 85
Fax: +34915630691
ecostoso@wiresa.com

YOUR PROPULSION EXPERTS

STP

SRE

SPJ

RT

www.schottel.de



