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Mar, fuente de energia

El uso de fuentes energéticas renovables se esta
convirtiendo poco a poco en parte de la filosofia
de vida de la sociedad actual. Asi, sostenibilidad,
eficiencia y servicio priman por encima de otras
prestaciones, de manera que parece contribuirse
en mayor medida al inminente cambio climatico
que amenaza nuestro ecosistema.
En Espana, energias como la edlica terrestre o la solar,
ya se encuentran mas que implantadas e integradas,
pero ;qué ocurre con la energia proveniente del mar?
A pesar de la gran extensién de costa de la que
disfruta nuestro pais, las capacidades de la mar
para producir energia limpia y de calidad son to-
davia poco conocidas por la sociedad espanola.
En este sentido, centros de investigacién y empresas
trabajan a diario para dar con soluciones que propi-
cien un mayor aprovechamiento de este recurso.
Asi, si por algo se caracteriza esta industria en Es-
afa es por la gran apuesta tecnoldgica realizada.

Muestra de ello son los trabajos llevados a cabo
por companias como Navantia o Iberdrola, que
fuera de las fronteras nacionales se posicionan
como referente en este segmento.

Atendiendo a los datos, tal y como apunta APPA
en su ultimo informe, el sector de las energias
oceanicas aumentd su aportacion al PIB nacional
en 2018 hasta los 13,84 millones de euros. 10,78 mi-
llones correspondieron a la contribucién directa y
3,07 millones fueron por la contribucién induci
en otros sectores de actividad. En términos reales,
esto supuso un crecimiento del 2,5 % en linea con
la tendencia creciente de los cuatro Gltimos afios.
Segtin su prevision, estas cifras continuaran regis-
trando aumentos progresivos a largo plazo Eso si,
para ello debemos contar con un marco politico
y econémico favorable, que allane el camino de
los costes y la investigacién, para convertir estas
hipétesis en una realidad.
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Bilbao acoge uno de los actos conmemorativos del
50 aniversario de NAUTICAL

1 pasado 26 de sep-
tiembre, el Palacio
de Euskalduna de
Bilbao se visti6 de
gala para celebrar los
50 anos de historia de NAUTICAL.
Clientes, proveedores, colabora-
dores, personalidades y amigos
del sector maritimo nacional e in-
ternacional pudieron disfrutar de
una agradable jornada en la que no
faltaron las sorpresas.
Asi, la musica jazz en directo y la ma-
gia de la ilusionista Dania Diaz die-
ron la bienvenida a unos invitados
que fueron parte esencial de acto.
A continuacién, D. Luis Arbulu, pre-
sidente de grupoarbulu, agradecio
a todos los asistentes su presencia,
mostrando su satisfaccion por la
celebracién del 50 aniversario de
NAUTICAL, compaiia que él mis-
mo fundé en 1969 en el Puerto de La
Luz, de Las Palmas de Gran Canaria.
Por su parte, D. Inaki Arbulu, CEO
de grupoarbulu, quiso poner en va-
lor la labor de todas las personas que

conforman NAUTICAL, asi como la
de todos los clientes y colaborado-
res de la compania. “Para nosotros
es un placer y un orgullo estar aqui
con todos vosotros compartiendo es-
tos 50 afios. Poder seguir creciendo y
acompandandoos en lo que necesitéis
es un compromiso y una obligacion
que asumimos con placer”, indicé.
La habilidad con las cartas de Dania
Diaz y los entranables detalles en-
tregados a D. Luis Arbulu, en reco-
nocimiento a su gran labor, pusieron
el broche de oro a una jornada en la
que la historia de NAUTICAL volvié
a cobrar vida.

50 afios de éxitos

Fundada por Luis Arbulu en 1969
en el Puerto de La Luz, de Las Pal-
mas de Gran Canaria, NAUTICAL
comenzo su andadura con el firme
propdsito de aportar soluciones
globales al sector maritimo, bajo
la premisa de ofrecer un trabajo
comprometido, cercania al cliente
y siempre de calidad. Y por eso

su eslogan del 50 aniversario es
“Nuestro Norte Eres Ta”, el cliente.
Actualmente NAUTICAL es empre-
sa lider en soluciones globales de
electrénica naval de ayuda a la na-
vegacion y pesca, asi como conecti-
vidad satelitaria y redes abordo, con
oficinas y servicio técnico en Bilbao,
Vigo, Las Palmas de Gran Canaria y
Barcelona, y en su continua expan-
sion internacional, en Ecuador, Pa-
nama, Seychelles y Costa de Marfil,
ademas de dar servicio de primera
calidad y ofrecer las soluciones tec-
noldgicas mas puntera a la flota en
cualquier parte del mundo.

NAUTICAL ha sido, ademés, el em-
brién de grupoarbulu, que hoy estd
conformado por seis comparifas: NAU-
TICAL, Marine Instruments, Aage
Hempel Crame/ Aage Hempel Group,
NAVTEAM, SMD 'y e3s cubriendo to-
dos los nichos de mercado maritimo,
mercante, pesca y de megayates con
presencia directa en més de 14 paises,
representando més de 49 marcas y for-
mada por més de 400 profesionales.@
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Los arrancadores de resorte Kineteco, a prueba
en motores Deutz

Recientemente, los arrancadores

Kineteco HS592-1, distribuidos por
Seyber, S.L., se han testeado en los
motores marinizados Deutz BF6M-
1015MC y BESM1015MC de 12y 16
litros de cubicaje respectivamente,
validando la compatibilidad entre
ambos. Ademas, ha sido la primera

vez que se han empleado arrancado-
res de resorte en motores de 16 litros.
Estos arrancadores, estdn especial-
mente pensados para aquellas aplica-
ciones en las que poder encender un
equipo es critico, tal como en bombas
y generadores de emergencia o en
botes salvavidas. Al no depender de

ninguna fuente de energia externa,
garantizan el poder poner en marcha
un motor diésel. Ademds, se pueden
emplear como complemento a otros
sistemas de arranque cuando el motor
admita la instalacién de un arrancador
en cada banda.

www.seyber.com

Schottel innova
en su gama de
hélices de paso
controlable

Con una nueva

Furuno redisena el sistema de haz

multiple Wassp

generacion de |
hélices, Schottel ;
ha optimizado atn |
mas el concepto de hélice
de paso controlable de 5 palas.
Estas hélices son adecuadas
para velocidades més altas y,
por lo tanto, para su uso en em-
barcaciones como barcos militares o
yates, lo que requiere alta densidad
de potencia, pulsos de baja presion y
generacién de ruido minimizada. La

/72

El sistema de haz multiple Wassp
permite acceder a los datos en tiempo
real. Con 224 haces en accién, se po-

El Wassp Generacion 3 estd preparado
para revolucionar la pesca con su tecno-
logia CHIRP de banda ancha. Escanean-
do hasta 120 grados de barrido de babor
a estribor y utilizando 224 haces, el F3

dran localizar los peces mas rapido en

un drea mucho mas amplia. Ademas,

nueva forma del cubo reduce en gran
medida el riesgo de cavitacién, que
puede ocurrir en aplicaciones exigen-
tes y de alta carga.
www.schottel.de

se podra ver la estructura del fondo
marino y detectar cambios de dureza.
Esta sonda ha sido redisenada desde
cero con un nuevo transceptor DRX
totalmente digital.

responde a cada trasmisién. Al utilizar
un procesamiento avanzado de senales,
obtiene una imagen completa de la bati-
metria del fondo marino con facilidad.
www.furuno.es
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BUQUE / ASTILLEROS ARMON

I nuevo Catamaran de
Apoyo a Yates “Hodor”,
entregado por Astilleros
Armén, operard como
Buque de Apoyo a Ya-
tes de Lujo transportando mercancias
y consumibles para el yate, varias em-
barcaciones auxiliares, un minisubma-
rino y un helipuerto totalmente certifi-
cado para un AH160.
El “Hodor” ha sido construido en alu-
minio en las instalaciones completa-
mente cerradas de Armén en Burela.
El disefo estructural completo del
buque fue realizado por los especia-
listas en catamaranes de aluminio
Incat Crowther, de Australia y, para
el disefio de interiores, Armén ha
trabajado en colaboracién con Oliver
Design, todo ello realizado codo con
codo con el equipo del armador.
Una de las claves principales del
éxito de este primer “Shadow Cat”
fue la colaboracion entre el equipo
de gestion del armador, liderado por
Robert Smith de YCTS, Ltd Technical
Consultancy, quién proporciond la
gestion técnica y operativa, asi como
la direcci6n del proyecto, y los equi-
pos técnicos del disefiador como de
produccion del astillero, teniendo en
cuenta que, durante su construccién,
mas de 200 personas participaron
directamente para lograr la termi-
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nacion de este buque. El proyecto se
entregd con éxito en solo 16 meses.

Caracteristicas principales

El “Hodor” tiene 66,2 m de eslora
total y 14 m de manga y, debido a su
configuracién de catamaran, tiene un
calado méaximo de 3,2 m, lo que per-
mite que el buque se pueda acercar
bastante a la costa.

El confort a bordo tanto de los invi-
tados como de la tripulacién ha sido
estudiado, no solo en el aspecto de

habitabilidad y ocio, sino también
desde el punto de vista de la nave-
gacién en condiciones del mar muy
desfavorables. Esto se logra con la
tltima iteracion de la probada forma
del casco de Incat Crowther unida
a un diseno de proa central (Wave
Piercing Bow) especifico para el uso
y un par de interceptores instalados
en la popa de ambos cascos, lo que
significa que el buque puede utili-
zarse practicamente todo el afio sin
limitar su rendimiento.

El concepto ofrece ventajas en com-
paracién con los disefios monocasco
convencionales de buques de apoyo
a yates, como estabilidad del buque
durante la botadura, espacio libre
en cubierta, espacios de alojamiento
més amplios y equilibrio de veloci-
dad y estabilidad.

Rendimiento y navegabilidad
En términos de rendimiento, el
“Hodor” puede navegar a velocida-
des superiores a 22,5 nudos, a plena
potencia de sus dos motores princi-
pales MTU de 2.832 kW, acoplados
a través de una caja de engranajes
ZF a un conjunto de hélices de paso
controlable Servogear. E1 “Hodor”
cuenta con una autonomia de mds
de 5.000 m.n. a una velocidad eco-
némica de 13,2 nudos con todos los
tanques llenos, aprox. 160.



Capacidad y maquinaria a bordo
Uno de los aspectos mds importantes
del “Hodor” es su capacidad de car-
ga. Uno de los propdsitos principales
del buque es transportar un grupo
completo de embarcaciones auxilia-
res segtin los requisitos del armador
y, ademds, dejar cierto margen para
futuras embarcaciones auxiliares.
Para la botadura y recuperacion de
estas embarcaciones auxiliares, el bu-
que estd equipado con tres sistemas
diferentes que han sido disenados
especificamente para este buque.

El primero de ellos es una platafor-
ma elevadora en la parte de popa
del buque, disenada especificamente
para un Nortech 56 (17 m LOA x 3,7
m By 16 ton. SWL).

En segundo lugar, cuenta con dos
porticos gria con una capacidad de
izado de 9 ton., disenados especifica-
mente para un submarino Aurora 5.
Estos porticos gria deben izar tam-
bién la embarcacion de salvamento
y cuatro motos acudticas.

Por dltimo, dispone de dos griias en
la cubierta superior con suficiente
capacidad de izado para el resto de
las embarcaciones auxiliares, capaces
de botar y recuperar embarcaciones
auxiliares tripuladas, equipadas con
un cabezal de acoplamiento para
grua para la botadura y recupera-
cion seguras de todas las embarca-
ciones auxiliares: una MasterCraft
XT23; una Novurania 24; una em-
barcacién catamaran de aluminio
para transporte a tierra de 4 quads
en su interior o, si no, dos boogies de
2 asientos ATV2men; y un catamaran
répido de aluminio.

El “Hodor” cuenta también con un
helipuerto, certificado, que ofrece la
posibilidad de aterrizaje de un AH160.
Ademas, tiene una gran cantidad
de espacio de almacenamiento bajo
la cubierta principal en ambos cas-
cos y sobre la cubierta en varios
pafoles de almacenamiento distri-
buidos por el buque.

Impacto medioambiental

El “Hodor” ha sido disefiado y cons-
truido con la mas alta tecnologia
disponible en términos tanto de pro-

pulsién como de equipamiento, pero
también se ha disefiado teniendo en
cuenta el respeto del medio ambien-
te. A fin de minimizar el impacto
medioambiental de su navegacién,
se le han incorporado caracteristicas
especificas, como motores principa-

les y grupos generadores con siste-
ma de reduccion catalitica selectiva
(SCR), un sistema de tratamiento de
aguas residuales y un sistema de
tratamiento de residuos solidos que
reduce los residuos a materia inerte
en un 85 % de su tamafio original. @
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La comunidad maritima reivindica
el empoderamiento de la mujer

en la celebracion del Dia Maritimo
Mundial 2019

CONSIDERADO UNO DE LOS 17 OBJETIVOS CONTEMPLADOS EN LA AGENDA DE

DESARROLLO SOSTENIBLE DE LA ONU, LA IGUALDAD DE GENERO ES RECONOCIDA EN EL
SECTOR COMO UN PILAR FUNDAMENTAL PARA LA DIVERSIDAD, LA COMPETITIVIDADY LA
SOSTENIBILIDAD DE TODAS AQUELLAS EMPRESAS E INSTITUCIONES QUE LO COMPONEN.

mpoderando a la mu-
jer en la comunidad
maritima”, este fue
el lema escogido por
la OMI para celebrar
el tradicional Dia Maritimo Mun-
dial de 2019.
“Las mujeres en el mundo mariti-
mo de hoy son fuertes, poderosas y
estdn constantemente cuestionando
las percepciones anticuadas

La experiencia nos dice que la di-
versidad es mejor; es mejor para
el trabajo en equipo, mejor para el
liderazgo y mejor para el desempe-
no comercial. El mundo maritimo
estd cambiando. Y para bien. Con
la ayuda de la OMI y otras organi-
zaciones, surgen oportunidades de
carrera emocionantes y gratificantes
para las mujeres. Y una nueva ge-
neracion de mujeres fuertes y con

talento estan respondiendo. Estdn
demostrando que en el mundo ac-
tual las industrias maritimas son
para todos y todas. No se trata de
tu género, se trata de lo que puedes
hacer “, sefial6 el secretario general
de la OMI Kitack Lim.

Cluaster Maritimo Espafiol
Como parte de las celebraciones lle-
vadas a cabo para conmemorar este



dia, el Cluster Maritimo Espafol (CME) celebré un nue-
vo Encuentro con la Mar dedicado a poner en valor la
contribucién de la mujer en el sector maritimo.

En este sentido, Alejandro Aznar, presidente del CME,
afirmé que “el empoderamiento de la mujer facilita la
prosperidad econémica, fomenta el desarrollo y el cre-
cimiento y beneficia a todas las partes interesadas de la
comunidad maritima mundial en pos de una navega-
ci6n protegida, segura, limpia y sostenible”.

Maria del Carmen Palomino, del Departamento de In-
genieria Civil: Transporte y Territorio de la Universidad
Politécnica de Madrid, y moderadora del encuentro, ex-
plicé que “no es solo una necesidad si no una evidencia
que tiene que ser positivo para todos”.

Rocio Béjar, secretaria general adjunta de Cepesca, dio
a conocer la realidad de la mujer en el sector de la pes-
ca: “Es verdad que en el sector de la pesca se hace mas
complicada la incorporacién de la mujer. Sin embargo,
desde la Administracion y desde el sector, trabajamos
para dar mas visibilidad y reconocimiento al trabajado
que se ha hecho”.

Mercedes Pardo, directora general del Instituto Mariti-
mo Espaniol (IME), se centré en el &mbito de la forma-
cion. “Es cierto que somos muy trabajadoras y estamos
ahi, la valia estd demostrada, aunque —defendia Mer-
cedes — “tampoco hay que demostrar mas que nadie
que valemos”.

Por su parte, la presidenta del Cldster Maritimo de
Catalufa y miembro del Comité Ejecutivo de PIMEC,
Tolanda Piedra subray6: “Aunque hablamos de organi-
zaciones abiertas, el posicionamiento de la mujer en las
comisiones ejecutivas y en altos cargos no es tan claro”.
Tolanda explicé que existen factores que determinan
el rumbo de una empresa. “Cuando una mujer esta al
frente de una empresa estos factores difieren si, en cam-
bio, el responsable de dicha empresa es un hombre”,
resalté Iolanda basandose en numerosos estudios que
asi lo confirman.

Anita Sanchez, teniente de navio de la Armada Espafio-
la, conto su experiencia basada en anécdotas: “Cuando
ingresé en la escuela naval en 1992 me dieron la misma
bolsa que le daban a los hombres, esto incluia un bafa-
dor de hombre entre otras cosas”. Anita explicé lo “in-
usual” que eran estas situaciones para todos al princi-
pio y como finalmente han tenido que poner de su parte
para avanzar: “Hoy en dia tenemos uniformidad pro-
pia, incluso uniformidad para mujeres embarazadas...
la Armada ha hecho las cosas bastante rapido”.

Con una extensa trayectoria en el mundo del deporte,
Theresa Zabell, ex regatista espafiola y presidenta ejecu-
tiva de la Fundacion Ecomar, luché por hacer su suefio
realidad: “Cuando miras hacia delante ves lo que queda
por hacer, pero mirando hacia atrés, te paras y te das
cuenta de lo que hemos conseguido”.

En linea con lo que expresé durante su intervencion, Za-
bell reconocié que “sigue habiendo un problema en los di-
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rigentes y altos mandos” y que, por lo
tanto, “siguen faltando mujeres”.

Retos y oportunidades

Desde su visién como docente, Ma-
ria del Carmen Palomino asegurd
que “queda mucho camino por re-
correr” pero que “el cambio que ha
dado la sociedad en su conjunto, es
espectacular”.

ntmero de mujeres es de 5.000 (se
incluye pesca, acuicultura...). “Tene-
mos la oportunidad, ante la escasez
de tripulantes, de que la mujer se
pueda integrar, siendo realistas de la
dureza de la actividad seas hombre
o mujer. Son espacios muy cerrados
en los que pasas muchos dias fuera
de casa y aqui, es donde tenemos el
mayor reto”, aseguré Rocio.

“La experiencia nos dice que la
diversidad es mejor; es mejor
para el trabajo en equipo, mejor
para el liderazgo y mejor para el
desempefio comercial”

Como retos futuros, Béjar, expreso
no ser partidaria de las cuotas. Su
experiencia dice que las mujeres tie-
nen que estar en los 6rganos, traba-
jando y haciendo que cada persona
“haga valer su valia”.

Segtin los datos aportados por Ro-
cio Béjar, mientras que el niimero
de trabajadores en el mar (régimen
adscrito) es de 31.000 personas, el

Desde el punto de vista de la Or-
ganizacion Maritima Internacional
(OMI) —-comentaba Mercedes Par-
do— hay tres grandes areas. Por un
lado, formacion y formacién continua
(de por vida), debe estar presente
para tener ese conocimiento técnico
y tener esas habilidades. Y, por otro
lado, mayor visibilidad y mayor re-
conocimiento y promocién dentro de

la empresa. “Estas tres areas son muy
importantes y reforzarian la presencia
de la mujer”.

Haciendo referencia a las cualidades
de la mujer empresaria Iolanda Pie-
dra explicaba que no existe equilibrio
en el nimero de mujeres en los con-
sejos directivos y aseguraba que es
igual de importante que una mujer
esté en la toma de decisiones como lo
es que esté un hombre.

“Las mujeres siempre nos hemos acos-
tumbrado a escuchar a los demés y
esto, en las decisiones en equipo, toma
un papel muy relevante”. Para Iolanda,
ademds, la mujer tiene otras cualidades
como mujer empresaria: la aversion al
riesgo, la capacidad de ser constante y
un sentido de responsabilidad”.

En lo que respecta a las cuotas, The-
resa comentd su experiencia en el
comité olimpico: “Cuando yo estuve
en el comité no habia cuotas. Siempre
habia discusion sobre las mujeres flo-
rero. Se decidi6 que el 20% debian de
ser mujeres ya que, si no se imponifa
eso no habia ninguna mujer”. En este
sentido defendi6 que las personas
que estén dentro (mujeres) “deben
saber ejercer sus funciones sean hom-
bres o mujeres” ya que esto “es un
factor que hace bien a todos”. Por lo
que —finaliz6—"las cuotas si, siem-
pre que se ejerzan correctamente las
funciones del puesto en cuestion”.@
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LA CRISIS QUE ASOMA

Juan Diaz Cano, presidente de la Real Liga Naval Espaiiola

roduce un cierto har-
tazgo tener que volver
a hablar sobre un tema
que, por manido, co-
mienza a desdibujarse
por si solo. Las crisis actuales, pro-
vocadas por la inaccién econémica
apropiada de los actores politicos
responsables, comienzan a parecer-
se a esas gripes recurrentes que afno
tras afio nos visitan.
Recordemos que la tiltima crisis mas
0 menos global surge en el afio 2008
coincidiendo con un sobrecalenta-
miento financiero provocado por
una incontrolada huida hacia ade-
lante de los mercados de capitales.
Han transcurrido apenas diez afos
desde aquel entonces en los que el
ciclo expansivo que sucede a cada
estallido de crisis apenas se ha deja-
do notar. Esto resulta algo ciertamen-
te novedoso. Por primera vez en la

historia de la economia, a las puertas
de un nuevo proceso depresivo, un
ciclo crisis/recuperacion anterior se
liquida con saldo plano sin apenas
fase de recuperacién. Encontrar el
motivo a este fenémeno precisa de
una mirada al pasado reciente en
que el Banco Central Europeo deci-
di6 tapar la crisis adoptando la peor
de las recetas posibles: dar vueltas a
la méaquina de hacer dinero. Se trata-
ba de evitar transmitir a la indolente
sociedad europea el panico que po-
dia provocar el conocimiento de las
verdaderas aristas de la realidad.

Artificialmente se intervino en los
mercados maniatando las fuerzas
que lo mueven. Fruto de ello, se
ahondaba en el problema y se aleja-
ba cualquier posible solucién razo-
nable que pasase por dejar caer a la
parte més podrida del sistema. Le-
jos de hacerlo, sélo se ha consegui-

do la consolidacién de la herrum-
bre. Hechos como la existencia de
tipos de interés negativos, salarios
minimos determinados por intere-
ses politicos, disputas arancelarias
o reajustes bancarios no saneados
estdn pidiendo a gritos la llegada
de una crisis del calado a la sufrida
en el ano 29. Una crisis de tal calibre
que los politicos se vean incapaces
de taparla con los parches habitua-
les. S6lo cuando el sistema depure
las estructuras mas débiles via desa-
paricion, se producird una verdade-
ra recuperacién que permita pensar
en un ciclo expansivo real y dura-
dero. Aderezando este panorama,
cabria afiadir la incierta incidencia
de aspectos negativos como un mas
que posible Brexit sin acuerdo, una
subida generalizada del precio del
crudo o la abierta pugna comercial
entre Estados Unidos y China.
Dejando al margen estas disqui-
siciones tedricas, resulta evidente
que la crisis que asoma volvera a
golpear al sector maritimo con la
misma contundencia de crisis ante-
riores. La actividad comercial vera
disminuir su auge, el mercado de
fletes caera, y con ello, la demanda
de construccién de nuevos buques.
Muchos armadores perderan parte
de sus flotas en favor de las gran-
des companiias navieras al uso. Los
astilleros pondran el barco al pairo
a la espera de mejores tiempos y la
industria auxiliar se vera obligada a
reducir plantillas y capear el tempo-
ral. En cualquier caso, nada nuevo
bajo el sol. Asi ha venido ocurriendo
tradicionalmente y mucho me temo,
seguird haciéndolo.

Esta anunciada crisis deberia servir
a nuestros empresarios para redefi-
nir esquemas y modelos operativos
adaptados a las nuevas realidades
que impone esta cuarta revolucién
industrial que sobrevuela nuestras
cabezas. Asi que, dnimo, en diez
anos todo olvidado. @
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El motor de 8 cilindros de MTU casi
listo para navegar

LA EXIGENTE NORMATIVA DE REDUCCION DE EMISIONES Y PARTICULAS NOCIVAS
EMITIDAS POR LOS BUQUES, IMPUESTA POR LA OMIY QUE ENTRARA EN VIGOR EN ENERO
DE 2020, HA OBLIGADO A LAS COMPARNIAS DE MOTORES A APOSTAR POR NUEVOS
EQUIPOS MEDIOAMBIENTALMENTE MAS SOSTENIBLES.

n este sentido, MTU

lleva afos innovando

en busca de nuevas so-

luciones que permitan

a las navieras ejercer su
actividad cumpliendo con los requi-
sitos exigidos.

Asi, tras diversos procesos de prue-
ba, el nuevo motor de 8 cilindros de
MTU pronto veri la luz.

El nuevo motor de gas MTU de 8
cilindros para aplicaciones marinas
ha estado en funcionamiento en el
banco de pruebas 146 de las nuevas

instalaciones de prueba de MTU, en
Friedrichshafen, desde principios de
junio de 2019.

A partir de 2020, estos motores pro-
pulsaran un nuevo ferry operado por
Bodensee-Reederei, que realiza servi-
cios de pasajeros en el lago Constance.



El “hermano pequeno” de MTU estara disponible en serie
con un motor de gasolina de 16V 4000, con una potencia de
entre 750 y 1,000 kW. A partir de 2020, Rolls Royce Power
Systems y Constance Municipal Works probardn dos mo-
tores de 746 kW en un nuevo ferry para recorrer la ruta

entre Constance y Meersburg. Esto lo convertira en uno de
los primeros buques de pasajeros del interior de Europa en
ser propulsado por motores de gas puro de alta velocidad,
siendo el combustible gas natural licuado (GNL).
“Estamos ansiosos por utilizar los motores de gas MTU
en la nueva incorporacién a nuestra flota”, indica Norbert
Reuter, CEO de Stadtwerke Konstanz GmbH.

Incluso sin el tratamiento posterior de los gases de escape,
el motor de gas MTU ya estd muy por debajo de los umbra-
les establecidos por las pautas de emisiones actuales (IMO
III). De hecho, la cantidad de particulas esta por debajo del
limite de verificacién y las emisiones de éxido de nitrégeno
son muy bajas.

Prototipos

MTU present6 sus motores de gas para propulsién marina
en septiembre de 2016. Mientras tanto, los prototipos han
superado mas de 8.000 horas en el banco de pruebas.
Los primeros motores de 16 cilindros en preproduccién
se entregaron a fines de 2017, en el astillero Strategic
Marine en Vietnam, que instal6 los motores en los cata-
maranes que estd construyendo para la naviera holan-
desa Doeksen. @
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Imagen Cortesia de Astilleros de Murueta

MAN Energy Solutions incorpora sus
nuevas soluciones en Espana

CON FECHA PROGRAMADA PARA EL PRIMER TRIMESTRE DE 2020, MAN ENERGY
SOLUTIONS ENTREGARA UN PAQUETE DE EQUIPOS QUE PROPULSARAN EL NUEVO

BUQUE DE INVESTIGACION CONSTRUIDO POR ASTILLEROS BALENCIAGA, PARA EL
INSTITUTO DE RECURSOS NATURALES DE GROENLANDIA. ADEMAS, LA COMPANIA DE
PROPULSION SUMINISTRARA TAMBIEN LOS SISTEMAS PROPULSIVOS COMPLETOS DE TRES
ARRASTREROS CONGELADORES ARTICOS, CONSTRUIDOS POR ASTILLEROS DE MURUETA

PARA ROYAL GREENLAND.

partir de la primave-
ra de 2021 entrara en
servicio el nuevo bu-
que de investigacién
construido por As-
tilleros Balenciaga, para el Instituto
de Recursos Naturales de Groenlan-
dia. Al igual que su antecesor, el bu-
que "Paamiut" estard equipado con
un sistema propulsivo completo de
MAN que, en este caso, incluye: un
motor principal MAN 8L27/38 Tier
III, con un sistema MAN SCR (Re-
duccién Catalitica Selectiva); una hé-
lice MAN-Alpha de cinco palas; un

sistema de control remoto MAN-AI-
phatronic 3000; un grupo auxiliar
MAN 12V175D Tier III, con un siste-
ma MAN SCR y doble sustentacion;
un grupo auxiliar MAN D2862 au-
xiliar Tier III con un sistema MAN
SCRy doble sustentacion; y un siste-
ma hibrido MAN HyProp ECO, que
permite operar la planta propulsora,
tanto en modo diésel mecanico como
en modo diésel eléctrico.

Disefiado por la compaiiia noruega
Skipsteknisk, en el proyecto y selec-
cién de la planta ha sido determinan-
te la minimizacién del ruido radiado,

ya que el buque sera construido con
la notacion de clase “Silent F” de
DNV-GL.

Dicha notacion es el primer conjunto
de reglas que se haya publicado para
la emision de ruido subacudtico ge-
nerado por los buques. Proporciona
a los amadores de embarcaciones
acusticamente sensibles criterios
concisos y realistas con respecto a
las emisiones de ruido bajo el agua.
También brinda a aquellos armado-
res concienciados con el medio am-
biente la oportunidad de demostrar
una baja huella ecoldgica. Los bu-



ques que cumplen con los requisi-
tos reciben la notacién SILENT con
una letra adicional que denota un
segmento particular. En el caso del
nuevo buque de investigacion, la
notacién "F" esta reservada para los
buques dedicados a la pesca.

HyProp ECO

El sistema HyProp ECO de MAN es
una solucién que combina un mo-
tor diésel con un alternador de cola
accionado por un convertidor de
frecuencia. Este sistema permite mul-
tiples modos operativos que incluye
la propulsién diésel-eléctrica para
actividades de investigacion de baja
emisi6n actstica. El sistema combina
las ventajas de un convertidor de fre-
cuencia de operacién bidireccional con
una planta de hélice CPP (Controlla-
ble Pitch Propeller) de alta eficiencia.
HyProp ECO también esta abierto a
la conexion a tierra y a la integracion
de dispositivos de almacenamiento de
energia tales como baterias.

Otros proyectos

Por otro lado, MAN ha suministrado
los sistemas propulsivos completos
de tres arrastreros congeladores ar-
ticos para el armador Royal Green-
land (RG), disenados por Skipste-
knisk AS, Noruega y construidos,
y en construccién, en Astilleros de
Murueta S.A. Los dos primeros bu-
ques de RG reemplazarén al buque
Qagqgqatsiaq (construido en el astille-
ro danés Orskov en 2002) y el Sisi-
miut (construido en el astillero no-
ruego Mjellem & Karlsen en 1992).
El tercer buque se espera sustituya al
buque camaronero Nataarnaq cons-
truido en 2001.

Dichos buques, con codigos de disefio
ST-118 (una unidad) y ST-119 (dos uni-
dades), estdn disenados y equipados
para campafias de pesca en ambiente
artico en el mar de Barents y en aguas
al este y oeste de Groenlandia.

Alta eficiencia, bajos costes
operativos y emisiones

Los buques han sido desarrollados
con especial énfasis en la obtencién
de la maxima eficiencia en todos

Imagen cortesia de Skipsteknisk

los posibles modos de operacién y
pesca, y bajo diferentes condiciones
de mar y atmosféricas. La seleccién
del equipo propulsivo se ha hecho
de acuerdo con esas premisas, obte-
niéndose los menores costes de ope-
racion asi como los menores costes
de ciclo de vida.

Una consecuencia de la médxima
eficiencia (minimo consumo) es la
reducida huella de carbono de es-
tos buques. Esto se ha conseguido
gracias a unas formas optimizadas
en aras de un minimo consumo de
combustible (minima resistencia);
optimizacion conjunta de formas de
popa, tobera y hélice; seleccién de un
motor principal altamente eficiente
en todas la situaciones operativas;
motores auxiliares; y sistemas adicio-
nales regenerativos de recuperacion
del exceso energia. Un ejemplo de
esto ultimo son los sistemas regene-
rativos instalados en las maquinillas
de arrastre. Los tres buques estan
clasificados por DNV-GL.

Tecnologia Common rail. Moto-
res MAN 32/44CR

Estos nuevos buques han sido es-
pecificados, motorizados y propul-
sados con un paquete propulsivo
completo de MAN consistente en:
motor common rail L32/44CR de 9
cilindros de 5.400kW para el dise-
fio ST-118; PTI (Power Take In) de
600kW, elevando la potencia pro-
pulsiva a un total de 6.000kW; re-
ductora con PTO (Power Take Off)
de hasta 3.200 kWe. Asi mismo, los

dos buques con diseiio ST-119 estdn
propulsados por un motor common
rail V32/44CR de 12 cilindros en
uve de 7.200 kW y reductora con
PTO de hasta 3.500 kWe. En ambos
disefios las linéas de ejes, hélices y
toberas serdn suministro de MAN
Alpha. Adicionalmente, la planta de
generacion eléctrica del disefio ST-
118 estara atendida por dos grupos
generadores MAN 61.21/31.

El control del motor y la propulsién
se llevan a cabo mediante el sistema
SaCoSone de MAN. Su mision, en-
tre otras, es la gestién y optimizacién
del sistema common rail a diferentes
cargas parciales y su interaccion con
el sistema de control de la propul-
sién Alphatronic 3000. Los buques
estdn provistos de estaciones de
control de la propulsién en el puen-
te principal, puente en popa y sala
de control en cdmara de maquinas.

Monitorizaciéon On-line

El sistema MAN PrimeServ Assist
gestiona la transmisién de datos,
clave del motor a los expertos de
MAN PrimeServ. Una vez anali-
zados los datos, el cliente recibe
recomendaciones, tanto de ope-
racién como mantenimiento. Este
sistema de monitorizacion permi-
te, por un lado, la prevencién y an-
ticipacion de posibles problemas,
y por otro, el mantenimiento de las
condiciones iniciales de disefio de
la planta propulsiva evitando la
degradacion de la eficiencia de la
misma con el tiempo. @
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Volvo Penta ofrece grupos electrogenos
marinos D16“con mas chispa”

EN RESPUESTA A LA TENDENCIA DE MAS ENERG]A ELECTRICA PARA SISTEMAS AUXILIARES
DE LOS BUQUESY SISTEMAS DE TRANSMISION HIBRIDOS, VOLVO PENTA HA DADO A SU
GRUPO ELECTROGENO D16 UNA RECARGA.

xiste una demanda en
el mercado de grupos
electrégenos con ma-
yor poder de genera-
cién eléctrica para ser
utilizados en sistemas auxiliares
de energia, buques hibridos y bu-
ques de diésel-eléctri-
cos. Cada vez mas,
también ha habi-
do una tendencia
a utilizar estos gru-
pos electrégenos
como sistemas al-

ternativos

de propulsién hibrida de energia y
buques diésel-eléctrica. Para satisfa-
cer estas demandas, para mas ener-
gia — Volvo Penta esta actualizando
su gama de D16 a 450 y 500 kWe.
Los motores compatibles con
OMI II producen ahora 479 kWm
a 1.500 rpm y 532 kWm a 1.800
rpm y corresponden a un
grupo electrégeno a 50 Hz
proporcionando 450 kWe

y una entrega

de 500 kWe a 60
Hz. El motor actualiza-

do representa el motor mas
potente de Volvo Penta MG en
la calificacién mds restrictiva de
grupos electrégenos marinos, ase-
gurando alto rendimiento en todo

momento, con una reduccién del
consumo de combustible de hasta
un 3 %.
“Esta es una mejora importante que
suministra potencia y consume toda-
via menos combustible en hacerlo”,
dice Thomas Lantz,
gerente de Planifica-
ci6n de Producto,
marino profesio-
nal. “Una entre-
. ga de potencia
eléctrica de
450/500 kWe
se ha conver-
tido en un es-
tandar comun
en instalacio-
nes “Heavy
Duty”, donde
los grupos elec-
trégenos son
parte del sistema
de propulsion. Con
estos nuevos ajustes
de potencia, estos
grupos electrégenos
D16 de Volvo Penta
son ahora parte del
presente estandar”.
Ahora abordando
una parte ain mayor
de la flota, Volvo Penta
también ha introducido un

|

enfoque mas flexible a la seleccién
del alternador del generador con
el motor D16, con el fin de satis-
facer las preferencias del cliente.
Con mds potencia, menor consu-
mo de combustible y una mayor
flexibilidad, sorprende poco que
varios proyectos en el segmento
de transporte de pasajeros estén
mostrando interés en el grupo
electrogeno marino D16 de Vol-
vo Penta. @
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Motores Marinos 2019

Cuadro de caracteristicas de los motores
marinos que se comercializan en Espana
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DE 0 A 100 KW DE POTENCIA
NANNI DIESEL 1L N7 4 514 54 3.600 55 8 | 029 59 66 K 28 571 43
FNTW:ANN 1 18W Yellow River Star| 4 52 64 3.600 55 8 29 66 marina o 5715 m Mator marino con reductora
iniida
RUGGERINI 1 RDK8O 4 6 7 2800 5 80 03 857 17 KA 416 0 415
RUGGERINI 1 RM80 4 6 812 3.000 5 80 03 8 15 KA 416 615 415
MINSEL 1 91 4 7 52 3600 8 8 04 625 2788 102 KA Peso con reductor
MINSEL 1 490 4 7 52 3.000 8 8 04 675 289 85 KA 410 410 540 Peso con reductor
NANNI DIESEL A N2.10 4 736 129 3.000 68 67 (0239 123 68 K 463 558 495
MINSEL 1 540 4 8 55 3.000 8 %0 05 66 2788 85 KA Peso con reductor
MINSEL 1 541 4 8 55 3.600 8 9% 05 6 2788 10,2 KA Peso con reductor
RUGGERINI 1 RDK901 4 8 81 2800 8 %0 05 m 19 KA 416 n 465
RUGGERINI 1 RMD%01 4 8 952 2800 8 %0 05 m 19 KA L1 726 495
VETUS A M3 ar 88 % 3.000 n 76 06 268 K Ref.Indirecta
MINSEL 1 600 4 9 55 3.000 8 9% 06 6 288 85 KA Peso con reductor
SKANDIAVERKEN-YANMAR 2 26MY 4 9 3.200 n n 06 P
CUMMINS MERCRUISER DIESEL 2 2M15 4 10 103 3.600 74 0 06 463 613 528
RUGGERINI I MM150 4 10 857 3.000 65 80 06 7 65 KA 360 660 375
NANNI DIESEL A N4 4 103 129 3600 68 67 | 0719 47 816 K 463 558 495
MINSEL 1 RPE1T0 4 n 100 3.000 9% 100 | 07 642 21,1 95 KA 490 500 630 Peso con reductor
MINSEL 2 RDE228 4 n 100 2000 8 %0 1.0 675 2652 5,66
LOMBARDINI A KDW 502 M m 8 3.600 62 n 05 Asp. Natural
VETUS A M2.18 ar 18 98 3.600 70 76 06 268 K Ref. Indirecta
SOLE DIESEL 2 MINTZ a 2 98 3.600 0 76 | 6350 51 286 84 520 634 335 503
MINSEL 2 RDE.248 4 2 100 2,000 8 92 11 6,54 2652 5,66 KA 515 613 660
MINSEL 2 RDE278 4 3 2000 8 9% 12 637 2652 5,66 KA
RUGGERINI 2 RDK901/2 4 4 1282 2800 8 %0 10 642 19 KA “5 830 510
RUGGERINI iy ROM901/2 4 4 1602 2800 8 %0 1.0 642 19 KA “s 815 i
CUMMINS MERCRUISER DIESEL 3 3YM20 4 15 120 3.600 74 0 09 463 693 600
MINSEL 2 RDE.220 4 15 100 3.000 8 %0 10 6 2652 85
NANNI DIESEL 3L 321 4 154 41 3.600 68 67 |07319] 701 816 K an 659 481
MINSEL 2 RDE.240 4 16 100 3.000 8 92 11 6 2652 88 KA
MINSEL 2 RDE270 4 18 100 3.000 8 9% 12 625 2652 85
LOMBARDINI A KOW 702 M 8 9 3600 76 5 06 Asp. Natural
RUGGERINI iy RM270 4 9 1622 2800 8 9% 12 3 9 KA 4“5 815 il
VETUS 3L M3.29 a 20 i) 3.600 70 76 09 270 K Ref. Indirecta
SOLE DIESEL 3 MINI29 ar 20 m 3.600 70 76 | 9520 53 285 84 520 m 335 503
CUMMINS MERCRUISER DIESEL 3 3YM30 4 pil 13 3.600 8 76 11 463 ns 618
MINSEL 2 RPE320 4 pil 170 3.000 9 100 14 6,21 2652 95 KA
NANNI DIESEL 3 N330 4 23 183 3600 74 76 | 1,001 709 888 K 467 745 589
SOLE DIESEL 3 MINI33 4 u 155 3.000 92 78 13180 588 270 92 460 752 386 581
VETUS 4 M435 ar 43 180 3.000 92 78 17 52 K Ref.Indirecta
SKANDIAVERKEN-YANMAR 4 AHYE 4 2% 3.400 8 78 16 3
LOMBARDINI 3L KDW 1003 M. bl s 3.600 76 5 10 Asp. Natural
NANNI DIESEL L N438 4 276 190 3.000 i 1,498 3 18 K 40 891 605
CUMMINS MERCRUISER DIESEL 3 3H4E 4 yi) 3 3.000 % 8 16 517 m 622
NANNI DIESEL 4 N44Q 4 24 256 2800 92 80 | 1,857 67 85 K 964 63
VETUS 4 M445 4 309 185 3.000 92 78 17 52 K Ref. Indirecta
SOLE DIESEL 4 MINI 44 a 3 190 3.000 92 78 [17580[ 617 270 92 460 892 386 581
VETUS a VH4.65-P2 a 3 Bl 2000 100 911 | 26 K Ref. Indirecta
LOMBARDINI a KDW 1404 M. 35 133 3.600 76 5 13 Asp. Natural
NANNI DIESEL a N4.SO 4 368 263 2.800 2 2197 JAl 85 K 964 63
VETUS 4 VH4.80-P2 ar 37 B4 2350 100 91| 26 K Ref. Indirecta
VETUS 4 M4.56 4 383 192 3.000 92 78 17 24 K Ref. Indirecta
SOLE DIESEL 4 MINI S5 4 383 1% 3000 92 78 | 1758 833 m 92 460 895 an 607
CUMMINS MERCRUISER DIESEL a AJHAE 4 40 0 3.000 %€ 88 21 540 an 625
LOMBARDINI 3L KDI 1903M-MP 408 20 2600 19 Asp. Natural
MWM 3L 02293 Ll 365 2500 120 102 | 29 Asp. Natural
SOLE DIESEL 4 MINI 62 4 4“ %0 3.000 9% 88 |2311,0] 6,66 265 1032 500 987 an 626
STEYR MOTORS 4 MO54NA33 ar “ 210 3300 9% 85 213 68 1034 K 684 802 512
NANNI DIESEL 4 N4.60 4 4“1 276 2800 92 8 2 945 85 K 505 926 632
VETUS 4 VH4.65 ar 48 220 3.000 100 91| 26 K Ref. Indirecta
LOMBARDINI a KDW 2204 M 50 B 3.000 %0 88 21 Asp. Natural
LOMBARDINI a KDI 2504M-MP 50 285 2600 25 Asp. Natural
SOLE DIESEL 4 MINI 74 ar 51 340 2500 120 94 (33310 83 39 10 660 1.09% 470 710
STEYR MOTORS a MOB4K32 a 55 pLE] 3200 94 85 | 2133 96 10,02 K 684 847 485
CUMMINS MERCRUISER DIESEL 4 AH4TE 4 55 207 3.200 19 616 903 659
LOMBARDINI 3 KDI1903TCR-MP 56 284 2600 19 Turbo
SKANDIAVERKEN-YANMAR 4 ACHE 4 58 2550 125 105 | 43 P
VETUS a VH480 a 59 25 4000 100 911 | 26 K Ref. Indirecta
MWM a 02294 59 5 2500 120 102 | 39 Asp. Natural
SOLE DIESEL 4 SN8S a 61 28 3.600 92 % (26630 292 11,04 485 1.028 485 670
LOMBARDINI a KDW 2004 MT 61 23 2.800 %0 88 21 Turbo
NANNI DIESEL 4 N4.85 4 626 350 2800 10 94 | 3053 87 102 K 574 922 709
MITSUBISHI 6L 6016 4 65 510 1,500 15 18 05 A 766 1383 | 943

D= Propulsor directo. 1= Propulsorcon inversor = Propulsor co reductor K= Propulsor con nversr-reductor. A= Motorauxilar. M= Motor estacionario, B= Propulsor adaptado a una hélic de paso variable
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STEYR MOTORS 4 MO94K33 4 66 243 3300 9% 85 | 2133 12 1034 K 684 847 485
‘SOLE DIESEL 6 SM10s 4 699 415 2500 120 94 1499600 862 240 0 660 1032 470 mn
NANNI DIESEL 4@ N4.100 4 136 350 2800 110 94 3083 103 102 K m 709
LOMBARDINI 4@ KDI 2504TCR-MP 7 n 2600 25 Turbo.
SOLE DIESEL 4 SN110 4T 76 29 3600 102 99,2 [3.153,0] 2 1224 485 1028 | 485 670
VOLVO PENTA 4 DSAT 4 n 580 1500 108 130 | 476 m A
MITSUBISHI 6L 6016 4 n 510 1.800 s 118 25 A 766 138 943
STEYR MOTORS 4 MO 114K 33 4 81 25 3300 9% 85 | 2133 138 1034 K 684 847 485
CUMMINS MERCRUISER DIESEL 4 AJHA-HTE 4 81 07 3200 %0 84 19 616 903 659
DEUTZ-DITER 4@ BFAM1013M 4 81 540 1500 130 108 | 476 20 GEM 666 125 | 185
VOLVO PENTA 5 03-1101 4 81 260 3000 81 93 24 209 0
VOLVO PENTA 4 DSAT 4 81 580 1800 108 130 | 476 m A
GUASCOR 3L H331-56 3 8 1500/ 1800 33 A 605 820 864
NANNI DIESEL 4 N4.115 4 846 2600 378 120 | 100 03 3276 K 580 1100 s
MWM 6L 02296 88 570 2500 120 102 | 59 Asp. Natural
CUMMINS MERCRUISER DIESEL 4 4JH3-0TE 4 89 260 3.800 %0 84 19 580 886 660
VOLVO PENTA 4 DSATA 4 89 580 1900 108 130 | 476 207 0
VETUS-DEUTZ a© V4120 a %0 532 2400 126 101 40 K Ref. Indirecta
STEYR MOTORS 6L MO126M28 4T 90 9 2800 94 85 32 12,05 877 K 669 1033 526
VOLVO PENTA 4 DSATA 4 2 580 1500 108 130 | 476 208 A
DEUTZ-DITER 4 BFAM1013M 4 9% 540 2300 130 108 | 476 20 Prop 666 125 1185
NANNI DIESEL 4 434001 4 95,7 370 2600 10 98 3319 33 95 K 620 1100 m
MITSUBISHI 6L 6016 4 9% 510 2600 s 18 25 K 766 134 943
DEUTZ-DITER 4 BFAM1013MC 4 9 560 1500 130 108 | 476 204 GEM 666 125 | 185
VOLVO PENTA 4 DSATA 4 100 580 1800 108 130 | 476 206 A
DE 101 A 200 KW DE POTENCIA
VOLVO PENTA 4 DSATA 4 102 580 2300 108 130 | 476 21 0
VETUS 4 VF4.1408 4 103 25 4000 %0 8 19 K Ref. Indirecta
VETUS-DEUTZ 4 VD4.140 4 103 532 2400 126 101 40 K Ref. Indirecta
STEYR MOTORS 4 MO 144M 38 4 106 258 3800 9% 85 2133 156 1.9 K 684 847 485
DEUTZ-DITER 6L TD914L6M 4 106 555 1500 125 102 | 61 GEM 965 1190 | 1048
MITSUBISHI 6L 60167 4 106 560 1500 115 118 25 A 78 1345 978
MWM 6L 10229-6 107 625 2500 59 Turbo.
MITSUBISHI 6L 6016 4 108 510 2700 s 118 25 K 766 138 943
(CUMMINS MERCRUISER DIESEL 4 4BY150 4 10 250 4000 19 746 881 740
VOLVO PENTA H 031501 4 10 260 3000 81 93 24 pil 0
DEUTZ-DITER 6L TD914L6M 4 m 555 800 125 102 | 61 Prop 965 1190 | 1048
DEUTZ-DITER 6L TCD914L6M 4 m 555 1500 125 102 | 61 GEM 965 1190 | 1048
MITSUBISHI 6L 6024 4 14 950 1500 150 130 20 A 81 1337 | 1.070
NANNI DIESEL 4 14155 4 1141 kL] 3.500 103 9 | 2,982 131 120 K 654 1096 39
VOLVO PENTA 6 DIAT 4 116 760 1500 108 130 | 715 29 A
‘SOLE DIESEL 4 SDZ165 4 18 679 2300 130 108 | 4764 | 1139 m 921 710 1218 629 932
DOOSAN-DAEWO0O 6L L136 4 18 743 200 139 1| 80m 807 224 1019 K 640 1188 926
DEUTZ-DITER 4 BFAM1013MC 4 18 560 2800 130 108 | 476 204 Prop 666 125 | 185
VOLVO PENTA 4 DSATA 4 18 580 2300 108 130 | 476 21 0
STEYR MOTORS a MO 164 M 40 AT 120 258 4000 9 85 2133 168 1253 K 684 847 485
STEYR MOTORS 6L MO 166 M 28 4 120 305 2800 9% 85 32 16,07 817 K 669 1033 526
DEUTZ-DITER 6L TCD9T4L6M 4 120 555 2000 125 102 6,1 Prop 965 1% 1048
MITSUBISHI 6L 6016 4 120 510 2800 ns 18 225 K 766 134 943
NANNI DIESEL 4 T4-165 4 215 262 3400 103 9 | 2982 | 1438 1167 K 684 103 il
DEUTZ-DITER 6L BFEM1013M 4 1] 70 1500 130 108 | 715 20 GEM 850 1408 | 1197
VOLVO PENTA 6 D7AT 4 7] 760 1800 108 130 | 715 25 A
MITSUBISHI 6L 60167 4 7] 560 1.800 115 118 25 A 78 1345 978
MITSUBISHI 6L 60167 4 3 560 2600 115 118 25 K 8 1345 978
VETUS 4 V41708 4 125 26 4000 %0 8 19 K Ref. Indirecta
VETUS-DEUTZ 4 VD6.170 4 125 657 2400 126 101 60 K Ref. Indirecta
STEYR MOTORS 4 MO 174V 40 4 125 258 4000 9% 85 2133 175 1253 K 684 847 485
VOLVO PENTA 5 031701 4 125 260 4000 81 93 24 241 0
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L BNY16-U 125 1.025 200 160 | 2413 [ 607 1480 683 P
MITSUBISHI 6L 6024 4 126 950 2000 150 130 28 K 81 1337 | 1.070
NANNI DIESEL 4 438011 4 1288 ELi] 3500 103 96 | 2982 | 1480 0 K 654 109 39
VOLVO PENTA 6 DIATA 4 130 760 1900 108 130 | 715 205 0
DOOSAN-DAEWO0O 6L LO66TIH 4 132 535 200 18 102 | 5785 | 1273 216 187 K 590 1042 915
CUMMINS MERCRUISER DIESEL 4 4BY180 4 132 250 4000 19 746 881 740
VOLVO PENTA 4 041801 4 132 482 2800 103 110 | 367 25 0
NANNI DIESEL a© 14180 4 1324 262 3400 103 9 | 298| 1567 1167 K 684 103 9
MITSUBISHI 6L 6024 4 134 950 1.800 150 130 20 A 881 1337 | 1.070
GUASCOR H44T-56 136 1500/ 1800 44 A 615 953 878
ABC 3L 3DX-600-000 4 138 6.900 600 30 242 | 442 62 2040 64 JKAMB 870 2560 | 1912 | 2130
MITSUBISHI 6L 60167 4 138 560 2700 s 118 25 K i3 1345 978
VOLVO PENTA 6 DTATA 4 139 760 1500 108 130 | 715 207 A
STEYR MOTORS 6L MO 196 K 35 4 140 305 3500 9% 85 32 15 1096 K 669 1033 526
MITSUBISHI 6L 6024 4 ALY] 950 2100 150 130 88 K 881 1337 | 1.070
‘SOLE DIESEL 6 07205 a 145 787 2300 130 108 | 7.046 | 1241 232 9,97 690 1877 587 942

D= Propulsor directo. 1= Propulsorcon inversor. = Propulsor co reductor. K= Propulsor con nversr-reductor. A= Motor auxilar. M= Motor estacinario. B= Propulsor adaptado auna hélic de paso variable
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DEUTZ-DITER 6L BF6M1013M 4 145 Al 2300 130 108 | 7,15 0 Prop 850 1408 1197
DEUTZ-DITER 6L BF6M1013MC 4 146 740 1500 130 108 | 7,15 28 GEM 850 1408 | 1197
VOLVO PENTA ] DICTA 4 146 760 1900 108 130 | 7,15 204 )
DOOSAN-DAEWO0O 6L L136T ar 47 748 200 139 11| 8071 | 1014 20 1019 K 640 1188 | 92
VOLVO PENTA 5 03-2001 4 147 260 4000 81 93 24 85 0
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N18A-D 147 625 280 180 | 4275 661 1430 58 P
MwWM 6L TBD 229-6 147 635 2500 59 Turbo Aft l
NANNI DIESEL 4 4907101 4 147,2 ELE 3500 103 % | 2982 1692 1201 K 654 109% 39
NANNI DIESEL 4 T4-200 4 1472 260 3400 103 % |2982| 174 1167 K 684 103 79
VOLVO PENTA ] DIATA 4 148 760 2300 108 130 | 7,15 26 )
VOLVO PENTA ] DIATA 4 148 760 1800 108 130 | 7,15 206 A
MITSUBISHI 6L S6B-MPTA 4 149 1340 1200 150 35 210 A 948 1439 | 1339
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N165-AT 154 900 B2 165 | 2976 | 692 1450 696 P
MITSUBISHI 6L 6167 4 154 560 2.800 15 118 05 K m 1345 978
VETUS-DEUTZ 4 V06210 41 155 657 2400 126 101 60 K Ref. Indirecta
MITSUBISHI 6L 6024 4 158 950 2200 150 130 8 K 881 1337 | 1070
CUMMINS MERCRUISER DIESEL 6L 68Y220 4 162 310 4000 29 746 1.064 | 740
VOLVO PENTA 5 03-2201 4 162 260 4000 81 93 24 pii] D
SCANIA SL D109 070M 4 162 1150 1800 40 130 | 93 84 P P.CONTINUA
ABC 3L 30X-720-000 4 163 6.900 0 30 222 | 42 61 2080 76 JKAMB 870 2560 | 1912 | 2130
VOLVO PENTA 4 042251 4 165 8 3500 103 110 | 367 85 )]
VOLVO PENTA ] DICTA 4 166 760 2300 108 130 | 7,15 3 )
ABC 3 30X-750-000 4 166 6900 750 30 1) | 442 ] 2100 ] JKAMB 870 2560 | 1912 | 2130
GUASCOR H6T-56 166 1500/ 1800 66 A 675 1294 | 907
MITSUBISHI 6L 60241 4 168 980 1500 150 130 0 A 881 1337 | 1169
SOLE DIESEL 6 V230 a 169 450 3.800 100 94 [4.1640 B0 m 142 | 538 786
DOOSAN-DAEWOO 6L L1361 ar 169 m 20 139 111 | 8071 1166 20 10,19 K 640 1188 | 926
GUASCOR 6L F180-56 4 169 2500 1500 165 152 | 180 153 826 99 A 2] 1832 980
STEYR MOTORS 6L MO 236 K42 ar 0 305 4200 9% 8 32 151 13,16 K 669 1033 526
MITSUBISHI 6L 60241 4 170 980 2000 150 130 8 K 881 1337 | 1169
DEUTZ-DITER 6L BF6M1013MC 4 74 40 200 130 108 | 7,15 28 Prop 850 1408 | 1197
VOLVO PENTA ] D7ATA 4 74 760 2300 108 130 | 715 216 )
DOOSAN-DAEWOO 6L L136TL a i 748 2500 139 11| 8071 m 210 1,58 K 640 1188 | 926
CUMMINS 6L 6BT5.9-M 4 180 466 2500 120 102 | 59 10,69 10 10,00 KAM m 1074 | 812
STEYR MOTORS 6L MO 256 H 45 a 184 3 4500 94 85 32 153 141 K 669 1033 526
SCANIA SL D109 070M 4 184 150 1800 140 130 | 93 84 P P.CONTINUA
GUASCOR 6L F180-5P 4 184 2500 1.800 165 152 | 180 837 0 99 K 70 1832 | 980
MITSUBISHI 6L 60241C 4 185 1.000 1,500 150 130 0 A 881 1349 | 1209
MITSUBISHI 6L 60241 4 19 980 2100 150 130 28 K 881 1337 | 1169
MITSUBISHI 6L 60241C 4 190 1.000 2000 150 130 88 K 881 1349 | 1209
MITSUBISHI 6L S68-MPTK 4 190 1350 1.200 150 135 214 A 948 1439 | 1339
CUMMINS MERCRUISER DIESEL 6L 6BY260 4 91 310 4000 29 746 1.064 | 740
VOLVO PENTA 4 04-2601 4 91 482 3500 103 10 | 367 1 )
NANNI DIESEL 6L 16.280 4 1914 469 3600 100 94 | 4163 | 1532 12 K 669 1327 746
MINSEL 6L 568 MPT 4 194 1.050 2000 150 135 | 128 914 10 KAM 700 1440 | 1158
DEUTZ-DITER 6L BFEM1013MCP 4 195 740 230 130 108 | 715 210 Prop 850 1408 | 1197
VOLVO PENTA 6 DICTA 4 195 760 2300 108 130 | 715 216 )
MITSUBISHI 6L 60241 4 195 980 1.800 150 130 20 A 881 1337 | 1169
SCANIA 5L D109 074M 4 199 1150 1500 140 130 93 7 A Dual speed 199 kW a 1.800 rpm
ABC 3L 3DKS-600-045 4 199 6900 600 30 24 | 42 9 2020 64 JKAMB 870 2560 | 1912 | 2130
SOLE DIESEL ] SDZ280 4 200 932 2300 130 108 [7.150000 1271 0 997 690 1610 | 629 974
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L GNY16LHN 200 1.000 200 160 | 2413 | 995 1480 6,67 A
DE 201 A 400 KW DE POTENCIA
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6NY16-5 202 1150 200 160 | 413 | 875 1480 167 P
STEYR MOTORS 6L MO 286 H43 4 205 3 4300 9 8 32 78 1347 K 684 1067 501
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L GN165-AN 205 1.000 B 165 | 2976 83 1450 i P
GUASCOR 6L HB4TA-SP 4 206 2200 45 m | 84 Un 9,67 K
DOOSAN-DAEWOO 6L LO86TIH. ar 210 79 2100 139 111 | 8071 ] 1514 206 973 K 640 1188 | 827
DEUTZ-DITER 1 BF6M1015M 4 20 1080 1500 45 132 N9 05 GEM 932 976 1164
CUMMINS [18 6BTS.9-M 4 20 466 2600 120 102 59 12,04 2400 1040 KAM m 1074 812
MITSUBISHI 6L 60241 4 m 980 2200 150 130 8 K 881 1337 | 1169
ABC 6L 6DX-450-000 4 m 8860 450 30 24 | 883 64 250 48 JKAMB 870 3670 | 1912 | 2130
STEYR MOTORS 6L MO 306 H43 W) a 25 3 830 9 8 32 1875 1347 K 684 1067 501
MITSUBISHI 6L 6024TC 4 25 1.000 2100 150 130 88 K 881 1349 | 1209
WARTSILA a 2041 27 6.800 900 280 200 | 352 82 1463 840 PAE 1426 2430 | 169 | 2125
SCANIA SL D109 074M 4 07 1150 1500 140 130 93 7 A Dual speed 217 kW a1.800 rpm
MITSUBISHI 6L 60241C 4 28 1.000 1.800 150 130 0 A 881 1349 | 1209
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N18A-U 2 75 280 180 | 4275 | 866 1430 6,67 P
VOLVO PENTA 4 04-3001 4 m 482 3500 103 110 | 367 28 )
VOLVO PENTA 6 06-3001 4 21 580 3500 103 M0 | 55 pLN )}
VOLVO PENTA 6 09 MH 4 21 1075 1800 120 138 | 94 205 0
SCANIA SL D109 070M 4 21 1150 1800 40 130 | 93 84 P P.CONTINUA
SCANIA SL DI0g072M 4 m 1150 2100 140 130 93 98 P P INTERMITENTE
CUMMINS MERCRUISER DIESEL 6L 6LPA-STP. 4 m 408 3.800 10 % 41 666 1190 | 739

D= Propulsor directo. 1= Propulsorcon inversor = Propulsor co reductor K= Propulsor con nversr-reductor. A= Motor auxilar. M= Motor estacionario, B= Propulsor adaptado auna hélic de paso variable
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GUASCOR H74TA-SG 04 1500/ 1800 74 A il 1306 3
CUMMINS 6L 6BTAS.9-M 4 05 517 2500 120 102 | 59 134 40 10,00 KAm 826 1028 | 837
CUMMINS 6L 05B5.9-230 4 80 588 2600 120 102 | 59 1296 2120 1040 KAm 852 1036 | 8719 Electrdnico
MITSUBISHI 6L S6B-MPTA 4 31 1340 2000 150 135 214 K 948 1439 | 1339
DOOSAN-DAEWO0O 6L L086TIM 4T 82 9% 2300 139 111 | 8071 | 1455 21 10,66 K 640 1188 827
DOOSAN-DAEWO0O 6L MD196TI 4 85 1009 2000 155 123 | 1051] 1303 204 1033 K m 135 1073
MITSUBISHI 6L S6B-MPTA 4 85 1340 1.500 150 135 A5 A 948 1439 | 1339
NANNI DIESEL 6L 6420101 4 855 469 3600 100 94 | 4163 | 1885 2 K 669 B 746
ABC 3 3DXS-720-045 4 6 6900 0 30 242 | 442 89 2020 16 JKAMB 870 2560 | 1912 | 2130
MITSUBISHI 6L 60241C 4 88 1.000 2200 150 130 88 K 881 1349 | 1209
VOLVO PENTA 6 03-MG 4 239 1075 1500 120 138 | 94 204 A
ABC 3L 3DXS-750-045 4 239 6.900 750 30 242 | 442 87 2040 8 JKAMB 870 3670 | 1912 | 2130
DEUTZ-DITER [ BFEM1015M 4 %0 1080 2100 145 132 | ng 25 Prop 932 976 1164
MITSUBISHI 6L 56B3-MPTA 4 % 1470 1.200 170 135 210 A 700 1465 | 1330
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N165-BT 212 950 i} 165 | 2976 103 1450 735 P
VOLVO PENTA 6 063301 4 M3 580 3500 103 10 | 55 30 0
GUASCOR 6L F1801-56 4 M3 2570 1500 165 152 | 180 1082 w0 99 A 0 1832 | 1136
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6NY16L-DN pLi) 1.000 200 160 | 2413 | 1218 1460 6,67 A
ABC 3L 3DXC-600-080 4 249 6.900 600 30 242 | 442 13 2020 64 JKAMB 870 2560 | 1912 | 2130
WARTSILA SL 2081 20 7.600 1.000 280 200 | 40 6,82 1426 933 PAE 1630 2730 | 1693 | 2125
MITSUBISHI 6L S6B-MPTA 4 254 1340 2100 150 135 204 K 948 1439 | 1339
CUMMINS 6L 6CTAB3-M 4 25 855 1.800 135 14 | 83 1497 250 810 KAM 909 1161 m
\WARTSILA 4 2081 257 6.800 1.000 280 200 | 352 81 1417 933 PAE 1426 2430 | 1693 | 2125
SCANIA sL D109 070M 4 257 1150 1800 140 130 | 93 84 P P.CONTINUA
SCANIA L D109 072M 4 2571 150 2100 140 130 | 93 98 P P. INTERMITENTE
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N165-BN 257 1.050 i} 165 | 2976 [ 989 1450 812 P
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6NY16-T 257 1.250 200 160 | 24,13 1024 1480 833 P
MITSUBISHI 6L SEBMPTK 4 257 1350 1500 150 35 25 A 948 1439 | 1339
GUASCOR SH74TAB-SG 28 1500/ 1800 74 A 35 1306 3
MU 6L 60 4 261 1633 1800 168 133 4 206 1 1842 ‘1A Application - Unrestricted
(Continuous Rating 261kW-
2240W
VOLVO PENTA 6 DIMH 4 261 1075 1800 120 138 | 94 205 )]
VOLVO PENTA 6 DIMH 4 261 1075 2200 120 138 94 219 0
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L GNY16L-HN 264 1200 200 160 | 2413 | 1097 1480 8 A
DOOSAN-DAEWO0O 6L LOBETIL 4 265 79 2500 139 101 | 8071 | 1606 prij 11,58 K 640 1188 87
DOOSAN-DAEWO0O 6L L126TH 4 265 1060 2000 155 123 | 1,051] 1466 209 1033 K 0 1235 | 0
VOLVO PENTA 6 D3-MG 4 265 1075 1800 120 138 | 94 206 A
GUASCOR 6L F18078-56 4 265 2570 1500 165 152 | 180 ns 2149 99 A 0 1832 | 1136
MU [} 6R1600M20F 4 269 1448 1500 150 122 | 05 2051 19 Al 3A 1560 3A Application - Continuous
q Power - Unrestricted Continuous.
Operation 298KW1760kW
SCANIA 5L D109 074M 4 269 1150 1500 140 130 | 93 7 A Dual speed 269 kW a 1.800
o
SCANIA SL D109 074M 4 269 1150 1500 140 130 | 93 7 A Dual speed 323 kW a 1.800 rpm
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L GNY16L-UN 269 1.000 200 160 | 241 134 1450 6,67 A
MITSUBISHI 6L S68-MPTK 4 269 1350 2000 150 135 210 K 948 1439 | 1339
MITSUBISHI 6L S683-MPTK 4 20 1530 1200 170 135 208 A 700 1.834 | 1330
MU 6L S60 4 m 1633 1800 168 133 14 197 3 1842 ‘3A Application - Continuous
Power - Unrestricted Continuous
Operation 298kW-1760kW
VOLVO PENTA 6 063701 4 m 580 3500 103 10 | 55 30 0
ABC E 3DXC-600-100 4 26 6.900 600 30 42 | 442 125 2020 64 JKAMB 870 2560 | 1912 | 2130
ABC 6L 6DX-600-000 4 276 8.860 600 30 242 | 883 63 2050 64 JKAMB 870 3670 | 1912 | 2130
MITSUBISHI 6L S6B-MPTA 4 26 1340 1.800 150 135 218 A 948 1439 | 1339
(CUMMINS MERCRUISER DIESEL 6L 6LY3-UTP 4 m 640 3300 58 801 1357 | 793
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N165 P 1100 i} 165 | 2976 | 1025 1450 851 P
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L M20 m 550 20 210 | 6027 [ 961 1420 6,04 P
MAN 6L D 2866 LXE 4 280 1100 1800 155 128 | 1967] 255 206 93 K 897 1448 | 1148
MU 6L 560 4 280 1633 1800 168 133 4 205 A 1882 ‘1A Application - Unrestricted C
ontinuous Rating 26TkW-
240kW
GUASCOR 6L F180T-5P 4 20 2570 1.800 165 152 | 180 1038 m0 99 K m 1832 | 1136
DEUTZ-DITER [ BFEM1015MC 4 25 1180 1500 145 132 | g 24 GEM 932 976 nn
CUMMINS 6L Q519-285 4 25 907 1.800 144 14 | 89 1535 2190 864 KAM 842 1174 | 1091 Electrénico
WARTSILA SL 2M 287 1600 900 280 200 | 440 870 1426 840 PAE 1630 2730 | 1693 | 2125
ABC 6L 602C-500-072 4 287 10620 500 310 256 | 9.7 72 1860 52 JKAMB 870 3886 | 2102 | 2150
ABC 3L 3DXC-720-080 4 9 6.900 0 30 12 | 442 1 2010 16 JKAMB 870 2560 | 1912 | 2130
ABC 6L 6DXS-500-030 4 293 8.860 500 30 242 | 883 8 2000 53 JKAMB 870 3670 | 1912 | 2130
DOOSAN-DAEWO0O 6L L126TIM 4 29 1060 2100 155 123 | 1,051 1552 26 10,85 K m 135 1073
VOLVO PENTA 6 D13 MHFE 4 24 1450 1800 131 158 | 1278 200 0
SCANIA 6L DI13070M 4 294 1% 1800 160 130 | 127 96 P P.CONTINUA
SCANIA SL DI09072M 4 294 1150 2100 140 130 | 93 98 P P. INTERMITENTE
GUASCOR 6L F1801A-56 4 294 2620 1500 165 152 | 180 31 208 99 A 0 1.884 | 1136
GUASCOR 6L F180T8-SP 4 294 2570 1.800 165 152 | 180 1088 2122 99 K 20 1832 | 1.136
GUASCOR 6L F180TB-SP 4 29 2580 1.800 165 152 | 180 1088 2122 99 K 20 1832 | 1136
MU 6L 560 4 29 1633 1800 168 133 14 198 A 1842 1A Application - Unrestricted

Gontinuous Rating 26TK-
P

D= Propulsor directo. 1= Propulsorcon inversor. = Propulsor co reductor. K= Propulsor con nversr-reductor. A= Motor auxilar. M= Motor estacinario. B= Propulsor adaptado auna hélic de paso variable
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MU oL 560 4 298 1633 1500 168 33 “ 200 3K 1802 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted
Continuous Operation
298KW-1760kW
WARTSILA 4 20 2% 6.800 900 280 200 | 352 129 455 840 PAE 1426 2430 | 1693 | 215
ABC 3L 3DXC-750-080 4 29 6900 750 30 1) | M2 108 2030 8 JKAMB 870 2560 | 1912 | 2130
MITSUBISHI 6L S6B-MPTK 4 29 1350 2100 150 35 210 K 948 1439 | 1339
MITSUBISHI 6L S68-MPTK 4 298 1350 1.800 150 135 209 A 948 1439 | 1339
DEUTZ-DITER [} BF6M1015MC 4 300 1180 2100 45 132 | 19 04 Prop 932 976 nn
VOLVO PENTA ] D13 MG 4 300 1540 1500 131 158 | 1278 2029 A
GUASCOR HB4TA-SG 300 1500/ 1800 84 A 885 1375 913
CUMMINS 6L smn 4 300 1.188 1.800 147 125 | 108 1332 2100 882 KAM 1.085 1360 | 1.009 Electronico
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N21A-D 301 625 2% 20 | 6027 [ 1255 1420 677 P
CUMMINS 6L 0585.9-305 4 305 588 2600 120 102 | 59 1718 230 1040 KAM 852 1.0%6 | 879 Electronico
ABC 8L 80X-500-000 4 306 657 2500 126 101 60 2020 K Ref. Indirecta
ABC 6L 6D2C-500-078 4 309 10620 500 310 256 | 957 1 1860 52 JKAMB 870 3886 | 2102 | 2150
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6NY16L-DN 309 1.200 200 160 | 2413 | 128 1460 8 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L GNY16L-SN 309 1.000 200 160 | 2413 | 154 1450 6,67 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N165-CT 312 1.150 n 165 | 298 | 109 1450 889 P
VOLVO PENTA (] 09 MH 4 313 1075 220 120 138 | 94 m D
VOLVO PENTA 6 09-425 4 313 1075 2200 120 138 | 94 n )
CUMMINS 6L 6BTAS.9-M 4 315 517 2800 120 102 | 59 16,74 210 1,20 KAM 826 1.028 87
MITSUBISHI 6L S6A3-MPTA 4 315 189 1.200 175 150 20 A 924 1636 | 1420
MU oL S60 4 37 1633 1800 168 133 % 197 1L} 1842 1A Application - Unrestricted
Continuous Rating 261kW-
2040k
VOLVO PENTA (] D6-43515C 4 30 594 3500 103 0| 55 216 )]
VOLVO PENTA (] 06-435 1 W) 4 30 594 3500 103 10 | 55 216 )]
MITSUBISHI 6L S6B3-MPTA 4 30 1470 1.940 Y] 135 pill K 700 1465 | 1330
MITSUBISHI 6L S6A3-MPTK 4 30 1890 1.200 175 150 208 A 926 2036 | 1370
MU oL 560 4 n 1633 1800 168 133 % 197 38 1842 38 Application - Continuous
Powver - Continuous
Operation with Variable Load
271KW-3015KW
Miu oL S60 4 n 1633 1800 168 LE2 ) 197 3h 1842 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted
Continuous Operation
298KW-1760kW
MU 6R 6R1600M205 4 3 1448 1800 150 122|105 | 2205 202 9 3A 1560 3 Application - Continuous
Powver - Unrestricted
Continuous Operation
298KW-1760KW
SCANIA 6L DI13074M 4 33 1% 1500 160 130 | 127 8 A 1800 pm
CUMMINS MERCRUISER DIESEL 6L 61Y3-5TP 4 34 640 3300 58 801 1357 | 793
GUASCOR 6L F180TAB-SG 4 34 2700 1.500 165 152 | 180 148 2094 99 A 720 1.884 | 1136
ABC 3 3DKC-720-100 4 325 6900 720 30 24 | 42 123 210 18 JKAMB 870 2560 | 1912 | 2130
ABC 6L 60X-720-000 4 325 8860 70 320 24 | 883 61 280 18 JKAMB 870 3670 | 1912 | 2130
WARTSILA 6L 201 326 8400 900 280 200 | 528 824 1441 840 PAE 1.360 313 | 1937 | 215
DEUTZ-DITER [} BF6M1015MC 4 330 1180 2100 145 132 | 19 4 Prop 932 976 nn
WARTSILA a 2082 330 6.800 1.000 280 00 [ 352 | M25 470 933 PAE 1426 2430 | 1693 | 2125
CUMMINS 6L 0519330 4 330 907 1.800 L) 114 | 89 1785 2160 864 KAM 842 1174 | 1091 Electronico
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N165-A 330 1150 B2 165 | 2976 | 1161 1450 889 P
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N18A-S 330 820 280 180 | 4275 | 1133 1430 765 P
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6NY16-UT 330 1350 200 160 | 2413 | 1219 1480 9 P
MAN 6L D 2876 LE403 4 331 129 1800 166 128 | 128 172 213 996 K 882 1320 | 966
VOLVO PENTA ] D13 MH FE 4 331 1450 1800 131 158 | 1278 200 0
SCANIA 6L DI13070M 4 331 1% 1800 160 130 | 27 96 P P CONTINUA
SCANIA 6L DI 13078M 4 31 1% 2100 160 130 | 127 112 P P.INTERMITENTE
SCANIA 6L DI13070M 4 31 1% 1800 160 130 | 127 96 P P.CONTINUA
ABC 3 3DKC-750-100 4 331 6900 750 30 1) | 42 12 230 8 JKAMB 870 2560 | 1912 | 2130
ABC 6L 60X-750-000 4 331 8860 750 30 24 | 883 ] 2090 8 JKAMB 870 3670 | 1912 | 2130
ABC 6L 6DXS-500-045 4 331 8.860 500 30 24 | 883 9 2000 53 JKAMB 870 3670 | 1912 | 2130
ABC 6L 602C-500-083 4 331 10620 500 310 256 | 957 83 186,0 52 JKAMB 870 388 | 2102 | 2150
GUASCOR 6L FI80TA-SP 4 331 2620 1.800 165 152 | 180 123 2081 99 K 20 1.884 | 1.136
MU L 8V2000M51A 4 3 1870 1500 150 130 | 159 205 75 3K 1430 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted
Continuous Operation
298KW-1760kW
MITSUBISHI 6L S6B3-MPTA 4 335 1470 1,500 170 135 m A 700 1465 | 1330
Miu oL S60 4 336 1633 1800 168 2 ) 1% 1L} 1842 ‘1A Application - Unrestricted
Continuous Rating 26TKW-
24060
WARTSILA 6L 20081 339 8.400 1.000 280 200 | 528 n 1455 933 PAE 1360 313 | 1937 | 2125
WARTSILA 6L 20014 345 8400 900 280 200 | 528 872 1441 840 PAE 1.360 3123 | 1937 | 2125
MITSUBISHI 6L S683-MPTK 4 345 1530 1.940 170 135 209 K 700 1834 | 1330
WARTSILA 6L 2082 346 8400 1.000 280 200 | 528 187 1448 933 PAE 1360 313 | 1937 | 215
WARTSILA sL 20 350 7600 900 280 200 | 40 | 1061 1426 840 PAE 1630 2730 | 1693 | 215
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L GHAZM-HTE 4 350 1950 165 130 B P
MITSUBISHI 6L 56B3-MPTA 4 350 1470 2000 170 35 m K 700 1465 | 1330
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N165L-UN 35 1.000 B2 165 | 298 | 1424 1440 3 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L GNY16L-EN 352 1.000 200 160 | 2413 | 1756 1460 6,67 A

D= Propulsor directo. 1= Propulsorcon inversor = Propulsor co reductor K= Propulsor con nversr-reductor. A= Motor auxilar. M= Motor estacionario, B= Propulsor adaptado auna hélic de paso variable
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DOOSAN-DAENOD o vissth | 4 | 33 | s | e | w2 | s || tes 1% 85 K s | B |
CUMMINS MERCRUISER DESEL i aer | 4 | 33 [ e | 3w 58 w |y | o
iy oL 560 o | s [ e | oo | e | | ow 1% " 182 1h Applcaton-Unestcted
Continuous Rating 261KH-
240k
iy o 560 o 3 | e | oo | e | 13| w P m 182 18 Application- Masimun
Continuous Rating 354kW-
9100kW
My o 560 o | s [ e | oo | e | | ow 195 38 182 38 Appication - Continuous
Povier-Continuous
Operationvith Variale Lozd
7IN301KN
MmN 6L osgo3ss | 4 | o35 | s | asw | w0 | w59 | 18 040 120 KAt o2 | 103 | 10 ectinico
MmN 6L ot o | o355 [ s | 1aw | 1w | ws |08 | 18 2100 88 K| 1oss | 1360 | 1009 ectinico
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6NY16L-UN 355 1200 200 160 | 2413 | 1472 1450 8 A
MISUBSH i sk | 4 | 35 | s | o | w0 | s m A 10| s | 13m0
CUMMINS MERCRUISER DESEL i o | 4 | 39 | s | 200 [ w0 | o 7s o | e o
ABC i sorcsooos0 | 4 | 30 | o [ sew | o | o [ o K e Indiecta
na i oastear | 4 | 30 [ o | oo [ ves [ s | s | s m 9% K s | o | o
DEUTZ-DIER o omsven | o | se0 [ om0 [ o0 | ws [ w | m Prop s | s | nm
VOLVO PENTA 6 DI3MG 4 360 1540 1500 131 158 | 1278 2138 A
VOLVO PENTA 6 DI3MG 4 360 1540 1800 131 158 | 1278 216 A
SKANDIAVERKEN YANMAR 6L anesT 360 v | o | s |56| wn 1450 92 ?
SKANDIAVERKEN YANMAR 6L 201 360 o0 | 20 | o0 [607] 146 190 125 ?
SKANDIAVERKEN YANMAR i oot | 4 | 30 2600 | 30 [ 1o 7e ?
MITSUBISHI i s | 4 | 30 | a0 | 0 [ ws | w0 s K o5 | 6% | 140
ABC o soxcsooo0 | 4 | 31 | oss0 [ sw | a0 | ow [es3] op 1990 53 s | w0 |30 | 1om | 2130
WARTSILA a 2003 366 6.800 900 280 200 | 352 1387 1433 840 PAE 1426 2430 | 1693 | 2125
WARTSILA 6L 20018 367 8.400 900 280 200 | 528 9.1 1441 840 PAE 1360 3123 | 1937 | 215
WARTSLA i 20062 368 | sa0 | iow | om0 | ow | 98| sy 155 93 PAE | 130 |33 | 19y | ams
WARTSLA i a0 38 | saw | 750 | o | 20 | 528 | mas 1455 10 PAE | 130 |3 | 19y | ams
VOO PENTA 6 osmire | 4 | 36 | wso | s | w1 | s [ 1% [}
VOO PENTA 6 Di6HH P I I T T R ) 1 [}
VOO PENTA 6 03500 o [ s [ s | oew [ o [ s oos 2 0
SCANIA 6L DI 13 070M 4 368 1190 1800 160 130 | 127 96 P P.CONTINUA
SCAA i oo | 4 | e | om0 | a0 | w0 | w0 | s 12 P RINTERMITENTE
ABC o aoceooono | 4 | s | me [ a6 | w0 [ ws|m 1950 K e Indiecta
GUASCOR i psongse | 4 | 38 | azo0 | o [ tes | w2 [0 | me 2094 99 K m | s | s
iy i 560 o | o [ e | owo | e | | o 1w 38 182 38 pplcation- ontinuous
Pover - Continious
Operationvith Variale Lozd
271KW-3015kW
MU 6L 60 4 3B 1633 1800 168 133 4 19 i 1842 1A Application - Unrestricted
Continuous Rating 261KH-
24000
WARTSLA 5L 182 i | e | iow | a0 | 200 | 440 | 08 126 93 PAE | 1g0 | amo0 | 169 | 215
VOO PENTA 6 011510 o | w5 [ s | a0 | m | s o m )
MITSUBISHI i s | 4 | w5 | 1am | 1w | wo | ws m A w0 | s | 1330
SCANIA o oo | o | w6 [ om0 | w0 [ w0 [ w0 | 3 A Dl speed 426K 1500 pm
DEUTZ-DITER 8 BFSM101SMC 4 380 1380 1500 145 132 | 1587 219 GEM 940 1% 1
MITSUBISHI 6L S683-MPTK 4 380 1530 2000 1 135 210 K 700 1834 | 1330
MISUBSH i schaph | 4 | 30 | amo | o [ w0 | m 18 A 1o | | e
GUASCOR i seaonse | 4 | 150 |65 | s | 180 | 106 2108 A
iy [ oooomen | 4 | ss | w0 | o | o | mo [se| w3 m 75 3 s 38 Applicaton- Coninuous
Pover-Continious
Operationvith Variable Lozd
271KW-3015kW
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N165-CN 386 1200 i} 165 | 2976 | 1298 1450 9.28 P
GUASCOR o oakse | 4 | 30 | a0 [ s | aes | s [0 | ne 4 99 A m | 23u
MITSUBSH i s | 4 | 35 | 1m0 | o [ ws [ o K o | ek | 140
DOOSANL DAENOD o vissiw | ot | 3o [ mo [ o0 | 1w | us [wasw] 18 1 994 K s | By |
ABC i sorcennoss | 4 | 3o | o [ s | w9 | m[as K fe Indiecta
SKANDIAVERKEN YANNAR 6L aNssLSH 397 1w | m [ 1es {56 ] wm 1040 1 A
ABC 6L 6DXS-600-045 4 398 8.860 600 30 242 | 883 9 2000 64 JKAMB 870 3670 | 1912 | 2130
MU 6L 60 4 399 1633 2100 168 133 “ 205 8 1842 1B Application - Maximun
Continuous Rating 354K0H-
1006
DEUTZONER o [ I o I T T N 1 #rop s | |
iy a0 sooowsis | 4 [ a0 | w0 | o | w0 | o[9[ 168 w7 9 3 1035 3h pplcation - Continuous
Pover-Uniesticted
Contnuous Operation
298KW-1760kW
MU 8 8V2000M61 4 400 1434 1800 150 130 | 159 168 205 9 i) 1434 1A Application - Unrestricted
Continuous Rating 261KH-
2400
VOO PENTA 6 DI3MG o [ a0 [ s | oo [ [ 1 s 1 A
SKANDIAVERKEN YANMAR oL oLV 0 m | w | w [ans]| s 150 7 A
SKANDIAVERKEN YANMIAR 6L ohgLOv 0 s0 | om0 | w0 [ws| s 130 7 A
SKANDIAVERKEN YANMIAR 6L NV I6LSH " 1200 | o0 | 160 | 241 | s 150 8 A
MITSUBISHI 6L S6A3-MPTA 4 400 1890 1500 s 150 216 A 924 1636 | 1420

D= Propulsor directo. 1= Propulsorcon inversor. = Propulsor co reductor. K= Propulsor con nversr-reductor. A= Motor auxilar. M= Motor estacinario. B= Propulsor adaptado auna hélic de paso variable
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DE 401 A 1.000 KW DE POTENCIA
WARTSILA a 2083 403 6.800 1.000 280 200 | 352 | 1374 1448 933 PAE 1426 2430 | 169 | 2125
VOLVO PENTA 6 DI3MHFE 4 404 1450 1900 31 158 | 12,78 204 )]
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N165-ST 404 1.240 B 165 | 2976 13,16 1450 9,59 P
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6NY16-ST 404 1350 200 160 | 2413 149 1480 9 P
WARTSILA 6L 20MC 405 8400 900 280 200 | 528 1023 1441 840 PAE 1.360 3123 | 1937 | 2125
VOLVO PENTA ] D16 MH 4 405 1750 1800 4 165 | 16,12 209 0
SCANIA 6L D113 070M 4 405 1% 1800 160 130 | 127 96 P P.CONTINUA
SCANIA L D116 070M 4 405 1670 1800 154 130 | 164 924 P P.CONTINUA
SCANIA 6L DI13078M 4 405 119 2100 160 130 | 127 12 P P INTERMITENTE
SCANIA 6L DI13070M 4 405 119 1800 160 130 | 127 96 P P.CONTINUA
CUMMINS 6L 05L9-405 4 405 907 2100 w“ 114 ] 89 18,76 240 10,08 KAM 84 1174 | 1.091 Electronico
CUMMINS 6L smn 4 405 1.188 2100 147 125 | 108 1546 220 10,29 KAM 1.085 1360 | 1.009 Electronico
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6HA2M-OTE 4 405 1.950 165 130 13,14 P
MITSUBISHI 6L SEA3-MPTK 4 405 1.890 1.840 1 150 214 K 95 2036 | 1370
MITSUBISHI 6L S6B3-MPTK 4 410 1530 1.800 7 135 25 A 700 1834 | 1330
MAN 6L D 2876 LE 402 4 412 129 2100 166 128 | 128 183 m 11,62 K 882 1320 966
WARTSILA 6L 20824 an 8400 1.000 280 200 | 528 937 1448 933 PAE 1360 313 | 1937 | 2125
ABC 6L 6D2C-500-105 4 419 9% 3.000 0 0 05 K Ref. Indirecta
MAN 1w D2842LE 4 420 1720 1.800 142 128 | 19 128 200 852 K 900 1637 | 84
MITSUBISHI 6L SGR-MPTK 4 420 2780 1.200 180 170 205 A 1.110 1779 | 1636
WARTSILA 6L 2081 2 8400 1.000 280 200 | 528 962 1455 933 PAE 1360 313 | 1937 | 2125
SCANIA 6L DI13074M 4 426 1% 1500 160 130 | 127 8 A Dual speed 426 kW a 1.800
i
GUASCOR 8L F240TAB-SG 4 426 3445 1500 165 152 | 240 1420 203 99 A m 2034
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L M220-TN 426 630 2% 210 | 6027 [ 1648 1420 3 P
SCANIA w DI16.074M 4 420 1670 1500 154 130 | 164 7 A Dual speed 468 kW a 1.800
o
ABC 6L 6DZC-600-090 4 430 185 3.000 92 78 17 K Ref.Indirecta
CUMMINS 6L 6CTAB3-M 4 20 855 2600 35 114 | 83 1750 800 11,70 KAM 909 1161 | 91
MITSUBISHI 6l S6A3-MPTK 4 430 1.890 1500 175 150 n A 926 2036 | 1370
ABL 8L 80X-720-000 4 482 11.500 600 320 2242 | 1178 6,1 2080 76 JKAMB 8n 4460 | 1912 | 2130
WARTSILA 8L 241 24 10.500 900 280 200 | 704 2] 1448 840 PAE 1.360 3731 | 2045 | 2125
GUASCOR 6L SF180TA-SP 4 84 1.800 165 152 | 180 2108 K
WARTSILA 6L 200824 428 8400 1.000 280 200 | 528 996 455 933 PAE 1360 313 | 1937 | 215
DEUTZ-DITER 8 BFBM101SMC 4 40 1380 2100 45 132 | 1587 19 Prop 940 1 | 12
MITSUBISHI 6L S6R-MPTA 4 40 2750 1.600 180 m 213 K 1.000 1779 | 1636
DOOSAN-DAEWOO v V180TIH a M 1550 1800 4 128 |18273| 164 204 8,52 K % 1495 1169
WARTSILA 6L 20828 “ 8400 1.000 280 200 | 528 10,03 1448 933 PAE 1360 313 | 1937 | 2125
WARTSILA 6L 20083 4“1 8400 1.000 280 200 | 528 10,03 1455 933 PAE 1.360 3123 | 1937 | 215
WARTSILA 6L 202 4“1 8400 750 280 200 | 528 1331 1448 7,00 PAE 1.360 3123 | 1937 | 215
VOLVO PENTA ] D13 MH FE 4 “ 1450 1900 131 158 | 1278 205 0
SCANIA 6L D3 072M 4 4“1 1% 230 160 130 | 127 12,26 3 P INTERMITENTE
ABC 8L 8D2C-500-083 4 4“1 13.905 500 310 256 | 1276 83 1880 52 JKAMB 870 4681 | 2102 | 2150
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N165-D M 1300 n 165 | 298 13,69 1450 10,05 P
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N165L-EN 441 1.000 B 165 | 2976 | 178 1440 3 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N16SL-UN 4“1 1.200 n 165 | 298 1483 1440 928 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N18A-DN “1 900 280 180 | 4275 | 1377 1450 84 P
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L BN21A-U “ 700 220 20 | 6027 | 1831 1420 i P Red/inv
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L GNYI6L-EN 4“1 1.200 200 160 | 2413 | 1829 1460 8 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 8L 8N21A-D 4“1 700 29 210 | 6027 | 2068 1430 8 P
VOLVO PENTA 6 D16 MH 4 4 1750 1800 14 165 | 16,12 209 D
ABL 8L 8DX-750-000 4 44 11.500 20 30 12 | 1178 6 2050 8 JKAMB 8n 4460 | 1912 | 2130
ABC 8L 8DXS-500-045 4 4“4 11.500 500 30 24 | 1178 9 1990 53 JKAMB 870 4460 | 1912 | 2130
GUASCOR 8L F240TA-SP 4 “ 3400 1.800 165 152 | B9 123 2081 99 K 70 2304
MITSUBISHI 6L SEA3-MPTK 4 “5 1890 1.900 170 150 0 K 95 203 | 1370
MITSUBISHI 6L S6R2-MPTA 4 4“5 2860 1.350 20 m 212 K 1.000 1779 | 1706
WARTSILA 6L 2002 46 8.400 900 280 200 | 528 | 1127 1433 840 PAE 1360 3123 | 1937 | 2125
MU 6L S60 4 a“7 1633 2100 168 133 4 pAl] B 1842 1B Application - Maximun
Continuous Rating 354kW-
100KW
MAN Diesel SL L16/24 4 450 9.500 1.000 220 160 207 1420 96 A 4151
VOLVO PENTA ] D16 MG 4 450 1750 1500 4 165 | 16,12 206 A
SCANIA 8 DI16074M 4 450 1670 1500 154 130 | 164 pal A Dualspeed 511kW 1.800 pm
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N18L-UV 450 0 280 180 | 4275 17,55 1420 672 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L BN18L-UV 450 750 20 180 | 4275 | 1685 1420 7 A
CUMMINS 6L QM1 4 455 1188 2100 47 125 | 108 74 2000 1029 KAM 1.085 1360 | 1.009 Hectrénico
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L SN1BAL-HV 455 900 280 180 | 4275 142 1430 84 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L GN1BAL-HV 455 1.000 280 180 | 4275 | 1278 1430 933 A
WARTSILA a 2004 459 6.800 900 20 200 | 352 17,39 1419 840 PAE 1426 2430 | 1693 | 2135
VOLVO PENTA 6 011-625 4 459 145 2400 3 152 | 1084 19 0
WARTSILA 5L 2083 460 7600 900 280 200 | 440 | 1394 1426 840 PAE 1630 2730 | 169 | 2125
SCANIA 8 DI16070M 4 460 1670 1800 154 130 | 164 924 P P. CONTINUA
MITSUBISHI 6L S6A3-MPTA 4 460 1.890 1.800 75 150 it A 924 1636 | 1420
WARTSILA 4 20007 463 6.800 900 280 200 | 352 17,54 1411 840 PAE 1426 2430 | 169 | 2125

D= Propulsor directo. 1= Propulsorcon inversor = Propulsor co reductor K= Propulsor con nversr-reductor. A= Motor auxilar. M= Motor estacionario, B= Propulsor adaptado auna hélic de paso variable
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MU 8 8V2000M418 4 465 1870 1800 150 130 | 159 194 208 9 B 435 3B Application - Continuous
Power - Continuous
Operation with Variable Load
271kW-3015kW
MU 6L 560 4 466 1633 2300 168 133 4 216 05 1850 105 Application - High
Performance Rating 466K)1-
J00kW
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N260-A 466 550 20 20 | 6027 | 24 1430 82 P
ABC 6L 6DXS-720-045 4 470 8.860 0 30 242 | 883 89 2000 16 JKAMB 870 3670 | 1912 | 2130
MITSUBISHI 6L SER-MPTK 4 410 2780 1.600 180 17 206 K 1.000 1779 | 1636
WARTSILA 4 2084 475 6.800 1.000 280 200 | 352 16,20 433 933 PAE 1426 2430 | 1693 | 2125
MITSUBISHI 6L S6A3-MPTK 4 45 1890 1.800 s 150 27 A 926 203 | 1370
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N165-0T a7 1300 3 165 | 298 1483 1450 1005 P
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6NY16A-UT an 1.600 200 160 | 24,13 14,86 1480 10,67 P
DOOSAN-DAEWO0O v V180TIM 41 478 1550 2100 142 128 [ 18273 152 m 9,94 K 90 1495 1169
SCANIA 8 DI 16072M 4 478 1670 2100 154 130 | 164 1078 P P.INTERMITENTE
SCANIA 6L DI13072M 4 478 1190 800 160 30 | 127 1226 P ;A’JggLLERAS LARGO RECO
ABC 6L 6DXS-750-045 4 478 8.860 750 30 M | 883 87 2020 8 JKAMB 870 3670 | 1912 | 2130
ABC 8L 8DZC-500-090 4 478 13.905 500 310 256 | 1276 9 1880 52 JKAMB 870 4681 | 2102 | 2150
GUASCOR 8L F240TAB-SP 4 478 3445 1.800 165 152 | B9 3 2067 99 K 0 2034
VOLVO PENTA 6 D16 MH 4 4 1750 1800 144 165 | 16,12 210 D
ABC 6L 6D2C-500-120 4 419 9% 3600 0 0 05 K Ref. Indirecta
SCANIA & DI 16 074M 4 480 1670 1500 154 130 | 164 7 A Dual speed 553 kiW a 1.800 pm
MITSUBISHI 6L S6R2-MPTK 4 480 2890 1350 20 1m0 204 K 1.000 1779 | 1706
MITSUBISHI 6L S6R2-MPTA 4 480 2860 1200 20 1 194 A 1110 1779 | 1706
SEATEK 6L NAVY() 4 485 800-870 3.000 135 127 | 103
SKANDIAVERKEN-YANMAR (18 BN165L-SN. 485 1.200 32 165 | 2976 | 1631 1440 928 A
MITSUBISHI 6L S6R-MPTA 4 485 2750 1.650 180 170 216 K 1.000 1779 | 1636
WARTSILA 9 2041 488 12500 900 20 200 | 7192 82 1448 840 PAE 1360 4031 | 2045 | 2125
WARTSILA SL 2083 490 7.600 1.000 20 200 | 440 1337 1426 933 PAE 1.630 2730 | 1693 | 2125
\WARTSILA 4 20087 490 6.800 1.000 280 200 | 352 1671 1426 933 PAE 1426 2430 | 1693 | 2125
NAVANTIA-M.TU. [ 6V3967863 4 490 2060M 1.650 185 165 | 37 153 2040 1017 KAMB 1.460 1720 | 1552
MITSUBISHI 6L S6R2-MPTA 4 490 2860 1.400 20 170 208 K 1.000 1779 | 1706
ABC 8L 8DXC-500-060 4 91 11,500 500 30 242 | 178 10 199.0 53 JKAMB 870 4460 | 1912 | 2130
WARTSILA 6L 20820 494 8400 1.000 20 200 | 528 3 1448 933 PAE 1360 33 | 1937 | 2125
ABC 6L 6DXC-600-080 4 497 8.860 600 320 242 | 883 n3 1990 64 JKAMB 870 3670 | 1912 | 2130
MU i 12V2000MS1A 4 498 2055 1500 150 130 | BY 201 205 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted
Continuous Operaton
298KW-1760kW
MU w 12V2000P62 4 498 2650 1500 150 130 [ B9 27 1882 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted
Continuous Operaton
298KI-1760kW
MU 6L S60 4 499 1633 800 168 133 4 m 05 1850 1S Application - High
Performance Rating 466kW-
10000kW
DOOSAN-DAEWOO 8 VI58TIL ar 500 1435 2300 142 128 [ 14618] 182 216 1089 K 750 1337 | 1074
DEUTZ-DITER 8 TCD2015V8M 4 500 1540 2100 145 132 | 1587 219 Prop 940 1250 nn
WARTSILA 6L 2000 500 8.400 900 280 200 | 528 1263 1389 840 PAE 1360 303 | 1937 | 2125
AN Diesel SL 116/24 4 500 9.500 1200 240 160 20,7 142,0 96 A 4151
VOLVO PENTA 6 DI6MG 4 500 1750 1800 144 165 | 16,12 213 A
CUMMINS 6L KTAT9-M3 4 500 203 1.800 159 159 | 190 1283 151* 9,54 KAM 1.003 1539 | 1.905
CUMMINS (19 QSK19-MT-2 4 500 2463 1.800 159 159 | 190 1283 N/A 9,54 KAM 1168 1792 | 1575 Electr. Tier Il
CUMMINS 6L QSK19-MT-2 4 500 2463 2100 159 159 | 190 KAM 1.168 1792 | 1575 Electr. Tier Il
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L GN1BAL-DV 500 900 280 180 | 4275 156 1450 84 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N1BAL-DV 500 1.000 280 180 | 4275 14,04 1450 933 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N18L-SV 500 0 20 180 | 4275 195 1410 6,72 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N18L-SV 500 50 280 180 | 4275| 1872 1410 7 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L M2201D 500 670 29 20 | 6027 | 17,01 1430 6,96 A
MITSUBISHI 6L S6R2-MPTK 4 500 2890 1200 20 1 200 A 1110 1779 | 1706
ABC 6L 6DZC-600-105 4 503 192 3.000 2 78 17 K Ref. Indirecta
GUASCOR 8L SF240TA-S6 4 510 1.500 165 152 | 240 17,03 230 A
SCANIA 8 DI'16074M 4 m 1670 1500 154 130 | 164 7 A Dual speed 596 kW a 1.800
P
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N165-ET 514 1340 3 165 | 2976 | 1549 1450 1036 P
WARTSILA 4 2045 515 6.800 900 280 200 | 352 19,52 1404 840 PAE 1426 2430 | 1693 | 2125
WARTSILA 6L 20820 515 8.400 1.000 280 200 | 528 nn 1448 933 PAE 1360 3123 | 1937 | 2125
VOLVO PENTA 6 D13-700 4 515 1450 2300 31 158 | 1278 m )]
SCANIA 8 DI 16 070M 4 515 1670 1800 154 130 | 164 9.4 P P.CONTINUA
SCANIA 8 DI 16072M 4 515 1670 2100 154 130 | 164 10,78 P P INTERMITENTE
SCANIA 6L DI3077M 4 515 1% 800 160 130 | 127 1226 P PATRULLERAS LARGO RECO-
RRIDO
MITSUBISHI 6L S6R-MPTA 4 515 2750 1500 180 1 m A 1110 1779 | 1636
WARTSILA 4 2006 520 6.800 0 280 200 | 352 | 2463 1426 672 AE 1426 2430 | 1693 | 2125
MITSUBISHI 6L S6R-MPTK 4 520 2780 1.650 180 17 209 L 1.000 1779 | 1636
MAN v D2842LE403 4 529 17% 1.800 142 128 | 19 16,1 21 85 K 900 1491 825
ABC 8L 8D2(-600-083 4 59 13.905 600 310 256 | 1276 83 188,0 6,2 JKAMB 870 4681 | 2102 | 2150
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L BN16SL-EN 529 1200 3 165 | 2976 178 1440 928 A

D= Propulsor directo. 1= Propulsorcon inversor. = Propulsor co reductor. K= Propulsor con nversr-reductor. A= Motor auxilar. M= Motor estacinario. B= Propulsor adaptado auna hélic de paso variable
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DOOSAN-DAEWOO 1w VTH 4 530 1750 1800 142 128 [21927] 164 0 8,52 K 8n 1653 1%
CUMMINS MERCRUISER DIESEL 6L 65Y-STP. 4 530 1150 2300 154 27| g 870 1910 | 1038
CUMMINS (18 KTA19-M3 4 530 1 1.800 159 159 | 190 1359 150* 9,54 KAM 1.003 1539 | 1905
MITSUBISHI 6L S6R2-MPTK 4 530 289 1400 0 m 200 K 1.000 1779 | 1706
ABC 8L BDXS-600-045 4 531 11.500 600 320 2 | 1178 9 1990 64 JKAMB 870 4460 | 1912 | 2130
WARTSILA 6L 2083 533 8.400 900 280 200 | 528 1346 1411 840 PAE 1360 3123 | 1937 | 2125
MAN 6L R6-730 4 537 1300 2300 166 128 | 128 A8 9 nn K 882 1320 9
ABL 6L 6D2C-500-135 4 538 3 3.600 70 76 09 K Ref. Indirecta
WARTSILA 4 2006 540 6.800 750 280 200 | 352 2456 1426 700 PAE 1426 2430 | 1693 | 2125
MAN Diesel 6L L16/24 4 540 10500 1.000 240 160 207 1420 96 A 4516
WARTSILA 5L 2004 543 7.600 900 280 200 | 40 16,46 1426 840 PAE 1.630 2730 | 1693 | 2125
MITSUBISHI 6L SER-MPTK 4 545 2780 1500 180 m 208 A 1110 1779 | 1636
MITSUBISHI i} S12A2-MPTA 4 545 3370 1.200 160 150 205 A 1442 2002 | 1618
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L BN1BAL-UV. 550 900 20 180 | 4275 | 17,16 1450 84 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L BN18AL-UV 550 1.000 20 180 | 4275 | 1544 1450 933 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L GN1SLEV 550 720 20 180 | 4275 | 2145 1410 672 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L GN18LEV 550 750 20 180 | 428 20,59 1410 17 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L OKYM-ETE 4 550 2100 165 1329 B3 P
MAN 8 V8750 4 551 1500 2100 4 128 [14618] 216 n 99 K 1230 175 | 1120
SCANIA 6L DIT3077M 4 551 1% 20 160 130 | 127 1226 P PATRULLERAS CORTO RECO
RRIDO
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N165-DN 551 1360 B 165 | 2976 | 1636 1450 10,52 P
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N21A-S 551 750 220 10 | 6027 | 1633 1430 125 A Red/inv
SKANDIAVERKEN-YANMAR 8L BN21AU 551 700 220 210 | 6027 | 1825 1430 696 A
MY 6L S60 4 552 1633 20 168 33 4 15 s 1850 105 Application - High
Performance Rating 466KW-
J000KW
WARTSILA 6L 20CA5 552 8.400 900 20 200 | 528 1394 1389 840 PAE 1360 313 | 1937 | 2125
WARTSILA 6L 20084 552 8.400 1.000 20 200 | 528 12,55 1455 933 PAE 1360 3123 | 1937 | 2125
WARTSILA 6L 2004 552 8400 750 280 200 | 528 16,73 AL 700 PAE 1.360 313 | 1937 | 2125
VOLVO PENTA 6 D16 MH 4 552 1750 1900 14 165 | 1612 ns D
SCANIA 8 DI16070M 4 552 1670 1800 154 130 | 164 924 P P. CONTINUA
SCANIA 8 D6 072M 4 552 1670 2100 154 130 | 164 1078 P P INTERMITENTE
ABC 6L 6DXC-600-100 4 552 8860 600 30 242 | 883 125 1990 64 JKAMB 870 3670 | 1912 | 2130
MITSUBISHI w S12A2 -MPTK 4 552 3520 1.200 160 150 205 A 1436 229 | 1618
WARTSILA 4 2085 554 6.800 1.000 20 200 | 352 18,89 1419 933 PAE 1426 2430 | 1693 | 2125
ROLLS-ROYCE 3 KR3 4 555 1420 720 300 50 | 41 031 72 A 1222 4471 | 1.860 Long. Indluye reductor
ABC 8L 8DZC-500-105 4 558 13.905 500 310 26 | 1276 105 188,0 52 JKAMB 870 4681 | 2102 | 2150
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6NY16A-ST 558 1.600 200 160 | 241 17,38 1560 10,67 P
SEATEK 6L 6-4V-10(%) 4 5713 810-880 3100 35 127 | 103
ABC 6L 602C-600-120 4 574 265 4.000 90 8 19 K Ref. Indirecta
ABL 8L 8D2C-600-090 4 574 13905 600 310 256 | 1276 9 1880 62 JKAMB 87 4681 | 2102 | 2150
MU w 12V2000M41A 4 575 2055 1500 150 130 | B39 19 205 3B Application - Continuous
Power - Continuous
Operation with Variable Load
271KW-3015kW
MY w 12V2000p62 4 575 2650 1500 150 130 | 39 205 1882 3B Application - Continuous
Power - Continuous
Operation ith Variable Load
271KW-3015kW
ROLLS-ROYCE 3L KR3 4 575 1420 750 300 50 | 441 215 15 A 122 4471 | 1.860 Long. Incluye reductor
NAVANTIA-M.TU. [ 6V396TB83 4 575 2060M 1.940 185 165 | B7 15,26 2081 11,96 KAMB 1.460 2042 | 1420
WARTSILA SL 2084 578 7600 1.000 280 200 | 440 15,77 1426 933 PAE 1.630 2730 | 1693 | 2125
GUASCOR 8L SF240TA-SP 4 578 1.800 165 152 | B9 2067 K
WARTSILA 9% 2081 579 12.500 1.000 280 200 | 792 878 1463 933 PAE 1360 4031 | 2045 | 2125
ABC 6L 6DXC-720-080 4 585 8860 0 30 24 | 883 n 1990 76 JKAMB 870 3670 | 1912 | 2130
MAN 6L R6-800 4 588 1300 2300 166 128 | 128 39 05 117 K 882 1320 9
MAN il 02842 LE412 4 588 1300 2300 166 128 | 128 B9 ns 1217 K 882 1320 o
DOOSAN-DAEWO0O g A 224 4a 588 1750 2100 4 128 [0927] 156 209 994 K 870 1653 | 19
WARTSILA 8L 2081 588 10.500 1.000 280 200 | 704 10,03 1463 933 PAE 1360 3731 | 2045 | 2125
WARTSILA 6L 2083A 588 8.400 1.000 20 200 | 528 1337 1448 933 PAE 1360 3123 | 1937 | 2125
WARTSILA 9% 20081 588 12.500 1.000 280 200 | 792 891 1411 933 PAE 1360 4031 | 2045 | 2125
VOLVO PENTA 6 013-800 4 588 1560 2300 31 158 | 1278 210 )]
SCANIA 8 DI6072M 4 588 1670 2100 154 130 | 164 10,78 P P INTERMITENTE
SCANIA 8 DI6072M 4 588 1670 20 154 130 | 164 ns P :IQIS(U)LLEMS LARGO RECO
GUASCOR 1w F360TA-SG. 4 588 1.630 1500 165 152 | 359 13,09 203 99 A 950 2656
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L ON165-EN 588 1400 B 165 | 2976 | 16,95 1450 1083 P
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L BN18A-UN 588 900 280 180 | 428 18,35 1450 84 P
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L M220-DN 588 700 29 200 | 6027 | 17,52 1430 125 A
WARTSILA 6L 20085 589 8.400 1.000 20 200 | 528 1339 1455 933 PAE 1360 3123 | 1937 | 2125
WARTSILA 8L 2082 595 10500 900 280 200 | 704 1,27 1441 8,40 PAE 1360 331 | 2045 | 2125
MITSUBISHI 6L S6R-MPTA 4 595 2750 1.800 180 7 n4 A 1110 1779 | 1636
MITSUBISHI 6L S6R2-MPTA 4 595 2860 1500 0 ] 0 A 1110 1779 | 1706
ABC 6L 6DXC-750-080 4 59 8.860 750 30 242 | 883 108 2010 8 JKAMB 870 3670 | 1912 | 2130
MY 6L S60 4 597 1633 230 168 33 4 218 s 1850 105 Application - High
Performance Rating d66kM-
000KW
MU w 12V2000M518 4 600 2755 1800 150 130 | B9 206 205 3A Application - Continuous.
Power - Unrestricted

D= Propulsor directo. 1= Propulsorcon inversor = Propulsor co reductor K= Propulsor con nversr-reductor. A= Motor auxilar. M= Motor estacionario, B= Propulsor adaptado auna hélic de paso variable
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ContnuousOperation
298001760k
iy £l vooomel | 4 | e0 | s | o | 150 | 10 | 239 m 180 ThApplcaton-Unistictd
Continuous Rating 261KMH-
24000
MY w oo | 4 | 60 | 260 | 0 | 10 | 10 | B9 1 1882 3h Applcation - ontinuous
Pover-Unresticted
Contnuous Operation
29801760k
NAVANTIA-M. o onosm | 4 | a0 | aosom | igrs | s | tes | 37 | 1567 14 1 ks | 140 | 200 | 1420
NAVANTIA-MAN.-860 o 61207 4 | o0 | 630 | 1ow | o | a0 | 50| us 1960 9 g | o0 | 2050 | 1783 | 1980
UMMt 6L wakios | 4 | 6o | 2om | a0 | 159 | 159 | 190 | 1538 49+ 95t K| o0 | 153 | 1905
MmN 6L osgmra | 4 | o | 2e [ 1aw | w59 | 199 [ g0 | 153 N/A 95t o | e [ m | s Hect Tl
CUMMINS 6L QSK19-MT-2 4 600 2463 2100 159 159 | 190 KAM 1168 1792 | 1575 Electr Tier Il
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N260-U 602 600 20 210 | 6027 [ 2061 1410 6,96 A
DOOSAN-DAEW0D o vieomt | et | e | 60 | 20 | 19 | ws [wams| ws 21 1089 K o0 | s | vie
WARTSILA o 2083 e | sa0 | iow | o | 0 | 28| 167 16 93 PAE | 130 |3 | 19y | ams
MmN 6L Qi1 o | 60 | 1 | 23w | 1w | ws | 08| as m2 1127 K| 1oss | 1360 | 1009 Bectinico
SKANDIAVERKEN-VANMAR 6L 6NIBALSY 64 ow | 20 | wo [a5] 1 180 84 A
SKANDIAVERKEN VANMAR 5L GBSV 614 100 | om0 | 10 | e7s| 1 180 533 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L SN21L-DV. 614 0 2 210 | 603 1978 1410 1.5 A
SKANDIAVERKEN-VANMAR 6L sV 61 s | 2 | o [e0r] nu 110 6% A
y o 560 4 65 | e | 20 | e | 13| w 9 10§ 1850 108 Apliction - High
Perfomance Rating 466K1-
000k
MANDise 5L 37304 o |65 [wow | 0 | w | w5 19 22 A 550
WARTSLA 5L 085 a0 | 76w | o0 | o | 00 | 40| 1880 126 80 PAE | 1s0 | om0 | 169 | a1
WARTSILA a 2006 620 6.800 900 280 200 | 352 849 ACIAL 840 PAE 1.426 2430 | 1693 | 2025
SKANDIAVERKEN-VANMAR o sumsts | 4 | en 190 | s | 150 1749 p
WARTSILA o M @5 | sa0 | o0 | o | 0 | 528 | 1539 1397 840 PAE | 130 |3 | ey | ams
WARTSILA o 2084 @5 | sa0 | i | w0 | ow | 58| wun 11 93 PAE | 130 |3 | 19y | ams
WARTSLA o 2008 @5 | saw0 | o0 | o | 0 | 528 | 1579 1389 840 PAE | 130 |3 | 19y | ams
SCANIA [ 6OTM | 4 | e | Te0 | 230 | 14 | 10 | 164 8 P PATRULLERAS LARGO RECO
ARIDO
MANDise 1 s a | oo [ o | 1w | w0 | e 7 100 95 A 4386
MITSUBISHI i) S12AMPTA 4 634 3370 1940 160 150 24 K 1442 2002 | 1618
MITSUBIH o sRMPIK | 4 | e | a7 | a0 | 10 | o m A 0|1 | 163
ABC [ aosrsooss | 4 | e | s | om0 | oo | oaw [ws| a7 010 8 g | g0 | a0 | 1912 | 2130
ABC [ srcsoo-0 | 4 | e | mos | s | 3o | oase [wre| n 1880 52 Kawg | g0 | asi | 2100 | 2150
CUMMNS 6L ko | 4 | e | 2om | a0 | 19 [ 159 | 190 | 641 148" 95t K| o0 | 153 | 1905
MITSUBISH o scRopk | 4 | ew | am0 | sw | a0 | 20 A 10| 17 | 1706
WARTSILA 8 0661 o | wosw | vow | a0 | a0 | 04| t0gs 1 93 PAE | 130 | 37 | 2065 | 215
ABC 6L 6D2C-600-135 4 646 206 4.000 %0 8 19 K Ref. Indirecta
WARTSILA o 206 6 | s | o | o | om0 | 72| 9 11 93 PAE | 130 | am1 | 2085 | 215
ABC o ocro00 | 4 | o [aso [ mo [ a0 [ [es] wm 1980 15 s | g0 | 3670 | 19n2 | 2130
NAVANTIA-ATU. o oot | 4 | ess | osoM | teso | s | tes | 36 | 1536 1040 1017 kg | a0 | 1950 | 159
SKANDIAVERKEN-VANMAR 6L ENIBALEY 69 ow | 0 | w0 [45] wse 150 84 A
SKANDIAVERKEN-VANDIAR 6L GNIBALEY 69 10w | w0 | w0 |ess| w5 180 533 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L SN2IL-UV 659 20 20 210 | 6027 | 2125 1410 1.5 A Peso sin reductor
SKANDIAVERKEN-VANMAR 6L LY 659 s | 20 | o [e07] 1648 1440 87 A
WARTSILA [ 282 0 | o500 | oo | a0 | 00 | 704 | mas 1455 93 PAE | 130 | 331 | 2085 | a1
WARTSILA 5L 2085 0 | 760 | tow0 | a0 | om0 | 40| 18;0 16 93 PAE | 1g0 | am0 | 169 | 215
WARTSLA a4 2086 0 | 680 | tow | a0 | ow | 32| ns 106 93 PAE | 16 | om0 | 169 | 215
MANDise o s 4 | 60 [ tosw | 1w | w0 | 160 07 100 95 A 4516
MmN 6L osom | 4 [ e | aan [ uew [ wso | s o] wuw 185 954 o | von [ aen | 10 Hectnico
CUMMINS 6L QSK19-MT-2 4 660 2463 1.800 159 159 | 190 1693 N/A 9,54 KAM 1168 1792 | 1575 Electr. Tier Il
MAN 8 V8-900 4 661 1500 200 142 128 | 14618] 236 21 109 K 1230 175 | 1120
My w msates | 4 | et | wo | oowo | wo | ows [ a9 w3 219 99 K o o
SKANDIAVERKEN-VANMAR 6L eNIBASH 661 a0 | 20 | w0 {45 nes 0 84 p
SKANDIAVERKEN-VANMAR 6L 1A 661 [ I T Y 140 96 A
SKANDIAVERKEN-VANMAR 6L M220TON 661 | o | o 6] 1440 87 A
CUMMINS MERCRUSERDIESEL o 851STP 4 | e | e | asw | s | | ise 17| 160 | 1069
WARTSILA 6L 200855 662 8.400 1.000 280 200 | 528 15,05 1455 933 PAE 1.360 312 | 1937 | 225
SCANIA o l6OTM | 4 | e | T | 2300 | 14 | 130 | 164 ns [ PATRULLERAS LARGO RECO-
ARIDO
SCANIA ] iGOTM | 4 | e | Tem | 230 | 14 | 10 | 164 s p PATRULLERAS CORTO RECO-
RRIDO
ABC o soxcrso-0 | 4 | 60 | as0 | 70 | w0 | aw [es3| n w10 8 Kewg | g0 | 3670 | 1902 | 2130
ABC [ soceono0 | 4 | e | s | e | s | ow [wa]| 12 1950 64 Kewg | g0 | g0 | 1912 | 2130
GUASCOR i F3607A-SP 4 662 1.630 1.800 165 152 | 359 123 2067 99 K 950 265
MU 6V 16V2000M51A 4 664 0 1500 150 30| 318 167 203 75 3A 2525 3A Application - Continuous
Power-Unresticted
Continuous Operation
298001760k
y 16 pe | 4 | 664 | 060 | 150 | 10 | 130 [ 38| 167 197 75 3 2718 3h Applcation- Continuous
Povier-Unresticted
Continuous Operation
298KW-1760KW
WARTSILA 9L 2002 670 12500 900 280 200 | 792 11,28 1441 840 PAE 1360 4031 | 2045 | 2125
ABC [ srcenios | 4 | e | moos | e | 30 | 2% [wrs] 105 1880 62 g | g0 | st | 2100 | 2150
MAN Die 5L L3304 s | o5 [wow | 0 | 3w [ w5 19 15 A ssu

D= Propulsor directo. 1= Propulsorcon inversor. = Propulsor co reductor. K= Propulsor con nversr-reductor. A= Motor auxilar. M= Motor estacinario. B= Propulsor adaptado auna hélic de paso variable
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MITSUBISHI 1w S12A2-MPTA 4 679 3310 1500 160 150 208 A 1442 2002 | 1618
MU w 8V396TES4 4 680 3330 1500 185 165 | 317 168 25 11 3K 2005 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted
Continuous Operation
298KW-1760KW
WARTSILA a 200A8 680 6.800 900 280 200 | 352 | 2577 1411 840 PAE 1426 2430 | 169 | 2125
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N260-5 680 625 29 200 | 6027 | 1593 1440 967 A
MU w 12V2000M418 4 695 2755 1800 150 130 | B9 205 205 3B Application - Continuous.
Power - Continuous
Operation with Variable Load
271kW-3015kW
MU w 122000082 4 695 2650 1800 150 130 | B9 24 1882 38 Application - Continuous
Powver - Continuous
Operation with Variable Load
271KW-3015kW
SEATEK 6L 0.3 ENDURANCE BITURSO 4 698 810 3.200 135 127 | 103
SKANDIAVERKEN-YANMAR 8L BN21AS 698 750 pLi] 20 | 603 1948 1420 87 A
NAVANTIA-MAN.-B&W L 72021 4 700 7.000 1.000 270 200 | 593 44 1960 9 JKAMB 9% 3230 | 1740 | 1.980
CUMMINS 6L KTA19-M4 4 700 PAVE) 2100 159 159 | 190 | 1540 270 113 KAM 1.003 1539 | 1.905
MITSUBISHI 1w S12A2-MPTA 4 701 3310 2000 160 150 Bl K 1442 2002 | 1618
MITSUBISHI 1w S12A2-MPTK 4 701 3520 1.940 160 150 n K 1436 229 | 1618
MITSUBISHI g S12A2-MPTK 4 709 3520 1.500 160 150 206 A 1436 229 | 1618
MU 8 8V2000M72 4 0 1980 250 156 85| 179 25 m n7 B 1370 1B Application - Maximun
Continuous Rating 354kW-
100kW
WARTSILA 8L 20082 0 10.500 1.000 280 200 | 704 [ 1228 1411 933 PAE 1360 331 | 2045 | 215
WARTSILA 4 20088 0 6.800 1.000 280 200 | 352 | 2456 1426 933 PAE 1426 2430 | 1693 | 215
MAN Diesel 8L L16/24 4 20 12400 1.000 20 160 207 1420 96 A 5.256
ABC 6L 602C-750-120 4 1 37 4200 90 8 23 K Ref. Indirecta
WARTSILA 6L 20CA7 4 8.400 900 20 200 | 528 1829 1389 8,40 PAE 1360 3123 | 1937 | 2125
WARTSILA 6L 20086 4 8400 1.000 280 200 | 528 16,46 1455 933 PAE 1360 313 | 1937 | 2125
WARTSILA 9L 2082 31 12500 1.000 280 200 | 792 11,08 1455 933 PAE 1.360 4031 | 2045 | 2125
WARTSILA 8L 2003 32 10.500 900 280 200 | 704 [ 1387 1419 840 PAE 1.360 3731 | 2045 | 215
WARTSILA 6L 20087 35 8400 1.000 20 200 | 528 16,71 1404 933 PAE 1360 3123 | 1937 | 2125
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L GN1BA-EN 35 950 280 180 [ 475 073 1430 887 3
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N21A-UN 35 800 290 210 | 603 | 1753 1420 967 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L M220-UN 35 800 29 20 | 6027 | 2146 1420 87 A
DOOSAN-DAEWO0O 1w v ar 736 1830 20 142 128 |20297] 179 26 1089 K 870 1653 | 1199
MAN L V8-1000 4 736 1780 230 157 128 | 1616 | 373 m 12,04 K 153 1243 | 136
MAN 1w D28421E413 4 736 7% 2100 142 128 | 19 192 pri] 99 K 900 1491 | 825
SCANIA W DI16077M 4 736 1670 200 154 130 | 164 ng P PATRULLERAS CORTO RECO
RRIDO
ABC 8L BDXC-600-100 4 736 11.500 600 30 24 | 1178 125 1990 64 JKAMB 870 4460 | 1912 | 2130
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L SN21AL-DV 744 900 29 200 | 6027 | 2031 1420 967 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L SN21AL-DV 744 1.000 2% 20 | 8036 | 942 1420 677 P
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L SN21L-SV 744 720 2% 210 | 603 1932 1420 967 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L GN21L-SV 744 750 2% 20 | 6027 [ 2257 1420 87 A
Miu W 8V4000MS3R 4 746 5460 1600 210 170 | 382 147 206 n2 1L} 2040 ‘1A Application - Unrestricted
Continuous Rating 26TKW-
MU 8 BV4000MS4R 4 746 5680 1600 210 70 | 381 147 m 2 1L} 2886 1A Application - Unrestricted
Continuous Rating 26TKW-
A0KW
CUMMINS 6L QSK19-MT-2 4 750 2463 1.800 159 159 | 190 | 193 N/A 954 KAM 1.168 1792 | 1575 Electr Tier Il
CUMMINS v KTA38-MO 4 750 4218 1.600 159 159 | 380 | 1082 2180 848 KAM 1462 2388 | 2083
ROLLS-ROYCE 5L KRS 4 755 17.200 0 300 50 | BS 14 12 A 1.285 5376 | 1.860
MY L 8V4000M23F 4 760 5460 1500 210 7 | 382 159 207 105 30 2040 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted
Continuous Operation
298KW-1760kW
CUMMINS 6L Q5K19-M 4 760 2313 2100 159 159 | 190 | 1672 144* 113 KAM 1.0m 1.692 | 1650 Electronico
MITSUBISHI 1w S12R-MPTA 4 760 5210 1.200 180 170 204 A 1512 2375 | 1730
MITSUBISHI 1w S12A2-MPTA 4 761 3370 1.800 160 150 213 A 1402 2002 | 1618
GUASCOR w SF360TA-SG 4 65 1500 165 152 | 359 | 1703 2122 A
ABC 8L 8D2C-600-120 4 766 13.905 600 310 256 | 1276 Y] 1880 62 JKAMB 870 4681 | 2102 | 2150
MU 16V 16V2000M41A 4 m 3 1500 150 30 | 318 193 199 15 38 2525 38 Application - Continuous
Power - Continuous
Operation with Variable Load
271kW-3015kW
Miu 6V 16V2000P62 4 m 3060 1500 150 130 | 318 193 197 15 38 2180 38 Application - Continuous
Powver - Continuous
Operation with Variable Load
271kW-3015kW
MAN Diesel 2 116124 4 mn 11400 1.200 pLi] 160 207 1420 96 A 4886
NAVANTIA-M.TU. 8 8V3967883 4 m 2570M 1940 185 165 | 316 1541 2094 11% KAMB 1440 2270 | 1420
WARTSILA 6L 2045 m 8400 900 280 200 | 528 19,50 1382 840 PAE 1360 3123 | 1937 | 2125
WARTSILA SL 2046 5 7600 900 280 200 | 40 | B4 1426 840 PAE 1630 2730 | 169 | 2125
MITSUBISHI 1w S12A2-MPTK 4 76 3520 2000 160 150 5 K 1436 229 | 1618
ABC 8L 8DXC-720-080 4 m 11.500 600 30 1 | 1178 n 1990 76 JKAMB 870 4460 | 1912 | 2130
WARTSILA 6L 2006 780 8.400 720 280 200 | 528 | 2463 1404 672 AE 1360 3123 | 1937 | 2125
MAN Diesel 6L L23/30H 4 780 19.700 20 300 25 19 12 A 6.004
ROLLS-ROYCE 5L KRS 4 785 17.200 50 300 50 | BS 174 15 A 1.285 5376 | 1.860
MU w 12v2000M70 4 88 195 2100 150 130 | B9 209 1890 1B Application - Maximun

D= Propulsor directo. 1= Propulsorcon inversor = Propulsor co reductor K= Propulsor con nversr-reductor. A= Motor auxilar. M= Motor estacionario, B= Propulsor adaptado auna hélic de paso variable
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Continuous atng 3544M-
91000
iy o aogerss | 4 | 0 | o | w0 | 1w | e [ 317 ] 168 1 Xl n 005 34 Applcation - tinuous
Power -Unresticed
(Continuous Operation
298KW-1760kW.
ABC 8L BDXC-750-080 4 79 11500 750 30 W |18 108 2010 8 JKAMB 870 4460 | 1912 | 2130
MU 6V 16V2000M518 4 800 3 1800 150 130 | 318 168 202 9 3A 2525 3A Application - Continuous
Power - Unesticed
Continuous Opeation
25BN
iy o womons | 4 | w0 | a0 | e |0 | w0 [ 3g] s w7 9 " s A Applcation - Unesticted
Gontinuous Ratng 61KM-
24000
MU 6V 16V2000P82 4 800 3060 1800 150 130 | 318 168 214 9 3A 2180 3 Application - Continuous
Power - Unesticed
Continuous Opeation
25BON-TT60RW
MAN Diesel i e [ o | a0 [usw | w5 | a0 [ ws 163 1900 83 P 3062
NAVANTIA-ATU. o ooeress | o | s [ osom | agis | ws [ s [316 | i ns 17 kg | a0 | 220 | 1420
NAVANTIAMAN. B8 o 81207 o | oo [ a0 [ 1w | w0 [ ow [ers| wss 1960 9 oo | o0 [ 350 | 17w | 1om0
CUMMINS 6L QSK19-M 4 800 2313 2100 159 159 | 190 1761 w3 nn KAM 1 1692 | 1650 Electrénico
CUMMINS v KTA38-MO 4 800 4218 1.800 159 159 | 380 1027 280 954 KAM 1462 2388 | 2083
SKANDIAVERKEN YANMAR 5L MY a0 o | 20 | o0 [8036] 1648 100 n p ey Sadres P
SKANDIAVERKEN YANMAR 5L WY a0 o0 | 0 | o0 036 192 100 n p Rediinv
SUANDIAVERKEN VANMAR 5L e a0 m | o | oo s3] 17 100 67 P Tuboaimentado
SKANDIAVERKEN-VANMAR 5L e a0 m0 | w0 | oo sz not 100 15 » Tuboaimentado
WARTSILA o 083 s | wosw | vow | 0 | o [mal nm 33 93 pae | 130 [ a7 [ o0 | ams
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L M220-N 808 800 20 210 | 804 2068 1430 822 P
MAN o V10-1100 4 809 1855 2300 142 128 | 183 81 25 1089 K 900 1394 | 1.0%
a w v | o | s [woes | o [ e | s |ae] on 1 99 K a0 | 130 | a0
SEATER o 030FFSHOREBTURBD 4 | 809 | 10 | 3350 | 15 | wr | 103
iy o aoooouss | 4 [ om0 | om0 | a0 | wss | s w9 | mae m 7 w 16 10 Applation - High
Perfomance Rating $0KH-
820000
WARTSILA 9 0064 g0 | nsw | v | a0 | a0 72| 1 1 93 PAE | 130 | 4o | 2065 | 215
WARTSILA 6L 2006 810 8.400 750 280 200 | 528 24,56 1404 .0 PAE 1.360 3123 | 1937 | 2125
MAN Diesel o L o | o0 [ | 1w | w0 [ w0 17 100 96 A 5531
MAN Diesel i L3/304 o | o0 [wm | m | a0 [ ws g 15 A 6004
ABC o sorcrsos | 4 | o | a0 [ 3o [ w0 | our] a6 K Ref ndiecta
SUANDIAVERKEN VANMAR n s | 4 | oo 180 | 165 | 150 | 349 »
WARTSLA o 088 3 | nsw | oo | oo | a0 |2l n ng 540 e | 130 | aon | 206 | s
WARTSILA 5L 086 o5 | 7s0 | oo | w0 | o | ol nsi 16 93 PAE | is0 | 270 | 16 | s
MITSUBISHI ] S12A2-MPTK 4 828 350 1800 160 150 213 A 1436 229 | 1618
SKANDIAVERKEN YANMAR o omae | 4 | 9 100 | 0 | owss | 03 »
MITSUBISH w s | 4 | o | s [ o [ w | w w A 15| aws [
ISR 00 wagorkss | 4 | w6 | saso | s [ s | w o9 un 067 99 A w0 | 3
Mg v im0 | o | w0 [ 4z | rew | 19 [ s [ 380 [ tom 2140 954 o | e [ o | 2w
SKANDIAVERKEN VANMAR 5L s060E 852 s | w0 | o |woz| ng 3 87 » Pesosin eductor
WARTSILA [} 2085 853 8400 1.000 280 200 | 528 1939 1397 933 PAE 1.360 3123 | 1937 | 2125
WARTSILA 8L 200A6 853 10.500 900 280 200 | 704 16,16 1397 840 PAE 1.360 3731 | 2045 | 2125
WARTSILA i 0083 3 | o500 | om0 | o0 | 200 | 704 | wss 11 93 PAE | 130 | 31| 2085 | a1
ABC 8 sorcootss | 4 | st | moos [ s [ a0 | a6 [wms] w2 1880 62 dawg | g0 | asi | 2100 | 2150
ABC o oorcoo0 | 4 | st | m [ aew [ 0 | 0] m X Ref ndiecta
ABC o o000 | 4 [ s [ msw | om0 [ oo | o [ws] wa 1990 16 Kewg | g0 | g0 | 1912 | 2130
GUISCOR w spoonse | 4 | s w0 | e | 5 [ 359 067 X
MIU 8v 8V4000M33F 4 880 5460 1500 210 70 | 382 385 205 05 38 2040 38 Application - Continuous
Pover - ontnuous
Operation it VarableLoag
PTENEY
MAN Diesel 8 i o | oo [waw| 1w | w0 [ w0 07 100 96 A 5256
SKANDIAVERKEN-VANMAR 5L NSV 880 a0 | 0 | oo | s0a| 1 110 6% A ey Sadrer P
SUANDIAVERKEN VANMAR 5L NSV 880 o0 | w0 | o [ea | ws I 125 A Red/iny Saldrer 2
SKANDIAVERKEN VANMAR 8L sy 880 m | w0 | oo |w| wn 100 6% A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 8L BN21L-SV 880 750 20 210 | 8036 | 1932 1400 1.5 A
MITSUBISHI i) S12R-MPTA 4 880 5210 1.600 180 70 24 K 1512 2375 | 1730
ww o oo | 4| s | ows | mw [ | v e s m 104 K ns | ue | s
SKANDIAVERKEN VANMAR 5L annsh ) s0 | 20 | o0 [8036] 0w 1400 6% A Rediiny
SKANDIAVERKEN VANMAR 8L SN ) a0 | w0 | oo |sozs| 100 15 A
SKANDIAVERKEN VANMAR 5L - ) o0 | 0 | oo |soz6| 186 30 87 A
WARTSILA o 268054 s | vw | aw | w0 | w0 fws]| nss 1360 960 PAE | s | 17 | 230
ABC 8L BDXC-750-100 4 883 11500 750 30 W |18 2 2010 8 JKAMB 870 4460 | 1912 | 2130
WARTSILA o s s | s | i | s [ ow |92 | us 1 93 PAE | 130 | a1 | 2085 | 218
iy o oooowsa. | 4 | s | s | a0 | wse | s [ me | mw m 74 n 16 10 Applatin - High
Perfomance Rating 10KH-
820000
MY [ ooonass | 4 | s | s | o [ o0 [ wo || m s 6 n 86 3\ Applcation - Ctinuous
Power - Unresticted
GontinuousOpeation
298KW-1760kW
iy W avoonss | 4 [ s | s | wo [ 20 | o || e m 6 " B8 W Applcation - Unvesticed
Continuous Ratng 261KM-
DA

D= Propulsor directo. 1= Propulsorcon inversor. = Propulsor co reductor. K= Propulsor con nversr-reductor. A= Motor auxilar. M= Motor estacinario. B= Propulsor adaptado auna hélic de paso variable
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MAN 1w V12-1224 4 900 1965 20 42 128 | 09 204 pill 109 K 900 1394 | 1.0%
MU o 10v2000M72 4 900 240 2250 156 135 | 23 25 25 n7 B 1545 1B Application - Maximun
Continuous Rating 354kW-
100kW
NAVANTIA-MAN-B8W 9L 912027 4 900 8400 1.000 270 200 | 763 1444 19,0 9 JKAMB 9% 3810 | 1740 | 1980
ABC 6L 602C-750-150 4 900 11 2000 100 91| 26 K Ref.Indirecta
CUMMINS v KTA38-M1 4 900 4218 1.600 159 159 | 380 1299 230 848 KAM 1462 2388 | 2083
WARTSILA 9L 2083 906 12.500 1.000 280 200 | 792 1373 1433 933 PAE 1.360 4031 | 2045 | 2125
MAN Diesel L L23/30H 4 910 21400 720 300 25 179 12 A 6.504
WARTSILA 8L 2004 918 10.500 900 280 200 | 704 [ 1739 1404 840 PAE 1.360 3731 | 2045 | 2125
MU W BV4000M23S 4 920 5460 1800 20 170 | 382 16,1 Pl 26 3h 2040 3 Application - Continuous
Powver - Unrestricted
Continuous Operation
298KW-1760kW
MU L 8VA000MS3 4 920 5460 1800 210 70 | 382 161 208 126 1L} 2040 1A Application - Unrestricted
Continuous Rating 261KW-
240k
WARTSILA 8L 2007 926 10.500 900 280 200 | 704 | 1754 1397 840 PAE 1.360 3731 | 2045 | 2125
WARTSILA 9L 20083 929 12500 1.000 280 200 | 792 1408 1411 933 PAE 1360 4031 | 2045 | 2125
MU 6V 16V2000M418. 4 930 320 1800 150 130 | 318 195 201 9 38 525 38 Application - Continuous.
Power - Continuous
Operation withVariable Load
271KW-3015kW
MU 6 16V200082 4 930 3060 1800 150 130 | 318 195 m 9 38 2180 38 Application - Continuous
Power - Continuous
Operation with Variable Load
271kW-3015kW
WARTSILA 6L 2046 930 8400 900 280 200 | 528 | 849 1389 840 PAE 1.360 313 | 1937 | 215
WARTSILA 6L 26A1A 930 17.100 900 30 260 [ 1019 | 1216 1360 9,60 PAE 1809 4197 | 2303
MU L 8V2000M94 4 932 1980 450 156 13579 2559 26 74 108 1416 105 Application - High
Performance Rating 466KW-
10000KW
MU v 8V2000M94 4 932 1980 2450 156 135 | 179 | 2559 226 1,74 105 1416 105 Application - High
Performance Rating 466kW-
00KW
GUASCOR 16V F4B0TA-SP 4 935 5150 1.800 165 152 | 419 13 2054 99 K 950 3126
MITSUBISHI g S12R-MPTK 4 940 5.240 1.600 180 170 208 K 1512 2375 | 117
MAN Diesel n L3300 4 945 21400 750 300 25 19 15 A 6.504
WARTSILA 8L 2084 950 10.500 1.000 280 200 | 704 16,20 1419 933 PAE 1.360 3731 | 2045 | 2125
ABC 6L 6D2C-720-166 4 954 276 4000 %0 8 19 K Ref. Indirecta
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L GN21A-EN 955 850 2% 210 | 8036 [ 1643 1430 967 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N260-N 95 700 2% 210 | 8036 [ 2158 1430 87 A
WARTSILA 8L 20084 956 10.500 1.000 280 200 | 704 [ 1630 411 933 PAE 1360 331 | 2045 | 215
WARTSILA-VASA 4R 3201A 956 20300 0 350 30 [ 1126 | 1415 1382 840 PAE 1981 3945 | 2859
MAN Diesel 6L 23304 4 960 11.500 900 300 25 163 1880 9 P 3.062
MAN Diesel 6L L3300 4 960 21.000 900 300 25 7.9 15 A 6.004
ABC 6L 602C-1000-120 4 960 10620 1.000 310 256 | 957 12 1900 103 JKAMB 870 3886 | 2102 | 2150
ABC 8L 8D2C-750-120 4 %61 13.905 750 310 256 | 1216 121 1880 1 JKAMB 870 4681 | 2102 | 2150
WARTSILA-VASA &® 32018 968 20300 750 350 320 [ 1126 1376 1397 875 PAE 1.981 3945 | 2859
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L GN2IAL-EV %69 900 %0 210 | 8036 [ 1942 1430 967 A Peso indluye reductor
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L EN21ALEV %69 1.000 2% 20 | 804 | 2257 1430 87 A Peso indluye reductor
SKANDIAVERKEN-YANMAR 8L SN2IL-EV 969 720 29 210 | 8036 | 2031 1430 967 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 8L SN2IL-EV 969 750 300 20 | 6842 891 1440 55 P
MITSUBISHI 1w S12R-MPTA 4 970 5210 1650 180 170 m K 1512 2375 | 1730
WARTSILA 9L 20086 mn 12500 1.000 280 200 | 792 1473 41,1 933 PAE 1360 4031 | 2045 | 2125
ABC 6L 602C-900-135 4 mn 513 2500 126 101 | 40 2080 K Ref.Indirecta
WARTSILA 6L 26A18 975 17.100 1.000 30 260 [1019 | 1148 1367 1067 PAE 1809 4197 | 2303
MU 6 16V2000P82L 4 980 3060 1800 150 30| 8 05 Rz 9 3B 2180 3B Application - Continuous
Power - Continuous
Operation with Variable Load
271KW-3015kW
NAVANTIA-M.TU. 1w 123961863 4 980 3570M 1650 185 165 | 474 153 2040 10,17 KAMB 1510 2550 | 1612
WARTSILA 6L 2086 9% 8400 1.000 280 200 | 528 | 251 404 933 PAE 1360 3123 | 1937 | 215
MAN Diesel 9L L16/24 4 90 13.100 1.200 20 160 207 1420 96 A 5531
ABC 6L 6DZC-750-166 4 %95 25 4000 100 91| 26 K Ref.Indirecta
MAN i} V12-1360 4 1000 1965 20 ] 128 | 219 B3 n 109 K 900 1394 | 1.0%
MU w BV396TE7AL 4 1000 3590 1900 185 165 | 317 199 i mni 8 145 1B Application - Maximun
Continuous Rating 354kW-
MU W 8V4000M63 4 1000 5460 1800 20 170 | 382 75 209 126 1L} 2040 1A Application - Unrestricted
Continuous Rating 261kW-
240k
CUMMINS v KTA38-M1 4 1000 4218 1.800 159 159 | 380 | 1283 2080 954 KAM 1462 2388 | 2083
MITSUBISHI 6L S6U-MPTK 4 1007 9.060 1.060 260 L] 197 K 1100 3201 | 2104
MU v 10V2000M84 4 1015 240 450 156 135 | 23 29 25 M4 0 1600 1 Application - High
Performance Rating 810kW-
KW
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L SN21AL-GV 1019 900 300 20 | 684 | 1054 1440 6 P
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L SN21AL-GV 1019 1.000 300 20 | 684 | 1188 1440 63 P
WARTSILA 6L 20008 1020 8400 900 280 00 | 528 | 577 1404 840 PAE 1360 313 | 1937 | 215

D= Propulsor directo. 1= Propulsorcon inversor = Propulsor co reductor K= Propulsor con nversr-reductor. A= Motor auxilar. M= Motor estacionario, B= Propulsor adaptado auna hélic de paso variable
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GUASCOR 16V SF480TA-SG 4 1020 1.500 165 152 | 419 179 m0 A
MITSUBISHI 16V S16R-MPTA 4 1020 6,600 1.200 180 70 202 A 1512 2930 | 1960
MAN i) V12-1400 4 1029 20 80 157 128 [ 2424 | 2428 208 1099 K 153 1631 | 1229
WARTSILA 8L 2085 1029 10.500 900 280 200 | 704 | 1950 1389 840 PAE 1360 3731 | 2045 | 2125
GUASCOR 16V F4B0TAB-SP 4 1029 1.800 165 152 | 479 2067 K
SKANDIAVERKEN-YANMAR 8L BN21A-UN 1029 800 300 20 | 6842 1309 1440 67 P
MU w 12V396TES4 4 1030 4445 1500 185 165 | 475 202 2535 34 Application - Continuous
Power - Unrestricted
Continuous Operation
298KW-1760kW
WARTSILA 9L 20M 1032 12500 900 280 200 [ 792 | 1738 1404 840 PAE 1.360 4031 | 2045 | 2125
ABC 6L 602C-720-181 4 1032 37 4200 %0 8 23 K Ref. Indirecta
MU 8 8VA4000M335 4 1040 5460 1800 20 170 | 382 182 20 126 38 2040 38 Application - Continuous.
Power - Continuous
Operation with Variable Load
271KW-3015kW
WARTSILA 8L 2006 1040 10.500 0 280 200 | 704 | 2463 1 672 AE 1.360 3731 | 2045 | 2125
MAN Diesel 8L L23/30H 4 1040 2500 20 300 25 79 12 A 6959
MITSUBISHI v S12R-MPTK 4 1040 5.240 1650 180 1 mn K 1512 2375 | 117
MITSUBISHI 6L S6U2-MPTK 4 1040 9360 920 300 240 194 K 1100 320 | 2176
WARTSILA 9L 200A7 1042 12500 900 280 200 | 792 17,55 1397 840 PAE 1360 4031 | 2045 | 2125
MU 16V 16V2000M70 4 1050 3275 2100 150 30 | 318 188 m 105 8 2255 1B Application - Maximun
Continuous Rating 354kW-
9100kW
MAN Diesel SL L2834 4 1050 32600 0 30 280 79 17 A 6679
CUMMINS v KTA38-M2 4 1050 418 1.600 159 159 | 380 | 1516 148* 848 KAM 1462 2388 | 2083
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N260-T 1058 5 300 20 | 684 | 1474 1440 7 P
SKANDIAVERKEN-YANMAR 8L BN2IL-GV. 1064 20 300 20 | 6842 1591 1440 13 P
SKANDIAVERKEN-YANMAR 8L BN21L-GV. 1064 750 300 20 | 6842 1613 1440 8 P
ABC 6L 6D2C-750-179 4 1065 B4 2350 100 911 | 26 K Ref. Indirecta
WARTSILA 9L 2084 1069 12500 1.000 280 200 [ 792 | 1620 419 933 PAE 1.360 4031 | 2045 | 2125
MU i 122000M72 4 1080 210 250 156 135 | 268 05 208 n B 1870 18 Application - Maximun
(Continuous Rating 354kW-
9100kW
WARTSILA 6L 20088 1080 8.400 1.000 280 200 | 528 | 2456 1404 933 PAE 1.360 3123 | 1937 | 2125
WARTSILA 8L 2006 1080 10.500 750 280 200 | 704 24,56 1411 7,00 PAE 1360 3731 | 2045 | 2125
MAN Diesel 8L 23300 4 1080 2500 750 300 25 179 15 A 6959
ABC 6L 6DZC-1000-135 4 1080 10620 1.000 310 256 | 957 35 1900 103 JKAMB 870 3886 | 2102 | 2150
ABC 6L 6DZC-900-150 4 1080 m 2600 130 108 | 71 2000 K Ref. Indirecta
ABC 8L 8D2C-750-135 4 1081 13.905 750 310 26 [1276] 136 1880 17 JKAMB 810 4681 | 2102 | 2150
WARTSILA 6L 26A15A 1100 17.100 900 30 260 | 1019 [ 1439 1360 960 PAE 1.809 4197 | 2303
MAN Diesel SL L28/32H 4 1100 32600 750 30 280 173 8 A 6679
CUMMINS v KTA38-M1 4 1100 4218 1.800 159 159 | 380 1413 2050 9,54 KAm 1462 2388 | 2083
SKANDIAVERKEN-YANMAR 8L SN21AL-SV 1100 900 300 20 [6842] 17,74 1440 8 P
SKANDIAVERKEN-YANMAR 8L BN21ALSV. 1100 1.000 300 20 |6842] 1935 1440 8 P
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N260L-UV 102 0 360 260 [11468] 889 1420 66 P
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N260L-UV 102 750 360 260 [11468] 1052 1420 72 P
WARTSILA 8L 20085 103 10.500 1.000 280 200 | 704 [ 1881 1411 933 PAE 1.360 3731 | 2045 | 2125
ABC 6L 6DZC-800-173 4 1104 652 2500 126 101 | 60 2080 K Ref. Indirecta
MITSUBISHI 6L S6U-MPTK 4 1104 9.060 900 260 210 197 A 1.100 321 | 2014
WARTSILA 8L 2085 109 10.500 1.000 280 200 | 704 | 1891 1404 933 PAE 1.360 3731 | 2045 | 2125
WARTSILA 6L 200h9 10 8400 900 280 200 | 528 | 2804 1382 840 PAE 1.360 313 | 1937 | 2125
ROLLS-ROYCE 6L KR 4 o 240 0 300 260 | 955 | 1973 12 A 1.285 5846 | 1860
MITSUBISHI v S12R-MPTA 4 110 5210 1500 180 1 207 A 1512 2375 | 1730
WARTSILA 6L 26A20 me 17.100 900 30 260 [ 1019 | 1460 1360 960 PAE 1.809 4197 | 2303
MITSUBISHI 6L S6U-MPTK 4 s 9.060 1100 260 240 197 K 1.100 321 | 2104
MU ov 10V2000M93 4 n0 240 2450 156 35| 23 258 14 4 s 1545 1S Application - High
Performance Rating 466kW-
10000kW
MAN Diesel n L23/30H 4 120 22800 900 300 25 79 15 A 6504
MITSUBISHI v ST2R-MPTK 4 120 5.240 1500 180 1 208 A 1512 2375 | 1730
MITSUBISHI 16V S16R-MPTK 4 120 6.620 1200 180 170 206 A 1512 2930 | 1.960
MAN i) V121550 4 1140 2300 2300 157 128 | 2424 | 2454 218 12,04 K 1153 1631 | 1229
MU w 12V4000M23F 4 1140 240 1500 pAll 1 | 572 20 252 3A Application - Continuous.
Power - Unrestricted
Continuous Operation
298KW-1760kW
MU i 12V4000M53R 4 140 240 1600 210 7 | 572 49 201 m W 50 1A Application - Unrestricted
(Continuous Rating 26TkW-
240kW.
MU w 12V4000P61 4 1140 6550 1500 190 165 | 487 187 205 95 3A 2400 3 Application - Continuous
Power - Unrestricted
Continuous Operation
298KW-1760kW
NAVANTIA-M.TU. i) 1213961883 4 150 3570M 1.940 185 165 | 474 | 1526 2040 1% KAMB 1510 2965 | 1510
ROLLS-ROYCE 6L KR 4 1155 240 750 300 250 | 883 | 232 15 A 1.285 5846 | 1.860
GUASCOR 16V SF480TA-SP 4 1156 1.800 165 152 | 419 2067 K
MITSUBISHI 6L S6U2-MPTK 4 1156 9360 960 300 240 194 K 1100 320 | 2176
WARTSILA 9L 2085 1158 12500 900 280 200 | 792 19,50 1389 840 PAE 1360 4031 | 2045 | 2125
WARTSILA 9L 2006 nn 12500 m 280 200 | 192 2463 1411 6,72 AE 1360 4031 | 2045 | 2125
WARTSILA 6L 26A28 nn 17.100 1.000 320 60 (1019 1377 1367 10,67 PAE 1.809 4197 | 2303

D= Propulsor directo. 1= Propulsorcon inversor. = Propulsor co reductor. K= Propulsor con nversr-reductor. A= Motor auxilar. M= Motor estacinario. B= Propulsor adaptado auna hélic de paso variable
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MITSUBISHI 16V S16R-MPTA 4 17 6.600 1.600 180 m pir] K 1512 2930 | 1960
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N260-UN 176 750 360 260 [ 1147 [ 133 1420 81 P
SKANDIAVERKEN-YANMAR 8L BN21A-SN 176 850 360 260 [11468] 1139 1420 15 P
WARTSILA-VASA &® 328C1A nmn 20300 0 350 30 [1M26| 174 1382 840 PAE 1.981 3945 | 2859
MITSUBISHI i} S12R-MPTA 4 1% 5210 1.800 180 170 24 A 1512 2375 | 1730
L) o 10V2000M94 4 ne 240 50 156 3579 22 218 14 05 1600 105 Application - High
Performance Ratng 466KM-
0OKW
MU w 12V4000M245 4 193 750 1800 20 170 | 5712 208 238 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted
Continuous Operation
298KW-1760KW
Miv w 12V4000M54 4 ne 1800 210 7 | 512 39 pill 26 1L 2638 ‘1A Application - Unrestricted
Continuous Rating 26TKW-
WARTSILA-VASA #® 328018 193 20300 750 350 320 | 1126 | 1695 1397 875 PAE 1.981 3945 | 2859
ABC 6L 6D2C-900-166 4 194 532 2500 126 101 | 40 2020 K Ref. Indirecta
MU w 12V396TES4 4 1200 4900 1800 185 165 | 415 5 235 3 Application - Continuous
Powver - Unrestricted
Continuous Operation
298KW-1760KW
WARTSILA 6L 20089 1200 8400 1.000 280 200 | 528 | 27.28 411 933 PAE 1360 313 | 1937 | 215
NAVANTIA-M.TU. i} 123961893 4 1200 3570M 1975 185 165 | 474 15,67 2040 1217 KAMB 1510 2965 | 1510
NAVANTIA-MAN.-B&W 1w 12v2021 4 1200 11.500 1.000 270 200 [ 1017 [ 1448 1950 9 JKAMB 9% 3320 | 2100 | 1.830
ABC 6L 602C-1000-150 4 1200 10620 1.000 310 256 | 957 15 1900 103 JKAMB 870 3886 | 2102 | 2150
ABC 8L 8D2C-750-150 4 1200 13.905 750 310 256 | 1216 15 1880 11 JKAMB 870 4681 | 2102 | 2150
CUMMINS v KTA38-M2 4 1200 4218 1.800 159 159 | 380 | 1540 145* 954 KAM 1.462 2388 | 2083
CUMMINS v QSK38-MT-2 4 1200 N/A 1.800 159 159 | 380 | 1540 N/A 954 KAM 1671 3103 | 1.9%9 Electr. Tier ||
MAK (] 6M20C 4 1200 1000 300 200 | 56 255 1911192 910 KAB 1558 4049 | M4
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N260L-SV 1213 20 360 260 | 1147 ] 1429 1420 84 P
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N260L-SV 1213 750 360 260 | 1147 ] 1529 1420 87 P
WARTSILA 9L 20087 1215 12500 1.000 280 200 | 792 1842 11 933 PAE 1.360 4031 | 2045 | 2125
WARTSILA 9L 2006 1215 12500 750 280 200 | 792 | 2456 41,0 7,00 PAE 1.360 4031 | 2045 | 2125
ROLLS-ROYCE 6L KR 4 1215 2400 750 300 250 | 883 | u4 15 K 1.285 5846 | 1.860
MITSUBISHI 6L S6U2-MPTK 4 1216 9360 900 300 pLl] 194 A 1.100 3206 | 2176
My w 12V2000M84 4 0 2810 450 156 35 | 268 B2 2 14 0 1900 10 Application - High
Performance Rating 810kW-
KW
MITSUBISHI 6L S6U-MPTK 4 1220 9.060 1.000 260 240 197 A 1.100 321 | 2014
SULZER 8L RTAS8TR2 2 1240 418.000 105 2416 | 580 |5.1066) 139 191 846 PE 5385 9.981 | 10.110 | 12180
SULZER 8L RT-flexs8T R2 2 1240 418.000 105 2416 | 580 |5.1066) 139 191 846 PE 5385 9981 | 10.110
WARTSILA 8L 2046 1240 10.500 900 280 200 | 704 | 2349 1397 840 PAE 1360 331 | 2045 | 215
WARTSILA 8L 26A1A 1240 21.800 900 30 260 [ 1359 | 1216 1360 9,60 PAE 1853 5.34 | 2300
MITSUBISHI 16V S16R-MPTK 4 1250 6620 1.600 180 170 208 K 1512 2930 | 1.960
MAN Diesel 6L L28/3H 4 1260 36300 720 30 280 79 17 A 7.269
ROLLS-ROYCE 6L KR6. 4 1260 2400 900 300 250 | 883 1937 9 A 1.285 5846 | 1860
ROLLS-ROYCE 6L KR6. 4 1260 2400 1.000 300 250 | 883 14 10 A 1.285 5.846 | 1.860
WARTSILA 9L 2085 1262 12500 1.000 280 200 | 792 1913 1404 933 PAE 1.360 4031 | 2045 | 2125
Miu w 12V2000M86 4 1268 210 50 156 135 | 268 B2 24 % 0 812 10 Application - High
Performance Rating 810KW-
KW
MITSUBISHI v S12R-MPTK 4 1270 5.240 1.800 180 m 208 A 1512 2375 | 1.730
ABC 8L 8D2(-720-166 4 mn 13.905 720 310 26 | 1216 166 1880 74 JKAMB 870 4681 | 2102 | 2150
MAN Diesel 8L 237300 4 1280 14,000 900 300 25 163 1900 9 P 3802
MAN Diesel 8L L23/30H 4 1280 24500 900 300 25 79 15 A 6815
MAN Diesel 6L (15 4 12% 13.900 1.000 310 210 41 1840 A 35
MITSUBISHI 16V S16R-MPTA 4 12% 6.600 1650 180 1 201 K 1512 2930 | 1.960
ABC 8L 8D2C-900-135 4 129 13.905 900 310 256 | 1276 135 1910 93 JKAMB 870 4681 | 2102 | 2150
WARTSILA 8L 26A18 1300 21.800 1.000 320 260 [ 1359 [ 1148 1367 1067 PAE 1.853 5234 | 2300
CUMMINS v KTA38-M2 4 1300 4218 1.800 159 159 | 380 | 1667 137 954 KAM 1462 2388 | 2083
SKANDIAVERKEN-YANMAR 8L SN2IAL-EV 1300 900 360 260 [11468] 1642 1420 9 P
SKANDIAVERKEN-YANMAR 8L SN2IALEV 1300 1.000 360 260 | 1147 | 1847 1420 9 P
WARTSILA 6L 26838 1302 17.100 900 30 260 [ 1019 [ 17,03 1360 9,60 PAE 1.809 4197 | 2303
MU w 12V4000M33F 4 1320 40 1500 210 m | 512 197 50 3B Application - Continuous
Power - Continuous
Operation with Variable Load
271kW-3015kW
MU w 124000P61 4 1320 6550 1500 19 165 | 487 a7 19 95 38 2400 38 Application - Continuous
Powver - Continuous
Operation with Variable Load
271KW-3015KW
WARTSILA 8L 2086 B2 10.500 1.000 280 200 | 704 | 251 ALIAL 933 PAE 1360 331 | 2045 | 2125
MAN Diesel 6L L283H 4 1320 36.300 50 30 280 19 8 A 7269
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N260L-EV 1833 20 360 260 | 1147 | 16,04 1410 864 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N260L-EV 133 750 360 260 [11468] 1539 1410 9 A Peso sin reductor
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N260-SN 133 750 360 260 [11468] 2155 1420 9 P
SKANDIAVERKEN-YANMAR 8L SN2IAEN 133 900 360 260 [ 1147 [ 2053 1420 9 P
MAN v V12-1800 4 134 2365 200 157 24| 85 25 1) K 153 1653 | 1275
ROLLS-ROYCE 6L KR6 4 1325 2400 825 300 250 | 883 | 3 825 K 1285 5.846 | 1.860
ABC 6L 602C-1000-166 4 1326 10620 1.000 310 256 | 957 166 1900 103 JKAMB 870 3886 | 2102 | 2150
ABC 8L 8D2C-750-166 4 1326 13.905 750 310 26 | 1216 166 1880 1 JKAMB 870 4681 | 2102 | 2150
MIU w 12v2000M93 4 1340 2810 2450 156 135 | %8 A5 213 12,74 105 1870 105 Application - High

D= Propulsor directo. 1= Propulsorcon inversor = Propulsor co reductor K= Propulsor con nversr-reductor. A= Motor auxilar. M= Motor estacionario, B= Propulsor adaptado auna hélic de paso variable
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Performance Rating 466kW-
10000kW
MU w 12V2000M9 4 1342 210 450 156 135 | 268 us 25 M 05 1812 105 Application - High
Performance Rating d66KW-
10000kW
MITSUBISHI 8L S8U-MPTK 4 343 11900 1.060 260 240 97 K 1.100 4065 | 2192
MU w 12400063 4 1350 7300 1500 210 70 | 572 189 204 05 3A 2530 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted
Continuous Operation
298KW-1760kW
CUMMINS v KTA38-M2 4 1350 4218 1.900 159 159 | 380 | 1641 144 10,07 KAM 1462 2388 | 2083
CUMMINS v QSK38-MT-2 4 1350 N/A 1.900 159 159 | 380 | 1641 N/A 10,07 KAM 1671 3103 | 199 Electr. Tier Il
MITSUBISHI 6L S6U2-MPTK 4 1350 9360 1.000 300 240 194 A 1.100 320 | 2176
WARTSILA 9L 206 1359 12500 900 280 200 | 7192 289 1397 840 PAE 1.360 4031 | 2045 | 2125
SKANDIAVERKEN-YANMAR 8L BN21ALGV 1359 900 360 260 | 11468] 17,64 1410 864 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 8L BN21ALGV 1359 1.000 360 260 [ 11468 1693 1410 9 A
WARTSILA 8L 20008 1360 10.500 %00 280 200 | 704 | 2577 1397 840 PAE 1.360 3731 | 2045 | 2125
WARTSILA 6L 26A38 1365 17.100 1.000 30 260 | 1019 | 1607 1367 1067 PAE 1.809 4197 | 2303
ABC 8L 802C-720-181 4 1376 13.905 0 310 256 | 1216 18 1880 74 JKAMB 870 4681 | 2102 | 2150
MU w 12V4000M235 4 1380 7240 1800 20 7| 5712 205 250 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted
Continuous Operation
298KW-1760kW
MU o 12V4000M53 4 1380 240 1800 20 70 | 572 16,1 01 126 ) 2520 1A Application - Unrestricted
(Continuous Rating 261kW-
MU w 124000P81 4 1380 6550 1800 190 165 | 487 188 200 na 3A 2400 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted
ContinuousOperation
298KW-1760kW
MITSUBISHI 16V S16R-MPTK 4 1380 6620 1.650 180 170 210 K 1512 2930 | 1.960
WARTSILA 9L 26A1A 1395 23900 900 30 260 | 1529 | 1216 1352 9,60 PAE 1.853 5624 | 2300
MU w 12V4000M345 4 1398 7750 1800 210 70 | 572 210 2638 38 Application - Continuous
Power - Continuous.
Operation with Vriable Load
271KW-3015KW
MU w 12V4000M64 4 1398 7750 1800 210 70 | 572 163 m 126 " 2638 1A Application - Unrestricted
Continuous Rating 261KM-
240K
NAVANTIA-M.AN.-BEW 4 1420727 4 1400 12.700 1.000 i) 200 | 186| 1441 1950 9 JKAMB 990 3670 | 2100 | 1830
ABC 6L 602C-1000-175 4 1400 10.620 1.000 310 256 | 957 176 1900 103 JKAMB 870 3886 | 2102 | 2150
CUMMINS v KTA38-M2 4 1400 418 1.950 159 159 | 380 | 1658 144 1034 KAM 1462 2388 | 2083
CUMMINS 16V KTAs0-M2 4 1400 5481 1.600 159 159 | 500 | 1536 144 848 KAM 1.564 2603 | 2250
ABC 8L 8D2C750-179. 4 1420 13.905 750 310 256 [ 1276] 178 1880 17 JKAMB 870 4681 | 2102 | 2150
MU w 12V2000M94 4 432 2810 2450 156 35 | 268 26 n? ) 105 1900 105 Application - High
Performance Rating 466K\
00kW
MU w 12V2000M96L 4 1432 210 450 156 135 | 268 22 26 M 105 1812 105 Application - High
Performance Rating d66KW-
10000KW
WARTSILA 6L 26A4A 1434 17.100 900 30 260 | 1019] 1876 1360 9,60 PAE 1.809 4197 | 2303
WARTSILA-VASA 6k 3T 1434 29200 720 350 320 | 1689 | 1415 1382 840 PAE 1993 5083 | 2945
WARTSILA-VASA 6R 318 1434 29200 750 350 320 | 1689 | 13,58 1397 875 PAE 1993 5083 | 2945
WARTSILA 6L 32020 1435 32000 750 400 320 [ 1930] 1190 1345 10,00 PAE 2207 4955 | 2845
WARTSILA-VASA ®R 32802 1436 20300 750 350 320 [ 126] 2041 1397 875 PAE 1.981 3945 | 2859
WARTSILA 8L 26 1438 21800 %00 30 260 [ 1359] 1411 1360 9,60 PAE 1.853 5234 | 2300
MU 6V 16V2000M72 4 1440 3380 225 156 35| 357 25 206 n: B 85 18 Application - Maximun
Continuous Rating 354kW-
0kW
WARTSILA 8L 20086 140 10500 1.000 280 200 | 704 24,56 1411 933 PAE 1.360 3731 | 2045 | 2125
ABC 8L 802C-1000-135 4 1440 13.905 1.000 310 26 [ 1276] 135 1930 103 JKAMB 870 4681 | 2102 | 2150
ABC 8L 8D2C-900-150 4 1440 13.905 900 310 256 | 1276 15 1910 93 JKAMB 870 4681 | 2102 | 2150
MU w 12400083 4 1455 7300 1800 210 7 | 5712 169 203 26 3h 2530 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted
Continuous Operation
298KW-1760kW
ABC 6L 6DZC-1000-183 4 1458 10620 1.000 310 26 | 957 183 1900 103 JKAMB 870 3886 | 2102 | 2150
WARTSILA 9L 26A1B 1463 2900 1.000 30 260 [ 1529| 1148 1360 10,67 PAE 1853 564 | 2300
MAN Diesel 6L L28/324 4 1470 18.000 5 30 280 193 1880 83 P 4340
MAN Diesel n L28/3H 4 1470 39.400 0 30 280 179 17 A 8179
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N260-EN 1470 750 360 260 | 11468 1924 1410 864 A Peso sin reductor
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N260L-GV 1470 0 360 260 | 11468| 1847 1410 9 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N260L-GV 1470 750 360 260 | 11468 2138 1410 864 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N280-UN 1470 720 360 260 | 1147 2053 1410 9 A
ABC 8L 8D2C-800-173 4 un 13.905 800 310 256 | 1276 173 1880 82 JKAMB 870 4681 | 2102 | 2150
MITSUBISHI 8L S8U-MPTK 4 1472 11.900 900 260 20 197 A 1.200 4065 | 2192
ROLLS-ROYCE 8L KRS 4 1475 27400 0 300 250 | 177] 2128 72 A 1.465 6808 | 1.860
WARTSILA-VASA ®R 32060 1480 20300 0 350 30 | M6 2191 1382 840 AEG 1.981 3945 | 2859
WARTSILA-VASA ® 32014 1480 20300 0 350 30 | 1M26] 2191 1382 840 PAE 1.981 3945 | 2859
MITSUBISHI 16V S16R-MPTA 4 1480 6.600 1.500 180 70 206 A 1512 2930 | 1.960
WARTSILA 9L 2086 1485 12500 1.000 280 200 | 7192 251 1411 933 PAE 1.360 4031 | 2045 | 2125
MU 6 16V2000M91 4 1492 3215 5 150 130 | 318 9 209 ng 105 s 105 Application - High

Performance Rating 466KW-
10000k

D= Propulsor directo. 1= Propulsorcon inversor. = Propulsor co reductor. K= Propulsor con nversr-reductor. A= Motor auxilar. M= Motor estacinario. B= Propulsor adaptado auna hélic de paso variable
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MU v 16V4000MS3R 4 1492 8590 1600 20 170 | 763 149 19 12 1L 2% 1A Application - Unrestricted
Continuous Rating 26TW-
240k
MITSUBISHI 8L S8U-MPTK 4 1492 11.900 1.100 260 L) 197 K 1.100 4065 | 2192
Miu w 12V396TE74L 4 1500 4830 1900 185 165 | 475 24 1 18 Application - Maximun
Continuous Rating 354kW-
MU w 12V4000M63 4 1500 740 1800 210 m | 5712 s 201 126 1L} 2520 1A Application - Unrestricted
Continuous Rating 26TKW-
240
WARTSILA-VASA &® 32060 1500 20300 750 350 320 [ 1126 2132 1397 875 AEG 1981 3945 | 2859
WARTSILA-VASA &R 32018 1500 20300 750 350 30 [ 1126 2132 1397 875 PAE 1981 3945 | 2859
CUMMINS v KTA38-M2 4 1500 4218 2050 159 159 | 380 | 1690 148 1087 KAM 1462 2388 | 2083
MITSUBISHI 16V S16R-MPTK 4 1500 6620 1.500 180 1 208 A 1512 2930 | 1.960
EMD 8 8EB 2 1500 13018 900 %3 KAB 1765 3998 | 2790
AN Diesel n B 4 1505 15.200 1.000 310 210 41 1840 A 35%
MU 6V 16V4000M23F 4 1520 8590 1500 210 | 763 159 201 05 3K 9% 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted
Continuous Operation
298KW-1760kW
MU 6V 16V4000M53R 4 1520 8590 1600 20 170 | 763 149 19 n2 1L} 9% 1A Application - Unrestricted
Continuous Rating 261kW-
Miv 6V 16V4000P61 4 1520 7085 1500 19 165 | 65 87 203 95 3h 3470 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted
Continuous Operation
298KW-1760kW
WARTSILA 9L 200A8 1530 12500 900 280 200 [ 792 | 577 1397 840 PAE 1.360 4031 | 2045 | 2125
MAN Diesel L L28/3H 4 1540 39400 750 320 280 179 8 A 8179
ROLLS-ROYCE 8L KR8 4 1540 27.400 750 300 50 [ 1177 | 2132 15 A 165 6.808 | 1860
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N260-GN 1544 750 360 260 [ 1147 [ 852 1410 864 A
MU w 12V400063 4 1560 7300 1500 210 m | 572 n8 202 05 3B 2530 3B Application - Continuous
Power - Continuous
Operation with Variable Load
271kW-3015kW
WARTSILA 8L 26A28 1560 21.800 1.000 30 260 [ 1359 [ 1377 1367 10,67 PAE 1853 5234 | 2300
WARTSILA 6L 26M8 1560 17.100 1.000 30 260 [ 1019 [ 1836 1367 10,67 PAE 1.809 4197 | 2303
Miv 6V 16V396TES4. 4 1580 6000 1800 185 165 | 634 168 206 m 3h 3070 3A Application - Continuous
Power- Unrestricted
Continuots Operaton 298KW-
1760k
MITSUBISHI 16V S16R-MPTA 4 1590 6.600 1.800 180 m 23 A 1512 2930 | 1960
ABC 8L 8DZC-900-166 4 1592 13.905 900 310 26 | 1216 166 1910 93 JKAMB 870 4681 | 2102 | 2150
WARTSILA 6L 320 15% 32000 0 400 320 [1930 | 1378 1338 9,60 PAE 2207 4955 | 2845
MU w 124000P81 4 1600 6550 1800 19 165 | 487 09 201 4 38 2400 38 Application - Continuous
Powver - Continuous
Operation with Variable Load
271KW-3015KW.
NAVANTIA-MAN.-B&W 16V 16V2027 4 1600 14.000 1.000 20 200 | 1356 | 1446 1950 9 JKAMB 990 4000 | 2100 | 1830
ABC 8L 802C-1000-150 4 1600 13.905 1.000 310 26 | 1216 15 1930 103 JKAMB 870 4681 | 2102 | 2150
CUMMINS 16V KTASO-M2 4 1600 5431 1.800 159 159 | 500 | 1560 270 954 KAM 1.564 2603 | 2252
CUMMINS 16V KTASO-M2 4 1600 541 1.900 159 159 | 500 | 1478 146* 10,07 KAM 1.564 2603 | 2252
CUMMINS 16V QSKSO-MT-2 4 1600 N/A 1.800 159 159 | 500 | 1560 N/A 954 KAM 1671 3602 | 2105 Electr Tier Il
MAK. 8 8M20C 4 1600 1000 300 00 | 75 255 191192 910 KAB 1693 9846 | 1856
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N260L-2V. 1617 720 360 260 [ 1147 | 2258 1410 9 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N260L-2V 1617 750 380 280 | 14039] 1747 1410 912 P
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N280-SN 1617 0 380 280 [14039] 1901 1410 912 P
WARTSILA 6L 26M5A 1618 17.100 900 30 260 [ 1019 [ 2116 1360 9,60 PAE 1.809 4197 | 2303
WARTSILA 9L 20088 1620 12500 1.000 280 200 | 792 | 2456 1411 933 PAE 1360 4031 | 2045 | 2125
WARTSILA-VASA R 32EGD 1620 20300 0 350 30 [ 1126 298 1382 840 AEG 1.981 3945 | 2859
WARTSILA-VASA ® 32E1A 1620 20300 720 350 30 [1126| 298 1404 840 PAE 1981 3945 | 2859
ROLLS-ROYCE 8L KR8 4 1620 27.400 750 300 20 [ 1177 | 24 15 K 1465 6808 | 1860
MITSUBISHI 8L S8U-MPTK 4 1627 11.900 1.000 260 20 197 A 1.200 4065 | 2192
MU 6V 16V2000M34 4 1630 3380 250 156 135 | 357 24 4 27 0 215 1D Application - High
Performance Rating 810KW-
OKW
MU 6V 16V2000M86 4 1630 339 450 156 135 | 357 24 m 7 0 258 1D Application - High
Performance Rating 810kW-
B200kW
WARTSILA-VASA ® 32EGD 1640 20300 750 350 320 | 1126 | 330 1397 875 AEG 1981 3945 | 2859
WARTSILA-VASA “® 32618 1640 20300 750 350 320 | 1126 | 330 1411 875 PAE 1.981 3945 | 2859
MU w 124000M538 4 1650 834 1800 19 170 | 517 m 3 Application - Continuous
Power - Unrestricted
Continuous Operation
298KW-1760KW
WARTSILA 9L 20009 1665 12500 900 280 200 | 792 | 2804 1404 840 PAE 1.360 4031 | 2045 | 2125
WARTSILA 9L 26A2A 1674 2900 900 30 260 | 1529 | 1460 1352 9,60 PAE 1853 5624 | 2300
MU w 12V4000M70 4 1680 6940 2000 190 165 | 487 207 13 7 8 2835 1B Application - Maximun
Continuous Rating 354kW-
100kW
L w 124000P83 4 1680 7300 1800 20 170 | 5712 169 207 126 38 2530 38 Application - Continuous
Powver - Continuous
Operation with Variable Load

D= Propulsor directo. 1= Propulsorcon inversor = Propulsor co reductor K= Propulsor con nversr-reductor. A= Motor auxilar. M= Motor estacionario, B= Propulsor adaptado auna hélic de paso variable
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271KW-3015kW
AN Diesel 8L L283H 4 1680 40.700 0 30 280 179 11 A 8749
ROLLS-ROYCE 8L KR8 4 1680 27400 900 300 250 [ 117,7] 1938 9 A 1.465 6.808 | 1.860
ROLLS-ROYCE 8L KR8 4 1680 27400 1.000 300 250 [ 1177 ] 174 0 A 1.465 6.808 | 1.860
MU 6V 16V4000M245 4 1685 8908 1800 20 70 | 763 3108 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted
Continuous Operation
298KW-1760kW
MU 16V 16V4000M54 4 1685 8340 1800 210 70 | 763 47 206 126 1 3108 1A Application - Unrestricted
(Continuous Rating 261kW-
240k
MITSUBISHI 16V S16R-MPTK 4 1690 6.620 1.800 180 17 pill A 1512 2930 | 1960
CUMMINS 16V KTAS0-M2 4 1700 5431 1.800 159 159 | 500 16,58 2040 9,54 KAM 1.564 2603 | 2252
AN Diesel i 128/32A 4 ms 20.500 s 320 280 193 1880 83 P 4750
AN Diesel 8L 2131 4 1720 16.600 1.000 310 20 241 1840 A 3.945
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N280L-GV 1 720 380 280 [14039] 21,83 1410 912 P
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N280L-GV m 750 380 280 [14039] 2052 1400 912 A
ROLLS-ROYCE 9L KRY 4 1730 21600 750 300 250 [1324] 2.9 75 A 1435 7233 | 1860
WARTSILA 8L 2634 1736 21.800 900 30 260 [ 1359 17,03 1360 960 PAE 1853 5234 | 230
MU w 12V4000M70 4 1740 6940 2000 190 165 | 487 07 201 7 B 2835 1B Application - Maximun
Continuous Rating 354kW-
9100kW
WARTSILA 9L 26A28 1755 28900 1.000 30 260 [ 1529 1377 1360 10,67 PAE 1853 5624 | 2300
WARTSILA 6L 26A5B 1758 17.100 1.000 30 260 [ 1019 | 20,66 1367 10,67 PAE 1.809 4197 | 2303
MU 16V 16V4000M33F 4 1760 8590 1500 210 7 | 763 184 199 105 38 29% 3B Application - Continuous.
Power - Continuous
Operation with Variable Load
271KW-3015kW
MU 16V 16V4000P61 4 1760 7085 1500 190 165 65 ny 202 95 38 3470 38 Application - Continuous
Power - Continuous
(Operation with Variable Load
271KWN-3015kW
AN Diesel 8L L28/3H 4 1760 40.700 750 30 280 179 8 A 8749
\WARTSILA-VASA 6R 328014 1765 29200 0 350 320 [ 1689 | 1742 1382 840 PAE 1993 5083 | 2945
ABC 8L 8DZC-1000-166 4 1768 13.905 1.000 310 256 | 1276 166 1930 103 JKAMB 870 4681 | 2102 | 2150
WARTSILA 6L 26AS5A 17 17.100 900 30 20 | 1019 | 2315 1360 9,60 PAE 1.809 4197 | 2303
ROLLS-ROYCE 8L KR8 4 1780 27.400 825 300 250 | 77| 24 825 K 1465 6.808 | 1860
\WARTSILA-VASA 6 328018 1789 20200 750 350 320 [1689 ] 1695 1397 875 PAE 1993 5083 | 2945
MU 16V 16V2000M93 4 7% 3380 2450 156 35 | 357 85 209 127 08 2285 1DS Application - High
Performance Rating 466kW-
000KW
MU 16V 16V2000M96 4 7% 3390 250 156 35 | 357 16 205 1264 08 2258 10S Application - High
Performance Rating 466kW-
10000kW
MU 16V 16V4000P63 4 1800 8800 1500 20 70 | 763 189 198 105 3 m 34 Application - Continuous
Power - Unrestricted
Continuous Operation
298KW-1760kW
\WARTSILA 9L 20089 1800 12500 1.000 280 200 | 792 728 ACIAS 933 PAE 1360 4031 | 2045 | 2125
NAVANTIA-M.AN -BEW 18V 18V20/27 4 1800 15300 1.000 270 200 | 1526 | 1444 1950 9 JKAMB 90 4370 | 2100 | 1.830
ABC i) 1202C-750-150 4 1800 18.000 750 310 256 | 1915 15 1880 17 JKAMB 1215 4405 | 1835 | 2200
CUMMINS 16V KTASO-M2 4 1800 5431 1.900 159 159 | 500 16,62 2110 10,07 KAm 1.564 2603 | 225
CUMMINS 16V QSKS0-MT-2 4 1800 N/A 1900 159 159 | 500 16,62 N/A 1007 KAm 1671 3602 | 2.105 Electr. Tier Il
MAK. 9 9IM20C 4 1800 15000 1000 300 200 | 84 55 1917192 910 KAB 1693 9846 | 1856
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N280L-ZV 1801 0 380 280 [14039] 197 1400 95 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N280L-ZV 1801 750 380 280 [14039] 2139 1400 912 A
WARTSILA 8L 26A38 1820 21.800 1.000 30 260 | 1359 | 1607 1367 1067 PAE 1.853 534 | 230
ROLLS-ROYCE 9L KRY 4 1820 12600 750 300 250 | 1324 24 75 K 1435 7233 | 1860
ROLLS-ROYCE 9L KRY. 4 1820 21.600 750 300 250 | 1324 04 5 K 1435 7233 | 1860
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N280-EN 1838 20 380 280 [14039] 2054 1400 95 A
MU 16V 16V4000M235 4 1840 8590 1800 210 7 | 763 16,1 27 126 3 299 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted
Continuous Operation
298KW-1760kW
MU 6V 16V4000M53 4 1840 8590 1800 20 10 | 763 9 199 m2 W 299% 1A Application - Unrestricted
Continuous Rating 261kW-
240k
MU 16V 16V4000P81 4 1840 7085 1800 190 165 65 188 201 14 3 3470 34 Application - Continuous
Power - Unrestricted
Continuous Operation
298KW-1760kW
MU v 12V4000M71 4 1850 6975 2000 190 165 | 487 u8 209 7 8 2910 1B Application - Maximun
Continuous Rating 354kW-
9100kW
MU 6V 16V396TES4 4 1850 6000 1800 185 165 | 634 195 26 m 38 3070 3B Application - Continuous.
Power - Continuous
(Operation with Variable Load
271KWN-3015kW
\WARTSILA-VASA R M8 1856 44400 750 350 30 [2533] N2 1397 875 PAE 2034 6603 | 3336
WARTSILA v 26AA 1860 29.000 900 320 260 [ 2039 ] 1216 1345 960 PAE 2464 5168 | 2472
WARTSILA 6L 26A6A 1860 17.100 900 30 260 | 1019 | 2433 1360 960 PAE 1.809 4197 | 2303
ABC 8L 8D2C-1000-175 4 1872 13.905 1.000 310 256 | 1216 176 1930 103 JKAMB 870 4681 | 2102 | 2150
CUMMINS 16V KTASO-M2 4 1875 5431 1.950 159 159 | 500 16,87 143* 1034 KAM 1.564 2603 | 2252
AN Diesel 9L L283H 4 1890 47100 720 30 280 179 11 A 8889
ROLLS-ROYCE 9L KRY. 4 1890 21600 900 300 250 [ 1324 1938 9 1435 7233 | 1860

D= Propulsor directo. 1= Propulsorcon inversor. = Propulsor co reductor. K= Propulsor con nversr-reductor. A= Motor auxilar. M= Motor estacinario. B= Propulsor adaptado auna hélic de paso variable
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MU 6V 16V4000°83 4 1940 8800 1800 20 170 | 763 7 205 126 3K m? 3A Application - Continuous
Power - Unrestricte
Continuous Operation
298KW-1760kW
ABC w 1202C-900-135 4 1944 18.000 900 310 256 | 1915 35 1910 93 JKAMB 1215 4405 | 1835 | 2200
ABC 8L 8D2(-1000-183 4 1945 13.905 1.000 310 256 | 1276 183 1930 103 JKAMB 870 4681 | 2102 | 2150
WARTSILA g 26A18 1950 29.000 1.000 30 260 | 2039 | 1148 1352 1067 PAE 2464 5.168 | 2472
WARTSILA 6L 26468 1950 17.100 1.000 320 260 | 1019 | 2295 1367 10,67 PAE 1.809. 4197 | 2303
WARTSILA 6L 26A7A 1950 17100 900 30 260 [ 1019 | 2551 1360 9,60 PAE 1.809 4197 | 2303
WARTSILA 9% 26M3A 1953 890 900 30 260 [ 1529 [ 17,03 1352 9,60 PAE 1.853 5624 | 2300
MAN Diesel 8L L2834 4 1960 .00 s 30 280 193 1880 83 P 5.80
WARTSILA 6L A1 1963 32000 22 400 320 [ 1930 | 1695 1338 9,60 PAE 2207 4955 | 2845
WARTSILA 6L 38A1 1980 50.000 600 475 380 | 332 1225 1308 9,50 PAE 2274 5.805 | 3440
MAN Diesel 9L L2832H 4 1980 47.100 750 30 280 18 8 A 8889
WARTSILA 8L 26847 1984 21.800 900 320 260 | 1359 | 1946 1360 9,60 PAE 1.853 5.34 | 2300
ABC g 1202C-750-166 4 1990 18.000 750 310 26 | 1915 166 1880 7 JKAMB 1215 4405 | 1835 | 2200
MU 6V 16VA000M345 4 1999 8908 1800 20 170 | 763 23 202 126 38 3108 3B Application - Continuous.
Power - Continuous
Operation with Varizble Load
27TKW-3015kW
MU 6V 16V4000M64 4 1999 8840 1800 210 170 | 763 s 200 126 1L 3108 1A Application - Unrestricted
Continuous Rating 261K\
MU 6V 16V396TE74L. 4 2000 6140 1900 185 165 | 634 199 m nr 8 3070 1B Application - Maximun
Continuous Rating 354kW-
)100kW
MU 6V 16V4000M63 4 2000 8590 1800 210 170 | 763 189 19 n2 1L} 2% ‘1A Application - Unrestricted
Continuous Rating 26TKW-
240k
MAN Diesel SL S26MC 2 2000 37.000 20 980 260 185 1790 82 P 3637
CUMMINS 16V QSK-60-M 4 2000 8754 1.600 19 159 | 602 183 4 10,13 KAM 1.760 3645 | 2409 Hectrénico
CUMMINS 16V QSK-60-M 4 2000 8754 1.800 1% 159 | 602 1620 4% 140 KAM 1.760 3645 | 2409 Hectrénico
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WARTSILA 6L 38A1 1980 50.000 600 475 380 [332] 1225 1308 950 PAE 2204 5805 | 3440
MAN Diesel 9L L283H 4 1980 47.100 750 30 20 179 8 A 8889
WARTSILA 8L 26MA 1984 21.800 900 30 260 [ 1359 1946 1360 9,60 PAE 1.853 5234 | 2300
ABC 1] 1202C-750-166 4 1990 18,000 750 310 256 [ 1915 ] 166 1880 17 JKAMB 1215 4405 | 1835 | 2200
MU v 16V4000M345. 4 1999 8908 1800 210 7 | 763 n3 02 126 38 3108 38 Application - Continuous
Power - Continuous
Operation with Variable Load
271KWN-3015kW
MU v 16V4000M64 4 1999 8840 1800 210 70 | 763 175 202 126 i) 3108 1A Application - Unrestricted
(Continuous Rating 261kW-
240K
MU v 16V396TEPAL 4 2000 6140 1900 85 165 | 634 199 m n7 B 3070 18 Application - Maximun
Continuous Rating 354kW-
9100kW
MU 6V 16V4000M63 4 2000 8590 1800 20 0 | 763 189 199 mn2 A 299 1A Application - Unrestricted
Continuous Rating 261KW-
240k
MAN Diesel SL S26MC 2 2000 37.000 250 980 260 185 1790 82 P 3637
CUMMINS 16V Q5K-60-M 4 2000 8754 1.600 19 159 | 602 | 1823 492 10,13 KAm 1.760 3645 | 2409 Electrénico
CUMMINS 16V QSK-60-M 4 2000 8754 1.800 1% 159 | 602 | 1620 144 1140 KAm 1.760 3645 | 2409 Electronico
MAK. 6 6M25C 4 2000 750 400 25 | 122 | 27,2261 188/186 0 KAB 261 5345 | 2526
DE 2.001 A 4.000 KW DE POTENCIA
WARTSILA 6L 32M1 2004 32,000 750 400 320 [1930] 1661 1345 10,00 PAE 2201 4955 | 2845
ROLLS-ROYCE oL KR9. 4 2005 21.600 85 300 250 [1324] 24 825 K 1435 7233 | 1.860
WARTSILA-VASA 6k 320F 2010 30.000 20 350 320 | 1689 [ 1984 840 AEG 1993 5083 | 2945
MITSUBISHI v S12U-MPTK 4 2014 16.600 1.060 260 20 197 K 1.200 3562 | 2374
WARTSILA 6L 26A78 2005 17.100 1.000 30 260 [ 1019 2384 136,7 10,67 PAE 1.809 4197 | 2303
WARTSILA-VASA 6R 32802 2005 2200 750 350 320 [ 1689 ] 1918 1397 875 PAE 1.993 5083 | 2945
MU i 124000M90 4 2040 6800 2100 19 165 | 487 B9 209 33 08 235 105 Application - High
Performance Rating 466kW-
10000KW
WARTSILA 6L 26A88 2040 17.100 1.000 30 260 [ 1019 | 2401 1367 1067 PAE 1.809 4197 | 2303
AN Diesel 6L L2738 4 2040 29.000 800 380 20 2515 1820 A 3.962
WARTSILA 9L 26138 2048 290 1.000 30 260 [ 1529 | 16,07 1360 10,67 PAE 1.853 5624 | 2300
ABC i) 1202¢-720-181 4 2064 18.000 /0] 310 256 | 1915 18 1880 74 JKAMB 1215 4405 | 1835 | 2200
MU 6V 16V4000M335 4 2080 8590 1800 210 7 | 763 182 201 126 38 299 38 Application - Continuous
Power - Continuous.
Operation vith Vriable Load
271KW-3015kW
MU 6V 16V4000P63 4 2080 8300 1500 20 0 | 763 218 197 105 38 3 38 Application - Continuous
Power - Continuous.
Operation with Variable Load
271KW-3015kW
WARTSILA 8L 26MB 2080 21.800 1.000 30 260 [ 1359 | 1836 1367 10,67 PAE 1.853 5234 | 2300
NAVANTIA-M.T.U. i) 12V956T891 4 2080 8400P 1480 230 20 | 1146 | 1501 2108 134 KAMB 1.550 3065 | 2400
WARTSILA il 200 2100 14500 1.200 40 200 | 900 | 2321 1470 9,60 PAE 13 3918 | 1.840
WARTSILA-VASA 6R 320F 2100 30.000 750 350 320 [ 1689 | 1989 875 AEG 1993 5083 | 2945
MAK. 6 6M2SE 4 2100 750 400 255 122 | 2861274 187 9,610 KAB 261 5345 252
MU 6V 16V4000P81 4 205 7085 1800 190 165 | 65 pif3 3 na 38 3470 38 Application - Continuous
Power - Continuous.
Operation with Variable Load
271KW-3015kW
WARTSILA 8L 32410 128 42.000 20 400 320 [2574] 1378 1338 9,60 PAE 2201 6199 | 2845
ABC i) 1202C-750-179 4 2130 18.000 750 310 256 [1915] 178 1880 17 JKAMB 1215 4405 | 1835 | 2200
SKANDIAVERKEN-YANMAR 8L 8N280L-EV 2132 0 380 280 | 187,19] 1965 1420 912 P
SKANDIAVERKEN-YANMAR 8L 8N280L-EV 232 750 380 280 [187,19] 209 1420 912 P
WARTSILA 9L 32010 2047 48.000 0 400 320 [ 2895 ] 1236 1338 9,60 PAE 220 6689 | 2845
WARTSILA-VASA 9R 32014 251 44400 /0] 350 320 [2533] 1415 1382 840 PAE 2034 6603 | 333
WARTSILA 6L 3200 253 32,000 750 400 320 [1930] 1785 1345 10,00 PAE 220 4955 | 2845
MU d 12V4000M73L 4 2160 8460 2050 19 m | 517 us5 m 3 8 210 18 Application - Maximun
Continuous Rating 354kW-
9100kW
ABC v 1202C-900-150 4 2160 18.000 900 310 256 | 1915 15 1910 93 JKAMB 1215 4405 | 1835 | 2200
ABC i) 1202(-1000-135 4 2160 18.000 1.000 310 26 [1915] 135 1930 103 JKAMB 1215 4405 | 1835 | 2200
WARTSILA-VASA 8 328014 2161 40500 0 350 30 [252] 1599 1382 840 PAE 2034 6113 | 3312
WARTSILA 8L 3200 2168 42.000 750 400 320 [2574] 1348 1345 10,00 PAE 220 6199 | 2845
WARTSILA 6L 3881 175 50.000 600 475 380 [3B32] 1346 1308 950 PAE 2149 6235 | 3198
WARTSILA 6L 380 175 50.000 630 475 380 [3832] 128 1308 998 PAE 2149 6235 | 3198
WARTSILA 9L 26MA 2176 2890 900 30 260 | 1529 | 1897 1352 960 PAE 1853 5624 | 2300
WARTSILA 6L 36A2 078 50.000 600 475 380 | 332 1348 1308 9,50 PAE 2274 5805 | 3440
MAN Diesel 6L 27138 4 2% 29.000 800 380 i) 2515 1820 A 3962
WARTSILA i) 2620 295 29.000 900 30 260 [ 2039 ] 1436 1345 9,60 PAE 2464 5168 | 2472
WARTSILA 8L 26A5A 2195 21.800 900 30 260 [ 1359 2153 1360 9,60 PAE 1.853 5234 | 2300
MU 6V 16V4000M538 4 200 9890 1800 210 m |69 208 3510 38 Application - Continuous
Power - Continuous.
Operation with Variable Load
271KWN-3015kW
CUMMINS 16V QSK-60-M 4 200 8754 1.800 19 159 | 602 | 17.82 14+ 1140 KAM 1.760 3645 | 2409 Electrénico
MAN Diesel 9L 128/32A 4 2205 25.500 s 30 20 193 1880 83 P 5780
SKANDIAVERKEN-YANMAR 8L 8N280-SN 205 /0] 380 280 [187,19] 1899 1400 912 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N330-UN 207 620 380 280 [187,19] 1823 1400 95 A

D= Propulsor directo. 1= Propulsorcon inversor. = Propulsor co reductor. K= Propulsor con nversr-reductor. A= Motor auxilar. M= Motor estacinario. B= Propulsor adaptado auna hélic de paso variable
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ABC i) 1202(-800-173 4 208 18.000 800 310 256 | 1915 173 1880 82 JKAMB 1215 4405 | 1835 | 2200
MITSUBISHI w ok | 4 | 209 | 1660 | o0 | 260 | a0 197 A 1200 | 3562 | 23m
ROLLSROVCE w 2 4 | s |70 | om0 | 30 | 250 | 66| 219 12 A 2300 | 6937 | 1980
WARTSILA-VASA ® 26 o0 | w0 | mo | 30 | w09 ng 1382 840 AEG | 1993 | 508 | 2985
WARTSILA-VASA &) 1A o0 | w0 | mo | 30 | w9 ng 1382 840 PAE | 199 | s0m | 2045
MITSUBISHI w sumerk | 4 [ o3 [ weew | 1o [ ae0 | w0 197 K 1200 | 3562 | 231
MU v 16V4000M435 4 240 8590 1800 210 70 | 763 196 201 126 38 2990 38 Application - Continuous
Power - Continuous
Operaton vithVariable Load
201K
iy 0 evioNsL | 4 | 260 | 8% | 80 | 20 | 10 | 763 | 196 195 6 " 5% 1A Appication-Unvestited
Continuous Rting 261k~
240K
iy 0 I E R R m 17 18 380 18 Appication - Maimun
Contnuous Rating 3546M-
9100KW|
iy 0 WV00P | 4 | 240 | 80 | 180 | 210 | 10| 763 | 196 1w 16 3 3 38 Applcation - antinuous
Power - Continuous
Operaton vithVariable Load
W01
M n 163 2| oo | e | 9w w0 [ 0| 4o |
My w 0003 | 4 | 2e5 | 070 | 150 | 20 | 170 | 954 | 189 w7 105 3 3647 3A Appication -Contnuous
Power - Unesticted
Continuous Operation
298-1760KY
WARTSILA-VASA ® W 50 | w0 | 70 | 30 | 30 |es9| an 1397 875 AEG | 1993 | 508 | a9ss
WARTSILA-VASA ® 018 50 | w0 | 70 | 30 | w0 |es9| an 1397 875 PAE | 199 | 5083 | 2045
SKANDIAVERKEN-VANHAR 8L BN2BOL GV P m | w0 | o [we] w3 1400 s A
SKANDIAVERKEN-VANMAR 8L 8N2BOL GV m 70 | s | om0 |iwnio) e 1400 95 A
CUMMINS 16V QSK-60-M 4 2300 8754 1900 190 159 | 602 17,64 144 12,03 KAM 1.760 3645 | 2409 Electrénico
ROLLS-ROYCE i) Kvi2 4 B0 26700 750 300 250 | 1766 | 2132 15 A i) 6937 | 1980
iy 0 oMo | 4 | o | gm0 | w0 | 190 | tes | 65 | 207 u n7 m 380 18 Appiation - Masmun
Continuous Rating 354kW-
[ w vooM3 | 4 | 30 | s | 200 | w0 | o | 17| 259 216 B3 105 0 105 Appicaton-High
Performance Raing 466KW-
10000k
WARTSILA i) 2628 B4 29.000 1.000 30 260 | 2039 | 13,77 1352 1067 PAE 2464 5168 | 2472
WARTSILA 9L 26A4B 840 290 1.000 30 260 | 1529 | 1836 1360 10,67 PAE 1853 5624 | 2300
WARTSILA oL 26058 0 | a0 | wow | 30 | 20 | 1359 2066 1367 1067 PAE | 18 | 5234 2300
SKANDIAVERKEN-YANHAR 6L NOLEY 1% m | w0 | o [we] ws 1400 95 A
SKANDIAVERKEN-VANHAR 6L 0LV 1% m0 | w0 | w0 |wss] e 1400 9® ]
SKANDIAVERKEN-VANHAR 8L 806N 852 m | w0 | o |w] a3k 400 912 A
WARTSILA ol 26554 %0 | g0 | oo | 30 | g0 |59 | 275 1360 950 PAE | 18 | 5234 2300
MAN Diesel i 12738 4 2380 32500 800 380 20 B15 1820 A 4407
WARTSILA-VASA 8 328018 285 40500 750 350 320 | 252 1695 1397 875 PAE 2034 6113 | 3312
ABC w ozcoooss | 4 | s | teo0 | g0 | 310 | 256 | wis| 166 1910 5 KB | 1215 | 4405 | 135 | 2200
WARTSILA oL 38 239 | soo0 | e0 | a5 | 3w |3 um 1308 950 PAE | 2149 | 6235 | 3198
WARTSILA oL 30 39 | soow | 60 | o5 | 30|32l wuio 1308 938 PAE | 2149 | 6235 | 3198
SKANDIAVERKEN-VANHAR 8L B 1y m | w0 | 30| w8 w4 400 99 ]
SKANDIAVERKEN YANMAR 3L 0L 297 70 | w0 | s |oss| 20 1400 909 ]
WARTSILA il 200 2400 14500 1500 240 200 | 900 2.2 1507 12,00 PAE 173 3918 | 1340
MAN Diesel oL S26MC 2 | w0 | oo | s | w0 | %0 185 1790 82 ] 4
ROLLS ROVCE oL 886 4 | w0 | @30 | 7m0 | 30 | 30 [ ms| B 86 A 1738 | 7900 | 2410
ROLLSROVCE oL BR6 4 | w0 | o300 | 70 | 30 | 30 | 6| ns 9 A 13| 7900 | 2410
ABC w 00150 | 4 | 20 | 8000 | 10w | 310 | 256 | wis| 15 190 03 KB | 1215 | 4405 | 135 | 2200
ABC 16 w0750 | 4 | a0 | ;0 | 7o |30 | 26 | 352 15 180 7 KAMB | 1215 | 5165 | 1835 | 2200 | Turbcalimentadoy posten-
frado
MU pig 201400083 4 225 10750 1800 210 70 | 954 169 209 126 3h 3647 3A Application - Continuous
Power - Unesticed
Continuous Operation
298-1760KY
SKANDIAVERKEN-VANHAR 6L 613305 uy a0 | w0 | 5o wn 1400 91 A
WARTSILA-VASA &) D uo | w0 | w0 | 30 | w0 |es9| 5% 1382 840 AEG | 1993 | 508 | 2985
WARTSILA-VASA &) 320 w0 | w0 | 70 | 30 | o0 |es9| 29 04 840 PAE | 109 | 5083 | 2045
ROLLSROVE o i o | 2w [ 6m0 | 0 | 3w | o0 | wes| 28 15 K 230 | 699 | 1980
WARTSILA 9L 32020 2438 48.000 750 400 320 | 2895 1347 1345 10,00 PAE 2201 6689 | 2845
MITSUBISHI w oMk | 4 | 2w | 1660 | 1o | 260 | w0 197 A 1200 | 3562 | 23m
WARTSILA-VASA ® D u0 | w0 | 750 | 30 | 30 |es9| 230 1397 875 AEG | 1993 | 508 | a9t5
WARTSILA-VASA ® 2818 w0 | w0 | 750 | 30 | 30 |es9| 230 11 875 PAE | 199 | 5083 | 2045
iy 6 oM | 4 | 65 | gm0 | a0 | 0 | tes | 65 | 28 1 7 [ 180 18 Appication - Masimun
Continuous Rating 354kW-
0k
WARTSILA 6L 32012 2465 32000 20 400 320 | 1930 2128 1338 960 PAE 2201 4955 | 2845
WARTSILA 10 2601 w0 | 50| oo | 30 | w0 |ng| uw 1345 960 PAE | 2464 | 6008 | 2472
WARTSILA oL 26558 0 | 200 | o | 30 | 20 |59 | 2190 1367 1067 PAE | 18 | 5234 2300
WARTSILA oL 266 80 | 20 | o0 | 30 | o0 | 59| un 1360 960 PAE | 18 | 5234 2300
WARTSILA oL 3 95 | soo0 | 60 | 15 | 30 |3l 5w 1308 950 PAE | 2014 | 5805 | 3440
COMMINS 16V ostooM | 4 | oso0 | a7se | oo | 190 | 159 [ ena | 198 e 1203 K| 1760 | 3645 | 2409 Hectrtnico
WARTSIA 9 2645 30 | Bow | w0 | 30 | 20 |1529] 0% 1352 950 PAE | 18 | se | 230
ROLLS-ROYCE i) Kv12 4 2520 26700 900 300 250 | 1766 | 1938 9 A 2300 6937 | 1980
ROLLS ROVCE w 2 4 | om0 | 26700 | 1000 | 300 | 250 | 1766 | 1744 1 A 230 | 6937 | 198

D= Propulsor directo. 1= Propulsorcon inversor = Propulsor co reductor K= Propulsor con nversr-reductor. A= Motor auxilar. M= Motor estacionario, B= Propulsor adaptado auna hélic de paso variable
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ABL 6V 16D2(-720-166 4 2544 275 0 310 256 | 2552 166 1880 74 JKAMB 1215 565 | 1835 | 2200 ,ka;uahmemaﬂnypmmn
AN Diesel i 127/38 4 2555 32500 800 380 20 25,15 182,0 A 4407
MU 6V 16V4000M73 4 2560 9890 1970 190 70 69 261 218 15 18 3510 1B Application - Maximun
(Continuous Rating 354kW-
0kW
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N330-EN 5713 620 380 330 | 19501] 1931 140,0 95 A
MU w 12V4000M93L 4 2580 8460 2100 190 70 | 517 85 n 33 05 2870 1S Application - High
Performance Rating 466kW-
10000kW
ABLC 16V 16D2(-900-135 4 2592 21750 900 310 256 | 2552 35 1910 93 JKAMB 1215 5165 | 1.835 | 2200 | Turboalimentado
MU v 20V4000P63 4 2600 10750 1500 210 70 | 954 18 m 05 3B 3647 38 Application - Continuous.
Power - Continuous
Operation with Vriable Load
271KW-3015kW
WARTSILA 16V 26A1B 2600 35,200 1.000 30 260 | MB| 1148 1352 1067 PAE 2464 6.008 | 2472
WARTSILA 8L 2668 2600 21.800 1.000 30 260 | 1359 2,95 1367 1067 PAE 1853 5234 | 2300
WARTSILA 8L 26ATA 2600 17.100 900 320 260 | 1359 | 2551 1360 960 PAE 1809 4197 | 2303
WARTSILA v 26A3A 2604 29.000 900 30 260 | 2039 | 17,03 1345 960 PAE 2464 5168 | 2472
\WARTSILA-VASA v 3B 2610 42500 750 350 320 [ 3378] 1236 1397 875 PAE 2310 5686 | 3.203
WARTSILA-VASA 8 32802 2610 40.500 750 350 320 | 252] 1854 1397 875 PAE 2034 6113 | 3312
WARTSILA 8L 320 2617 42000 m 400 320 | 2574 16,95 1338 9,60 PAE 2207 6199 | 2845
WARTSILA 9 26A5B 2633 23900 1.000 30 260 | 1529 | 20,66 1360 1067 PAE 1853 5624 | 2300
WARTSILA 8L 38A1 2640 67.000 600 475 380 | 4310 1205 1308 950 PAE 2332 7135 | 3761
ROLLS-ROYCE 6L BR6. 4 2645 42300 50 360 320 [ 1736] 248 9 K 1738 7900 | 2470
\WARTSILA-VASA R 328014 2647 44.400 0 350 320 [ 2533] 741 1382 840 PAE 2034 6603 | 3336
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N330L-GV 2647 720 380 330 [19501] 2263 1400 912 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N330L-GV. 2647 750 380 330 |19501] 2173 140,0 95 A
ABC v 1202C-1000-166 4 2652 18.000 1.000 310 256 | 1915 166 193,0 103 JKAMB 1215 4405 | 1835 | 2200
ABL 6V 16D2C-750-166 4 2652 275 50 310 256 | 2552 166 1880 17 JKAMB 1215 565 | 1835 | 2200 ,ka;uahmemaﬂnypmmn
WARTSILA 9 2655 2665 23.900 900 320 260 | 1529 | 2324 1352 9,60 PAE 1853 5624 | 2300
MAK. 8 8M25C 4 2666 750 400 255 | 163 | 27,2126,1 189/187 0 KAB 16 6289 | 2578
WARTSILA 8L 3 2672 42.000 750 400 320 | 2574] 1661 1345 10,00 PAE 2201 6199 | 2845
ROLLS-ROYCE il Kvi2 4 2675 26700 825 300 250 | 1766 2.4 825 A 2300 6937 | 1980
\WARTSILA-VASA R 328018 2683 44400 750 350 320 | 2533 16,94 1397 875 PAE 2034 6,603 | 3336
MITSUBISHI 16V S16U-MPTK 4 2686 21900 1.060 260 240 197 K 1.200 4628 | 2413
WARTSILA 6L M3 200 32000 0 400 30 | 1930 131 1338 9,60 PAE 2201 4955 | 2845
MU 6V 16V4000M90 4 m 8030 2100 190 165 65 nI 209 33 05 3380 10S Application - High
Performance Rating 466KW-
10000kW
WARTSILA 8L 26A8B 0 17.100 1.000 30 260 | 1359 | 2401 1367 1067 PAE 1.809 4197 | 2303
AN Diesel 8L 27738 4 270 36.000 800 380 m 815 1820 A 4852
WARTSILA v 26A38 130 29.000 1.000 320 260 | 2039 | 16,07 1352 1067 PAE 2464 5168 | 2472
WARTSILA 6L 3883 741 50.000 600 475 380 | 332[ 169 1308 950 PAE 2149 6235 | 3198
WARTSILA 6L 380 741 50.000 630 475 380 | 332] 1615 1308 998 PAE 2149 6235 | 3198
ABL 6V 16D2(-720-181 4 2052 21750 0 310 256 | 2552 38 1880 74 JKAMB 1215 565 | 1835 | 2200 ’Turt;nahmemaduwoslen
WARTSILA 6L 32083 2760 32000 750 400 320 [1930] 2288 1345 10,00 PAE 2201 4955 | 2845
NAVANTIA-M.TU. 16V 16V956T891 4 2760 11300P 1480 230 20 | 1528 1492 2108 1134 KAMB 1550 3900 | 2585
WARTSILA 8V 26A1A 279 38200 900 30 260 | 3058 12,16 1345 9,60 PAE 2464 6428 | 2472
WARTSILA 9 264558 19 23900 1.000 30 260 | 1529 | 21,90 1360 1067 PAE 1.853 5624 | 2300
WARTSILA 9 26A6A 19 2900 900 30 260 | 1529 | 2433 1352 960 PAE 1853 5624 | 2300
SKANDIAVERKEN-YANMAR 8L BN330L-UV 279 0 4“0 330 [301,07] 1892 1400 909 P
SKANDIAVERKEN-YANMAR 8l BN330L-UV 29 750 440 330 | 3011 2033 1400 909 P
MU pig 20400083 4 2800 10750 1800 210 70 | 954 196 215 126 38 3647 38 Application - Continuous
Power - Continuous
Operation with Variable Load
271KW-3015kW
WARTSILA 16V 200 2800 18.000 1200 240 200 | 1200 1321 1470 960 PAE 1840 4512 | 2140
AN Diesel i S26MC 2 2800 48.000 250 980 260 185 1790 82 P 4617
:‘Bé i 1202C-1000-176 4 2800 18.000 1.000 310 236 | 1915 75 1930 103 JKAMB 1215 4405 | 1.835 | 2200 | Turboalimentadoy posten-
MAK. 8 BM2E 4 2800 750 400 255 | 163 | 286/274 187 96110 KAB 316 6289 | 2578
ABC 16V 1602¢-750-179 4 2840 21.750 750 310 256 | 2552 178 188,0 1 JKAMB 1215 5165 | 1835 | 2.200
WARTSILA 6L 38A4 2851 50.000 600 475 380 | 32| 1764 1308 950 PAE 2274 5805 | 3440
WARTSILA 8L 32A22 2868 42.000 50 400 30 | 74| 178 1345 10,00 PAE 2201 6199 | 2845
MU 16V 16V4000M73L 4 2880 9890 2050 190 170 69 2145 pril 3 18 310 1B Application - Maximun
(Continuous Rating 354kW-
WARTSILA 6L 3282 2880 32000 720 400 320 [ 1930] 2487 1345 960 PAE 2201 495 | 2845
NAVANTIA-M.AN.-B&W 6L 6132/40 4 2880 38.000 750 400 320 | 1930 B3I 185,0 10 JKAMB 1590 5625 | 3890 | 3175
ABL 6V 16D2(-900-150 4 2880 2750 90 310 256 | 2552 5 1910 93 JKAMB 1215 565 | 1835 | 2200 ;ml;mhmemﬂn ¥ posten
ABC 16V 16D2C-1000-130 4 2880 21750 1.000 310 256 | 2552 35 1930 103 JKAMB 1215 565 | 1.835 | 2200 | Turboalimentado
WARTSILA 9 32 2898 48.000 50 400 320 | 2895] 1601 1345 10,00 PAE 2201 6.689 | 2845
\WARTSILA 8L 3881 2900 66.000 600 475 380 | 4310] 1346 1308 9,50 PAE 2149 7435 | 331
WARTSILA 8L 3801 2900 66.000 630 475 380 | 4310] 1282 1308 998 PAE 2149 1435 | 331
\WARTSILA-VASA 16V 32802 2903 58.000 750 350 320 | 4504 1031 1397 875 PAE 2360 6,883 | 3.451
WARTSILA 8L 38A2 2904 67.000 600 415 380 | 4310 1348 1308 9,50 PAE 2332 7135 | 3767
WARTSILA 9 38A1 91 72000 600 475 380 | 4848 | 1201 1308 950 PAE 2332 1735 | 3761

D= Propulsor directo. 1= Propulsorcon inversor. = Propulsor co reductor. K= Propulsor con nversr-reductor. A= Motor auxilar. M= Motor estacinario. B= Propulsor adaptado auna hélic de paso variable
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WARTSILA w 3410 2916 55.000 720 400 320 | 3860 1259 1338 9,60 PAE 2920 6868 | 2.730
MAN Diesel 8L 27138 4 220 36000 800 380 pi)] 2,15 1820 A 4852
ABC w 12D7C-1000-183 4 L) 18.000 1.000 310 256 | 1915 183 1930 103 JKAMB 1215 4405 | 1835 | 2200 ::u:nahmemadoypm(en
iado
WARTSILA 18V 26018 2915 38.200 1.000 30 260 | 3058 | 1148 1352 1067 PAE 2464 6428 | 2412
WARTSILA 9L 26A68 2905 2890 1.000 30 260 | 1529 | 2295 1360 1067 PAE 1853 5.624 | 2300
WARTSILA 9L 26A7A 2925 17.100 900 30 260 | 1529 | 2551 1360 9,60 PAE 1809 4197 | 2303
WARTSILA 16V 26824 2926 35.200 900 320 260 | M8 1435 1345 9,60 PAE 2464 6008 | 2472
WARTSILA 6L 46M1A 223 95.000 450 580 460 | 5783 | 1352 1212 870 PAE 2895 7815 | 4000
WARTSILA 6L 46018 23 95.000 500 580 460 | 5783 | 1217 1212 9,67 PAE 289 7815 | 4000
WARTSILA 6L 46R1C 93 95.000 514 580 460 | 5783 | 1184 1212 994 PAE 289 7815 | 4000
WARTSILA w 26MA 2939 29.000 900 30 260 | 2039 192 1345 9,60 PAE 2464 5168 | 2472
SKANDIAVERKEN-YANMAR 8L BN330L-SV 24 0 380 330 | 26001 1792 1400 912 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 8L BN330L-5V 241 50 380 330 | 26001 172 1400 95 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 8L BN330-UN 241 620 “ 330 |30107) 2128 1400 9,09 P
WARTSILA 9% 3411 244 48.000 0 400 320 [ 2895 | 1695 1338 9,60 PAE 2207 6689 | 2.845
ABC 6 16DZC-800-173 4 2944 0750 800 310 26 | 2552 173 188,0 82 JKAMB 1215 5165 | 1835 | 2200 ::n:nahmmadoypmwn
iado
MITSUBISHI 16V S16U-MPTK 4 2945 21.900 900 260 240 197 A 1.200 4628 | 2473
ROLLS-ROYCE 16V Kv16 4 2955 32700 720 300 250 | 2355 203 72 A 2414 8536 | 1.980
WARTSILA-VASA 8 306D 2960 40.500 g2 350 320 | 252] 091 1382 840 AEG 2034 6113 | 3312
WARTSILA-VASA 8 3014 2960 40.500 720 350 320 252 09 1382 8,40 PAE 2034 6113 | 3312
WARTSILA o 3420 281 55.000 750 400 320 | 3860 | 1236 1345 10,00 PAE 2920 6868 | 2.730
MITSUBISHI 16V S16U-MPTK 4 2984 21.900 1100 260 240 197 K 1.200 4628 | 2473
EMD 16 16E23 2 2985 20864 900 186 KAB 1740 5955 | 2948
CUMMINS MERCRUISER DIESEL 4 05020115 4 3000 250 3.600 92 8 20 155 410 554 485
WARTSILA 6L 3282 3000 32.000 750 400 320 | 1930 | 2487 1352 10,00 PAE 2207 4955 | 2845
WARTSILA-VASA 8 306D 3000 40.500 750 350 320 | 252 032 1397 875 AEG 2034 6113 | 3312
WARTSILA-VASA 8 3018 3000 40.500 750 350 320 | 252 03 1397 875 PAE 2034 6113 | 3312
MAN Diesel 6L 132/40 4 3000 38.000 750 400 30 49 1810 A 5135
MAN Diesel 6L 132140 4 3000 38.000 0 400 30 59 1810 A 5.135
MAK. 6 6M32C 4 3000 39000 600 480 30 | 47 259 m 96 KAB w8 5934 | 6784
MAK. 9 9M25C 4 3000 750 400 255 | 184 | 27,2261 189/187 10 KAB 216 6719 | 2578
MU g 204000M538 4 3015 1750 1800 190 170 | 862 B3 204 4 38 4080 38 Application - Continuous
Power - Continuous
Operation with Variable Load
271KW-3015kW
WARTSILA-VASA R 30F 3015 45.000 0 350 30 | 2533 1984 840 AEG 2034 6603 | 3336
WARTSILA 9% 26A88 3060 17100 1.000 30 260 | 1529 | 240 1367 10,67 PAE 1.809 4197 | 2303
MAN Diesel 9 2138 4 3060 39.500 800 380 270 PEAH] 1820 A 5263
ROLLS-ROYCE 16V Kv16 4 3080 32700 750 300 250 | 355 2131 15 A 2414 8536 | 1.980
SKANDIAVERKEN-YANMAR 8L BN330L-EV 3088 0 380 330 |26001] 1886 1400 912 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 8L BN330L-EV 3088 50 380 330 | 260,01 1811 1400 95 A
MU 6V 16V4000M93 4 3120 9890 2100 190 7 69 59 P23 133 08 3510 DS Application - High
Performance Rating 466KW-
10000kW
WARTSILA 16V 26A28 3120 35.200 1.000 320 20 | 8| 1377 1352 10,67 PAE 2464 6.008 | 24712
WARTSILA 1w 26048 3120 29.000 1.000 30 260 | 2039 | 1836 1352 10,67 PAE 2464 5168 | 2472
WARTSILA 6L 3884 3132 50.000 600 475 380 | 332 1938 1308 9,50 PAE 2149 6235 | 3.198
WARTSILA 6L 3804 3132 50,000 630 475 380 | 332 | 1846 1308 9,98 PAE 2149 6235 | 3198
WARTSILA 18V 200 3150 19.000 1.200 240 200 | 1350 | B2 1470 9,60 PAE 1.840 4812 | 2140
WARTSILA-VASA R 30F 3150 45.000 750 350 320 | 2533 1989 875 AEG 2034 6603 | 3336
MAK. 9 IM2SE 4 3150 750 400 255 | 184 | 286274 187 96/10 KAB 816 6719 | 2578
SKANDIAVERKEN-YANMAR 8L BN330-SN 3161 620 380 330 |26001) 198 1400 912 A
ABC eV 16D2C-900-166 4 3184 21750 900 310 256 | 2552 166 1910 93 JKAMB 1215 5165 | 1835 | 2200 ::Alznahmemadu‘{pﬂ&len
iado
WARTSILA 8L 3882 319 66,000 600 475 380 | 4310 | 1480 1308 9,50 PAE 2149 7435 | 332
WARTSILA 8L 382 3190 66.000 630 475 380 | 4310 1410 1308 998 PAE 2149 7435 | 330
WARTSILA 9% 3881 3197 74000 600 415 380 | 4848 | 1319 1308 950 PAE 2149 8035 | 331
WARTSILA 9% 3801 3197 74000 630 475 380 | 4848 | 1256 1308 998 PAE 2149 8035 | 331
WARTSILA-VASA w 328014 3197 42500 0 350 30 | 378 1577 1382 840 PAE 2310 5.686 | 3.203
MY Pl 20V4000M73 4 3200 12900 1970 190 170 | 862 261 pik} 15 B 4040 1B Application - Maximun
Contnuos Raing 54K
100kW
WARTSILA 16V 200 3200 18.000 1500 %0 200 | 1200 | 122 1507 12,00 PAE 1.840 4512 | 2140
MAN Diesel 8L S26MC 2 3200 53.000 20 980 260 185 1790 82 P 5.107
ROLLS-ROYCE 8L BR 4 3200 57.900 0 360 30 | B1S| B4 8,64 A 1.859 9.905 | 2470
ROLLS-ROYCE 8L BRS 4 3200 57.900 0 360 30 | B15| B4 8,64 A 1.859 9.905 | 2470
ROLLS-ROYCE 8L BR 4 3200 57.900 750 360 30 | B15| 053 9 A 1.859 9.905 | 2470
ABC 6V 16D2C-1000-150 4 3200 21750 1.000 310 256 | 2552 15 1930 103 JKAMB 1215 5165 | 1835 | 2200 :uv:uahmen\adu y posten
iado
WARTSILA 9L 3882 3208 72000 600 475 380 | 4848 B3 1308 9,50 PAE 2332 1735 | 3767
WARTSILA-VASA R 32802 330 44400 750 350 30 | 2533 2040 1397 875 PAE 2034 6603 | 3336
WARTSILA-VASA R 32EGD 340 40.500 0 350 30 | 052 B% 1382 840 AEG 2034 6113 | 3312
WARTSILA-VASA R 32614 340 40.500 0 350 320 | 252 B% 1404 840 PAE 2034 6113 | 3312
ROLLS-ROYCE 16V Kvi6 4 340 32700 750 300 50 | 355 n43 15 K 2414 8536 | 1.980
MAN Diesel SL 35MC 2 3250 58.000 210 1.050 350 184 1770 74 P 4174
MITSUBISHI 16V S16U-MPTK 4 3254 21900 1.000 260 pLI] 197 A 1.200 4628 | 2473
WARTSILA-VASA 8 326D 3280 40.500 750 35 30 | 252 B3 1397 875 AEG 2034 6113 | 3312

D= Propulsor directo. 1= Propulsorcon inversor = Propulsor co reductor K= Propulsor con nversr-reductor. A= Motor auxilar. M= Motor estacionario, B= Propulsor adaptado auna hélic de paso variable
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\WARTSILA-VASA 8 32618 3280 40.500 50 350 30 | 252 B30 41,1 875 PAE 2034 6113 | 3312
AN Diesel 9 127/38 4 3285 39500 800 380 20 25,15 182,0 A 5263
WARTSILA 8L am2 387 42.000 20 400 30 | 2574 N9 1338 9,60 PAE 2201 6199 | 2845
MAK. 6 6M32E 4 3300 39000 750 460 320 | 319 | 4838 9 nms KA 2418 5934 | 6784
SKANDIAVERKEN-YANMAR 8L 8N330-EN 3308 620 380 330 [ 26001 1901 1400 95 A
\WARTSILA-VASA R 306D 3330 44400 0 350 320 | 2533 n9 1382 840 AEG 2034 6,603 | 3336
\WARTSILA-VASA R 3014 3330 44400 m 350 30 | 233 nan 1382 8,40 PAE 2034 6603 | 3336
WARTSILA 8V 26A2A 348 38.200 900 30 260 | 3058 | 1460 1345 9,60 PAE 2464 6428 | 2472
WARTSILA v 26A5A 348 29.000 900 30 260 | 2039 21,90 1345 9,60 PAE 2464 5168 | 2472
MAN Diesel 6L 32/44R 4 3360 5315 50 4“0 30 53 7.0 A 5315
MAN Diesel 6L 32/44R 4 3360 5315 0 4“0 30 264 7.0 A 5315
ROLLS-ROYCE 16V KVie 4 3360 32700 900 300 250 | 2355] 1938 9 A 2414 8536 | 1980
ROLLS-ROYCE 16V Kvie 4 3360 32700 1.000 300 250 | 855 1744 10 A 2414 8536 | 1980
ROLLS-ROYCE 16V Kvie 4 3360 32.700 1.000 300 50 | 355 1744 10 A 2414 8536 | 1980
NAVANTIA-M.AN.-BEW i 7132/40 4 3360 43.000 50 400 30 | 250 B9 1850 0 JKAMB 159 6155 | 4410 | 3175
WARTSILA 6L 385 3366 50.000 600 475 380 | 332| 208 1308 950 PAE 2274 5805 | 3440
\WARTSILA-VASA R 3060 375 44.400 50 350 320 [ 2533] n3 1397 875 AEG 2034 6603 | 3336
\WARTSILA-VASA 9R 32018 3375 44.400 750 350 30 [ 2533 n3 1397 875 PAE 2034 6603 | 3336
ROLLS-ROYCE 18V Kvig 4 3375 35.000 1.000 300 250 | 2649 [ 1557 10 A 1.980 2414
MU 6V 16V4000M93L 4 3440 9890 2100 190 170 69 85 30 33 05 3510 DS Application - High
Performance Rating 466K01-
10000kW
‘SKANDIAVERKEN-YANMAR 8L BN330L-GV 3455 0 380 330 | 26001] 22,16 1400 912 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 8L BN330LGV 3455 50 380 330 | 26001] 2127 1400 95 A
ROLLS-ROYCE 8V Kvig 4 3460 35.000 50 300 250 | 2649 | 21,29 15 A 2414 9327 | 1980
ROLLS-ROYCE 18V Kvig 4 3465 35.000 750 300 250 | 2649 | 2132 15 L 2414 9327 | 1980
WARTSILA 16V 26434 3472 35.200 900 30 260 | 2718 17,03 1345 9,60 PAE 2464 6,008 | 2472
AN Diesel i 132/40 4 3500 42.000 750 400 30 49 1810 A 5810
AN Diesel i 132/40 4 3500 42.000 0 400 30 59 1810 A 5810
WARTSILA 6L 46B1A 310 195.000 500 580 460 | 5783 | 1457 1286 967 PAE 2895 7815 | 4000
WARTSILA 6L 46B1A 310 195.000 514 580 460 | 5783 | 1417 1286 994 PAE 2895 7815 | 4000
WARTSILA 6L 4601 3510 195.000 514 580 460 | 5783 | 1417 1286 994 PAE 2895 7815 | 4000
WARTSILA 6L 46C1A 3510 195.000 500 580 460 | 5783 | 14,57 1286 967 PAE 2895 7815 | 4000
WARTSILA 9 3882 354 74.000 600 475 380 | 4848 14,54 1308 9,50 PAE 2149 8035 | 3302
WARTSILA 9 380 3524 74000 630 415 380 | 4848 13,84 1308 9,98 PAE 2149 8035 | 330
ROLLS-ROYCE. 8L BRS 4 3530 57.000 50 360 300 | BIS| 2486 9 K 1.859 9905 | 2470
ABL 16V 16D2C-1000-166 4 3536 20750 1.000 310 256 | 2552 166 1930 03 JKAMB 1215 565 | 1835 | 2200 ’Turlénahmemdn ¥ posten
o
WARTSILA v 26A55A 3540 29.000 900 30 260 | 2039 | 2315 1345 960 PAE 2464 5168 | 2472
WARTSILA-VASA AN 328018 3578 42500 750 350 320 [ 3378] 1695 1397 875 PAE 2310 5686 | 3.203
MU 200 20V4000M73L 4 3600 12900 2050 190 170 | 862 445 m 3 1] 4040 18 Application - Maximun
Continuous Rating 354kW-
100kW
WARTSILA 8V 200 3600 19.000 1500 240 200 | 1350 21,22 1507 12,00 PAE 1.840 4812 | 2140
WARTSILA 8L 3am3 3600 42.000 20 400 30 | 74| 131 1338 960 PAE 2201 6199 | 2845
MAN Diesel 9 S26MC 2 3600 58.000 250 980 260 185 1790 82 P 5597
ROLLS-ROYCE 9 BRY. 4 3600 46.800 750 360 320 | 2604| 2253 9 A 1738 2470
ROLLS-ROYCE 9L BRY 4 3600 46.800 720 360 320 | 2604 2347 864 A 1738 10425 | 2470
WARTSILA 9 A2 3605 48.000 m 400 320 | 2895 2075 1338 9,60 PAE 2207 6,689 | 2845
WARTSILA 8 26A28 3627 38200 1.000 30 260 | 3058 | 1423 1352 1067 PAE 2464 6428 | 2472
NAVANTIA-M.AN.-BEW 6L 6L40/45 4 3630 58000M 600 450 400 | 3391 14 1844 9 JKAMB 2000 7000 | 4155 | 3370
WARTSILA 6L 46A2A 3638 195.000 450 580 460 | 5783 | 16,77 1212 870 PAE 2895 7815 | 4000
WARTSILA 6L 46A28 3638 195.000 500 580 460 | 5783 | 15,10 1212 967 PAE 2895 7815 | 4000
WARTSILA 6L 46A2C 3638 195.000 514 580 460 | 5783 | 14,69 1212 994 PAE 2895 7815 | 4000
WARTSILA 16V 26A38 3640 35.200 1.000 30 260 | 2718 16,07 1352 1067 PAE 2464 6,008 | 2472
WARTSILA v 3841 3643 84.000 600 415 380 | 6464 127 1308 9,50 PAE 3.085 7705 | 3865
WARTSILA 8L 3803 3643 67.000 600 475 380 | 4310 1691 1308 950 PAE 2332 7135 | 3767
\WARTSILA-VASA R 32EGD 3645 44400 0 350 30 | 233 1% 1382 840 AEG 2034 6603 | 3336
\WARTSILA-VASA R 32E1A 3645 44.400 0 350 320 [ 2533 B9% 1404 840 PAE 2034 6603 | 3336
WARTSILA v 26A5B 3647 29.000 1.000 30 260 | 2039 | 2147 1352 1067 PAE 2464 5168 | 2472
ROLLS-ROYCE 16V KVie 4 3665 32700 825 300 250 | 55| 23,06 825 L 2414 8536 | 1980
\WARTSILA-VASA 16V EALY 3670 58.000 m 350 320 | 4504 13,58 1382 840 PAE 2360 6,883 | 3.451
\WARTSILA-VASA v 328D1 3677 42500 750 350 320 | 3378 174 1397 875 PAE 2310 5686 | 3203
WARTSILA 16V 3A20 3680 67.000 50 400 30 | S147] 114 1345 10,00 PAE 3.2% 8206 | 2730
WARTSILA 8L 3203 3680 42.000 50 400 300 | 2574] 288 1345 10,00 PAE 2201 6199 | 2845
\WARTSILA-VASA R 32EGD 3690 44400 50 350 320 [ 2533 B30 1397 875 AEG 2034 6603 | 3336
\WARTSILA-VASA 9R 3218 3690 44.400 750 350 320 [ 2533 B30 ALIA 875 PAE 2034 6603 | 3336
WARTSILA 8L 46A1A 3692 121.000 450 580 460 | 1| 1277 1272 870 PAE 3155 9455 | 4255
WARTSILA 8L 46A18 3692 121,000 500 580 460 | 7711 1149 1272 9,67 PAE 3155 9.455 | 4255
WARTSILA 8L 46A1C 3692 121.000 514 580 460 | 7711 11,18 1272 9,94 PAE 3155 9455 | 4255
WARTSILA v 320 3698 55.000 50 400 320 | 3860 1533 1345 10,00 PAE 2920 6868 | 2730
WARTSILA 6L 3885 3698 50.000 600 475 380 | 332 288 1308 950 PAE 2149 6235 | 3198
WARTSILA 6L 3805 3698 50.000 630 475 380 [332] nn9 1308 998 PAE 2149 6235 | 3198
MAN Diesel sL S35MC 2 3700 65.000 m 1400 350 191 1780 19 P 4209
WARTSILA il 26A558 370 29.000 1.000 30 260 | 2039 | 21,90 1352 1067 PAE 2464 5168 | 2472
WARTSILA v 26A6A 3720 29.000 900 30 260 | 2039 | 433 1345 9,60 PAE 2464 5.168 | 2472
EMD 20 W0EB 2 3730 8349 900 83 KAB 1765 679 3150

D= Propulsor directo. 1= Propulsorcon inversor. = Propulsor co reductor. K= Propulsor con nversr-reductor. A= Motor auxilar. M= Motor estacinario. B= Propulsor adaptado auna hélic de paso variable
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ABL 6V 16D2C-1000-176 4 3750 2750 1.000 310 256 | 2552 176 1930 103 JKAMB 1215 565 | 1835 | 2200 ;mzaahmenmﬂn ¥ posten
iado
ROLLS-ROVCE v Kv1g 4 s 35.000 900 300 250 | 2649 | 1936 9 A 2414 9327 | 1.980
WARTSILA 9L 3200 3788 48.000 750 400 320 | 2895 | 209 1345 10,00 PAE 2207 6689 | 2845
WARTSILA 8V 3am2 319 75.000 20 400 320 [ 5791 1092 1338 960 PAE 329 8766 | 2730
WARTSILA 8L 3282 3840 42.000 720 400 320 | 2574 | 2487 1345 960 PAE 2007 6199 | 2845
NAVANTIA-M.AN.-B&W 8L 8132/40 4 3840 47.000 750 400 320 | 1850 B9 1850 10 JKAMB 1590 6685 | 4410 | 3175
\WARTSILA-VASA v EYALY 3868 42.500 m 350 320 | 3378 19,09 1382 840 PAE 2310 5686 | 3.203
ABC v 16DZC-1000-183 4 3898 2750 1.000 310 256 | 252 183 1930 103 JKAmB 1215 5165 | 1835 | 2200 'Turlénahmenmdn ¥ posten
iado
MU v 20V4000M93 4 3900 12900 2100 190 70 | 862 | 2585 n 133 05 4040 105 Application - High
Performance Rating 466KY-
10000kW
WARTSILA il 26A6B 3900 29.000 1.000 30 260 | 2039 | 2295 1352 1067 PAE 2464 5168 | 2472
WARTSILA v 26A7A 3900 17.100 900 30 260 | 2039 | 2551 1360 9,60 PAE 1.809 4197 | 2303
AN Diesel 6L 135MC 2 3900 67.000 20 1.050 350 184 1710 74 P 4774
WARTSILA 18V 26A3A 3906 38200 900 30 260 | 3058 [ 17,03 1345 9,60 PAE 2464 6428 | 24712
MAN Diesel L LB24R 4 390 5665 750 40 30 53 1770 A 5.665
MAN Diesel L LB2/44R 4 3920 5.665 2] 40 30 264 770 A 5,665
WARTSILA v M 3926 55.000 720 400 320 [ 3860 1695 1338 960 PAE 2920 6868 | 2730
WARTSILA 8L 3804 3960 67.000 600 475 380 | 4310 | 1838 1308 9,50 PAE 2332 1135 | 3761
WARTSILA 6L 3846 3960 50.000 600 475 380 | 332 | 2450 1308 9,50 PAE 2274 5805 | 3440
WARTSILA 16V 26A4A 3968 35200 900 320 260 | 8| 1946 1345 9,60 PAE 2464 6008 | 2472
ROLLS-ROVCE 9L BRY 4 3970 46.800 750 360 320 | 2604 | 2485 9 K 1735 10425 | 2470
WARTSILA 8L 3282 4000 42,000 750 400 320 | 2574 | 2487 1352 10,00 PAE 2207 6199 | 2845
MAN Diesel 8L By40 4 4000 47.000 750 400 30 49 1810 A 6420
MAN Diesel 8L 132/40 4 4000 47.000 20 400 30 259 1810 A 6420
MAN Diesel 0L S26MC 2 4000 68.000 250 980 260 185 1790 82 P 6577
MAK. 8 8M32C 4 4000 49000 600 480 320 | 463 %9 Az 96 KAB 09 7298 2969
DE 4.001 A 7.000 KW DE POTENCIA
WARTSILA i 3881 4002 84.000 600 475 380 | 6464 | 1238 1308 9,50 PAE
WARTSILA 8L 3883 4002 66.000 600 475 380 | 4310 1857 1308 9,50 PAE 2149 1435 | 331
WARTSILA v 3801 4002 84.000 630 415 380 | 6464 | 1179 1308 9,98 PAE
WARTSILA 8L 383 4002 166000 630 475 380 | 10| 1769 1308 998 PAE 2149 7435 | 330
ROLLS-ROVCE 8 Kv1g 4 4010 35.000 825 300 250 [ 2649 | 048 825 K 2414 9327 | 1.980
WARTSILA-VASA il 320F 400 43.000 0 350 320 | 3378 1984 840 AEG 2310 5686 | 3203
\WARTSILA 9 M3 4050 48.000 20 400 320 [ 2895 | B3I 1338 960 PAE 2201 6689 | 2845
WARTSILA i 26A8B 4080 17.100 1.000 30 260 | 2039 | 2401 1367 1067 PAE 1.809 4197 | 2303
WARTSILA 8 26A38 4095 38200 1.000 320 260 | 3058 | 1607 1352 10,67 PAE 2464 6428 | 2472
WARTSILA 9 33 4140 48.000 750 400 320 | 2895 288 1345 10,00 PAE 2207 6689 | 2845
WARTSILA 9L 383 4158 72.000 600 475 380 | 4848 | 1715 1308 950 PAE 233 1735 | 3767
WARTSILA 16V 268 4160 35.200 1.000 30 260 | 18| 1836 1352 10,67 PAE 2464 6008 | 2472
WARTSILA-VASA il 320F 4200 43.000 750 350 320 | 3378 1989 875 AEG 2310 5686 | 3203
MAN Diesel 6L L40/54 4 4200 71.000 500 540 400 248 1830 90 P 5910
NAVANTIA-M.AN.-B&W i 7L40/45 4 435 66000M 600 450 400 | 3956 214 1844 9 JKAMB 2000 7700 | 4155 | 3370
NAVANTIA-BRAVO v BRAVO 12 4 4250 p3 1.000 300 280 | 20 3 1990 10 JKAMB 1714 3917 167 2659
WARTSILA 16V 32010 4255 67.000 0 400 320 | 5147 1378 1338 9,60 PAE 3.29% 8206 | 2730
MU 2 20V4000M93L 4 4300 12900 2100 190 70 | 862 85 20 133 105 4040 105 Application - High
Performance Rating 466kW-
0OKW
WARTSILA-VASA 8 3MA 8302 61.400 0 350 320 | 5067 | 1415 1382 840 PAE 2403 7443 | 3451
WARTSILA-VASA i 32802 807 42500 750 350 320 [ 3378 | 2040 1397 875 PAE 2310 5686 | 3.203
WARTSILA 9 38 8320 48.000 m 400 320 | 2895 | 2487 1345 960 PAE 2201 6689 | 2845
AN Diesel 6L L40/54 4 820 71.000 550 540 400 B1 1830 99 P 5910
MAN Diesel 6L L40/54 4 820 71.000 514 540 400 48 1830 92 P 5910
NAVANTIA-M.AN.-B&W 9L 9132/40 4 220 52000 50 400 320 [ 2080 [ 29 1850 0 JKAMB 159 1215 | 4410 | 3375
WARTSILA 8L 3884 4350 66.000 600 475 380 | 4310 2019 1308 950 PAE 2149 7435 | 331
WARTSILA 6L 3886 350 50.000 600 475 380 [ 332] 269 1308 9,50 PAE 2149 6235 | 3198
WARTSILA 8L 38C4 4350 66.000 630 475 380 [ 4310 193 1308 998 PAE 2149 1435 | 331
WARTSILA 6L 3806 4350 50.000 630 475 380 | 332| 2563 1308 9,98 PAE 2149 6235 | 3198
AN Diesel SL S3SME-B 2 4350 70.000 167 1.550 35 n 1760 P 4378
WARTSILA v 3802 4356 84.000 600 475 380 | 6464 | 1348 1308 950 PAE 3.085 7705 | 3865
WARTSILA 16V 26A5A 4365 35.200 900 30 20 [ M8 | 041 1345 9,60 PAE 2464 6008 | 2472
WARTSILA 8 2604 4380 38200 900 30 260 | 3058 | 1910 1345 9,60 PAE 2464 6428 | 24712
WARTSILA-VASA 16V 328014 4381 58.000 20 350 320 | 4504 | 1621 1382 840 PAE 2360 6883 | 3451
WARTSILA 9L 3804 3% 72000 600 475 380 | 4848 | 1813 1308 950 PAE 2332 1735 | 3761
AN Diesel 1L SA6MC 2 4400 74.000 250 980 260 185 1790 82 P 7.067
MAK. 8 BM32E 4 4400 49000 750 460 300 | 45 | 188 1 nms KAB 29 729% 2969
WARTSILA 6L 46A3A 412 95.000 450 580 460 | 5783 | 2034 1212 870 PAE 2895 7815 | 4000
WARTSILA 6L 46A3B 412 95.000 500 580 460 | 5783 | 1831 1272 967 PAE 2895 7815 | 4000
WARTSILA 6L 46M3C “1 95.000 514 580 460 | 5783 | 1781 1212 9,94 PAE 2895 7815 | 4000
WARTSILA 8L 462 416 121.000 450 580 460 | 71| 1521 1212 870 PAE 3155 9455 | 4255
WARTSILA 8L 46A28 416 121.000 500 580 460 | 71| 1374 1272 967 PAE 3155 9455 | 4255
WARTSILA 8L 46A2C 4416 121,000 514 580 460 | 7711 1337 1272 9,94 PAE 3155 9.455 | 4255
WARTSILA il 32012 428 55.000 0 400 320 | 3860 | 1912 1338 9,60 PAE 2920 6868 | 2730
WARTSILA-VASA v 32060 440 42500 /0] 350 320 [ 3378 091 1382 840 AEG 2310 5686 | 3203

D= Propulsor directo. 1= Propulsorcon inversor = Propulsor co reductor K= Propulsor con nversr-reductor. A= Motor auxilar. M= Motor estacionario, B= Propulsor adaptado auna hélic de paso variable
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WARTSILA-VASA i) 314 440 42500 0 350 30 [3318 | 191 1382 840 PAE 2310 5686 | 3203
6L S35MC 2 440 75.000 3 1.400 350 191 1780 19 P 4809
v 320 “n 75.000 750 400 320 [5791 ] 1235 1345 10,00 PAE 3.29% 8766 | 2730
9L A6A1A 480 137.000 450 580 460 | 8675 | 1377 1212 870 PAE 3270 10.275 | 4255
9L 46A18 480 137.000 500 580 460 | 8675 | 1239 212 967 PAE 3270 10275 | 4255
9L 46A1C 4480 137.000 514 580 460 | 8675 | 12,06 1212 994 PAE 3270 10275 | 4255
8L L32/44R 4 4480 6725 750 40 30 253 1770 A 6725
8L L3244R 4 480 6725 0 40 30 264 770 A 6725
8L 38A5 488 67.000 600 475 380 [431.0 | 2083 1308 950 PAE 233 7135 | 3767
6L JLEY 4 4500 59.000 510 560 400 | 4222 | 2508 952 PAE 28711 4920 | 4098 | 3970
9L 3282 4500 48.000 750 400 320 [2895 | 487 1352 10,00 PAE 2201 6689 | 2845
16V 3208 4500 58.000 750 350 320 [4504 | 1599 1397 875 PAE 2360 6883 | 3451
i) 32060 4500 42,500 750 350 320 [3318 | 2132 1397 875 AEG 2310 5686 | 3.203
i) 32018 4500 42500 750 350 30 [3318 ] 232 1397 875 PAE 2310 5686 | 3203
9L 3240 4 4500 51.000 750 400 30 249 1810 A 6950
9L 3240 4 4500 51.000 0 400 30 259 1810 A 6950
MAK. 9 IM32C 4 4500 53000 600 480 30 | 1 259 m 96 KAB 29 7828 | 2969
WU\ 6L 46A381 4530 95.000 500 580 460 | 5783 | 1880 1272 967 PAE 2895 7815 | 4000
| MAN Diesel by 135MC 2 4550 75.000 210 1.050 350 184 770 14 P 5374
WARTSILA 9L 3883 4568 74.000 600 475 380 | 4848 | 1834 1308 9,50 PAE 2149 8035 | 330
WARTSILA 9L 383 4568 74000 630 475 380 [4848 | 17,95 1308 9,98 PAE 2149 8035 | 330
WARTSILA v 26MB 4680 38200 1.000 320 260 [3058 | 1836 1352 10,67 PAE 2464 6428 | 24712
WARTSILA 6V 26A58 4680 35.200 1.000 30 260 278 | 2066 1352 10,67 PAE 2464 6008 | 2472
WARTSILA 8L 46B1A 4680 121.000 514 580 460 |10 | 1417 1286 994 PAE 3155 9455 | 4255
WARTSILA 8L A6B1A 4680 121.000 500 580 460 | 7710 | 1457 1286 967 PAE 3155 9455 | 4255
WARTSILA 8L 46C1A 4680 121.000 514 580 460 | 7710 | 1417 1286 994 PAE 3155 9455 | 4255
WARTSILA 8L 46C1A 4680 121.000 500 580 460 | 770 | 1457 1286 967 PAE 3155 9455 | 4255
WARTSILA 16V 26A55A 470 35.200 900 320 260 (18| 815 1345 960 PAE 2464 6008 | 2472
WARTSILA-VASA 16V 328018 4170 58.000 750 350 320 [4504 | 1695 1397 875 PAE 2360 6883 | 3451
WARTSILA 6L 46MA 41 95.000 450 580 460 | 5783 | 22,04 1212 870 PAE 2895 7815 | 4000
WARTSILA 6L 46MB 419 95.000 500 580 460 | 5783 | 1983 1212 967 PAE 2895 7815 | 4000
WARTSILA 6L 46h4C 419 95.000 514 580 460 | 5783 | 1929 1212 994 PAE 289 7815 | 4000
WARTSILA i 3882 4785 84.000 600 475 380 | 6464 | 1480 1308 950 PAE
WARTSILA i) 38Q 4785 84.000 630 475 380 | 6464 | 1410 1308 9,98 PAE
WARTSILA v 32410 4781 75.000 0 400 320 [5791 ] 1378 1338 9,60 PAE 329 8766 | 2730
MTU v 16V1163M74. 4 4800 2059 1250 280 20 (1861 | 248 210 n 8 4687 1B Application - Maximun
(Continuous Rating 354kW-
WARTSILA il 26X 4800 2100 1.000 30 260 (2039 | 2825 00 1067 PAE 2700 5240 | 2463
| MAN Diesel L S26MC 2 4800 79.000 250 980 260 185 790 82 P 1557
9L 3884 4829 74.000 600 415 380 | 4848 | 1992 1308 950 PAE 2149 8035 | 332
9L 3804 4829 74000 630 475 380 [4848 | 1897 1308 9,98 PAE 2149 8035 | 330
8L 8L40/45 4 4840 73000M 600 450 400 | 4521 | 214 1844 9 JKAMB 2000 8600 | 4155 | 3370
WARTSILA-VASA i) 32EGD 4860 42500 /0] 350 30 [3318 | 8% 1382 840 AEG 2310 5686 | 3203
WARTSILA-VASA i) 32614 4860 42500 m 350 30 [3318 | 8% 1404 840 PAE 2310 5686 | 3203
| MAN Diesel il V28/330 4 4860 30.000 900 330 280 266 P 5490
| AN Diesel b L40/54 4 4900 8.100 500 540 400 48 1830 90 P 6610
WARTSILA-VASA i) 326D 4920 42500 750 350 320 [3378 | 230 1397 875 AEG 2310 5686 | 3.203
WARTSILA-VASA i) 32618 4920 42500 750 350 30 [3318 ] 830 1411 875 PAE 2310 5686 | 3203
WARTSILA 8L 3885 4930 66.000 600 475 380 [431.0 | 2288 1308 950 PAE 2149 7435 | 330
WARTSILA 8L 3865 4930 66.000 630 475 380 [4310 | 2,79 1308 998 PAE 2149 7435 | 330
MAK. 9 IM32E 4 4950 53000 750 460 30 | 479 |48/38 m nms KAB 29 7828 | 2969
WARTSILA 6V 26A558 4960 35.200 1.000 30 60 [18 | 2.9 1352 1067 PAE 2464 6008 | 2472
16V 26A6A 4960 35.200 900 30 260 [218 | 2433 1345 9,60 PAE 2464 6008 | 2472
100 B4 4 5000 55.000 750 400 30 249 1810 A 7.480
100 B4 4 5000 55.000 720 400 320 259 1810 A 7480
v 26A5A 502 38200 900 30 260 [3058 | 21,90 1345 9,60 PAE 2464 6428 | 24712
9L LB2/44R 4 5040 7255 750 440 30 253 770 A 17255
9L L32/44R 4 5040 7255 m 4“0 30 264 770 A 7255
i L40/54 4 5040 81.000 550 540 400 81 1830 99 P 6610
b L40/54 4 5040 81.000 514 540 400 48 1830 92 P 6610
i) 3200 5051 55.000 750 400 320 |3860 [ 2093 1345 10,00 PAE 2920 6868 | 2730
WARTSILA-VASA v 328014 5095 61.400 0 350 320 [5067 | 1676 1382 840 PAE 2403 748 | 3451
SULZER SL RTA 48T R2 2 5100 171.000 127 2000 | 480 [1.8096] 1329 183 847 PE 4838 5895 | 8419 | 4338
SULZER SL RTA 48T R4 2 5100 171.000 102 2000 | 480 [1.8096] 1655 1205 6,80 PE 4838 5895 | 8419 | 4338
WARTSILA i) 3883 5108 84.000 600 475 380 [ 6464 | 1580 1308 950 PAE 3.085 7705 | 3865
WARTSILA 9L 3885 5108 72,000 600 475 380 [4848 | 21,07 1308 950 PAE 233 1735 | 3767
WARTSILA 16V 32A11 512 67.000 m 40 320 [5147 | 1655 1338 9,60 PAE 3.29% 8206 | 2730
WARTSILA 16V 320 5152 67.000 750 400 320 | 5147 [ 1601 1345 10,00 PAE 3.29% 8206 | 2730
| MAN Diesel by S35MC 2 5180 84.000 3 1.400 350 191 1780 19 P 5409
MTU 6V 16V1163M84. 4 5200 2059 1280 280 20 (1861 262 27 ng 0 4687 1D Application - High
Performance Rating 810kW-
8200kW
MTU v 16V11637B73L 4 5200 19700 130 280 20 (1861 73 P2 n B 4668 18 Application - Maximun
Continuous Rating 354kW-
9100kW
WARTSILA 16V 2668 5200 35.200 1.000 320 260 |28 | 2295 1352 1067 PAE 2464 6008 | 2472

D= Propulsor directo. 1= Propulsorcon inversor. = Propulsor co reductor. K= Propulsor con nversr-reductor. A= Motor auxilar. M= Motor estacinario. B= Propulsor adaptado auna hélic de paso variable
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WARTSILA 16V 26A7A 5200 17100 900 320 260 | MB| 2551 1360 9,60 PAE 1.809 4197 | 2303
MAN Diesel 8L L35MC 2 5200 83.000 210 1050 | 350 184 1770 74 P 5974
WARTSILA 9L 46A 5213 137.000 450 580 460 | 8675 [ 1602 1212 870 PAE 3210 10275 | 4255
WARTSILA 9% 46A28 5213 137.000 500 580 460 | 8675 | 1442 1212 967 PAE 3m 10275 | 4255
WARTSILA 9% 46A2C 5213 137.000 514 580 460 | 867,5 | 1403 1212 994 PAE 3270 10275 | 4255
MAN Diesel 6L S3SME-B 2 5220 81.000 167 1550 | 350 pil 1760 P 499
WARTSILA 18V 26458 5265 38200 1.000 320 260 | 3058 | 20,66 1352 1067 PAE 2464 6428 | 24712
WARTSILA 9L 46814 5265 137.000 514 580 460 | 8675 1417 1286 994 PAE 3.210 10275 | 4255
WARTSILA 9L 46814 5265 137.000 500 580 460 | 8675 [ 1457 1286 967 PAE 3210 10275 | 4255
WARTSILA 9L 46014 5265 137.000 514 580 460 | 8675 [ 1417 1286 994 PAE 3210 10275 | 4255
WARTSILA 9% 46014 5265 137.000 500 580 460 | 867,5 | 1457 1286 967 PAE 3m 10275 | 4255
WARTSILA 8L 38A6 5280 67.000 600 475 380 | 4310 2450 1308 950 PAE 2332 7135 | 3767
WARTSILA 18V 26A55A 5310 38.200 900 30 260 | 3058 | 2315 1345 9,60 PAE 2464 6428 | 24712
WARTSILA w 3413 5400 55.000 2] 400 320 | 3860 | 2331 1338 9,60 PAE 2920 6868 | 2730
WARTSILA-VASA 18V 328C18 5400 61.400 750 350 320 | 506,7 17,05 1397 875 PAE 2403 744 | 3451
MAN Diesel SL SAMC 2 5400 125.000 136 1764 | 40 195 1770 8 P 5369
MAN Diesel 1w V281330 4 5400 30000 1.000 330 280 26 P 5490
WARTSILA 6L 46A 6D 5430 121.000 514 580 460 | 5783 | 2192 1250 994 AEG 2895 7815 | 4.000
WARTSILA 6L 46A 6D 5430 95.000 500 580 460 | 5783 | 2253 1250 9,67 AEG 2895 7815 | 4.000
WARTSILA 6L 46A5A 5430 95.000 450 580 460 | 5783 | 2504 1212 870 PAE 289 7815 | 4.000
WARTSILA 6L 46458 5430 95.000 500 580 460 | 5783 | 2253 1272 967 PAE 2895 7.815 | 4000
WARTSILA 6L 46A5C 5430 95.000 514 580 460 | 5783 | 192 1212 994 PAE 2895 7815 | 4000
WARTSILA 16V 26A88 5440 17.100 1.000 30 260 [ 8| 401 136,7 1067 PAE 1.809 4197 | 2303
NAVANTIA-MAN.-B8W 9L 9L40/45 4 5445 80000M 600 450 400 | 5086 [ 214 1844 9 JKAMB 2000 9300 | 4155 | 3370
SULZER SL RTA 52U R2 2 5450 210.000 137 1800 | 520 |1.9114] 1249 35 2] PE 5055 6655 | 8630 | 9.895
SULZER SL RTA 520 R4 2 5450 210.000 10 1800 | 520 |1.914] 1555 1250 6,60 PE 5055 6655 | 8630 | 9.895
WARTSILA g A3 5520 55.000 750 400 320 | 3860 | 2288 1345 10,00 PAE 2920 6868 | 2730
WARTSILA 8L 4637 5575 121.000 450 580 460 | .1 1928 1272 870 PAE 3.155 9455 | 4255
WARTSILA 8L 46838 5575 121.000 500 580 460 | ™M1 1735 1212 967 PAE 3.155 9455 | 4255
WARTSILA 8L 4613C 5575 121.000 514 580 460 [ 7711 | 1688 1212 994 PAE 3155 9455 | 4255
WARTSILA 18V 26A558 5580 38200 1.000 30 260 | 3058 [ 21,90 1352 10,67 PAE 2464 6428 | 2472
WARTSILA 18V 26A6A 5580 38.200 900 30 260 | 3058 | 2433 1345 9,60 PAE 2464 6428 | 2412
MAN Diesel 100 L32/44CR 4 5600 1785 750 40 30 253 1710 A 7785
MAN Diesel 1oL B4R 4 5600 1785 0 40 30 24 1710 A 7785
MAN Diesel 8L L4054 4 5600 89.000 500 540 400 U8 1830 90 3 1310
WARTSILA 1w 3883 5612 84000 600 415 380 | 6464 [ 17,36 1308 9,50 PAE
WARTSILA 9L 3885 5612 74000 600 415 380 [ 4848 | 2315 1308 9,50 PAE 2149 8035 | 331
WARTSILA 1w 386 5612 84000 630 415 380 | 6464 | 1654 1308 998 PAE
WARTSILA 9% 38065 5612 74.000 630 475 380 | 4848 | 2205 1308 998 PAE 2149 8035 | 332
SULZER L RT-flexs0 R2 2 5650 200.000 124 2050 | 500 |2.0126] 1358 1213 847 PE 6450 6.090 | 8835
SULZER 5L RT-flex50 R4 2 5650 200.000 9 2050 | 500 |20126] 1701 1227 677 PE 6450 6090 | 8835
NAVANTIA-BRAVO 16V BRAVO 16 4 5650 575 1.000 300 280 | 2960 B 2000 0 JKAMB 1714 487 167 2659
MAN Diesel SL SAOME-B 2 5675 111.000 146 1770 | 400 2 1750 P 5.000
WARTSILA 6L S0DF 5700 96.000 514 580 500 | 6833 [ 1948 994 AEG 2850 8115 | 4230
WARTSILA 6L S0DF 5700 96.000 500 580 500 | 6833 [ 2002 9,67 AEG 2850 8115 | 4230
WARTSILA w 3282 5760 55.000 0 400 320 | 3860 [ 2487 1345 9,60 PAE 2920 6868 | 2730
MAN Diesel 8L L40/54 4 5760 89.000 550 540 40 81 1830 99 P 7310
MAN Diesel 8L L40/54 4 5760 89.000 514 540 400 248 1830 92 P 7310
NAVANTIA-M.AN.-B&W w 12V32/40 4 5760 63.000 750 400 320 | 2780 B9 1840 0 JKAMB 1790 6425 | 4175 | 3270
MAK. ] 6M46 DF 4 5790 96000 514 610 460 | 608 | 22,8022 185/186 1021105 KAB 2878 8n | 314
SULZER SL RTAS0R2 2 5800 200.000 124 2050 | 500 |20126] 1394 3 847 PE 6450 609 | 8835
SULZER 5L RTAS0R4 2 5800 200.000 9 2050 | 500 |20126] 1747 1227 677 PE 6450 6.09 | 8835
WARTSILA 16V 3881 5800 104.000 600 475 380 [ 8619 [ 1346 1308 9,50 PAE
WARTSILA 8L 3886 5800 66.000 600 475 380 | 4310 2692 1308 9,50 PAE 2149 7435 | 330
WARTSILA 16V 3801 5800 104.000 630 475 380 | 8619 | 1282 1308 998 PAE
WARTSILA 8L 386 5800 66,000 630 475 380 | 4310 | 2563 1308 998 PAE 2149 7435 | 330
SULZER SL RTA48TR3 2 5825 171.000 102 2000 | 480 |1.8096] 1894 1257 6,80 PE 4838 5895 | 8419 | 4338
WARTSILA 18V 32 5832 75.000 0 400 320 [ 5791 1679 1338 9,60 PAE 329 8766 | 2730
WARTSILA 18V 26A68 5850 38200 1.000 30 260 | 3058 [ 2295 1352 10,67 PAE 2464 6428 | 2412
WARTSILA 18v 26A7A 5850 17100 900 30 260 | 3058 | 2551 1360 9,60 PAE 1.809 4197 | 2303
WARTSILA 6L 46860 5850 121.000 514 580 460 | 5783 | 2362 1250 994 AEG 2895 7815 | 4.000
WARTSILA 6L 46B 6D 5850 95.000 500 580 460 | 5783 | 2428 1250 967 AEG 289 7815 | 4000
WARTSILA 6L 4681 5850 95.000 514 580 460 | 5783 | 262 1286 994 PAE 2895 7815 | 4000
WARTSILA 6L 4681 5850 95.000 500 580 460 | 5783 | 2428 1286 967 PAE 2895 7815 | 4.000
MAN Diesel 9L L35MC 2 5850 92000 210 1050 | 350 184 1710 74 P 6.574
MAN Diesel 6L L51/60DF 4 5850 106.000 500 600 510 19,05 1900 P 129
WARTSILA w 38M 5861 84.000 600 475 380 | 6464 | 1813 1308 950 PAE 3.085 7705 | 3865
MAN Diesel n L51/60DF 4 5885 119.000 500 600 510 19,05 1900 P 8.110
WARTSILA 18V 31 5912 75.000 750 40 320 | 5791 16,34 1345 10,00 PAE 3.29% 8.766 | 2730
MU 6V 16V1163M94 4 5920 20590 1325 280 80 | 1861 288 n 14 08 4687 105 Application - High
Performance Rating 466KW-
00KW
MU 6V 16111637893 4 5920 19700 1300 280 20 | 1861 94 s Al 105 4668 105 Application - High
Performance Rating 466KW-
J00OKW
WARTSILA-VASA 16V 3060 5920 58.000 720 350 320 | 45041 2191 1382 840 AEG 2360 6883 | 3451
WARTSILA-VASA 16V EPDILY 5920 58,000 g2 350 320 | 4504 | 2191 1382 8,40 PAE 2360 6883 | 3451

D= Propulsor directo. 1= Propulsorcon inversor = Propulsor co reductor K= Propulsor con nversr-reductor. A= Motor auxilar. M= Motor estacionario, B= Propulsor adaptado auna hélic de paso variable
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AN Diesel 8L S3SMC 2 5920 93.000 m 1400 350 191 1780 19 6.009
WARTSILA 8L 46A4A 5937 121.000 450 580 460 | 1| 2053 1212 870 PAE 3155 9455 | 4255
WARTSILA 8L 46A4B 5937 121.000 500 580 460 | T | 1848 1212 967 PAE 3155 9455 | 4255
WARTSILA 8L 46MC 5937 121.000 514 580 40 | M| 17,97 1212 994 PAE 3155 9455 | 4255
WARTSILA 18V 38A1 5940 117.000 600 475 380 | 9697 1225 1308 9,50 PAE 4512 9805 | 3978
WARTSILA 9 3846 5940 72,000 600 475 380 | 4848 | 2450 1308 9,50 PAE 2332 1735 | 3767
SULZER 6L RTA SO0 R4 2 5960 225.000 9 2050 500 | 24151 1496 12,7 6,77 PE 6.450 6970 | 8835
WARTSILA v 46A1A 59713 165.000 450 580 460 | 11567 13,77 1212 870 PAE 4415 10055 | 4460
WARTSILA v 46A1B 59713 165.000 500 580 460 |1.156,7] 1239 1212 967 PAE 4415 10055 | 4460
WARTSILA v 46A1C 5973 165.000 514 580 460 |1.156,7] 12,06 1212 994 PAE 4415 10055 | 4460
MU P 20V1163M74 4 6000 25000 1250 280 B0 | B27| 48 208 nr 18 5353 1B Application - Maximun
Continuous Rating 354kW-
JOkW
SULZER 8L A 405 4 6000 78.000 510 560 400 | 5630 | 2508 9,52 PAE 2895 6320 | 4467 | 3970
WARTSILA v 3282 6000 55.000 50 400 320 | 3860 | 2487 1352 10,00 PAE 2920 6868 | 2.730
\WARTSILA-VASA 16V 306D 6000 58.000 50 350 30 | 4504] 2132 1397 875 AEG 2360 6883 | 3451
\WARTSILA-VASA 16V 3018 6000 58.000 50 350 30 | 4504] 2132 1397 875 PAE 2360 6883 | 3451
MAN Diesel 6L L51/600F 4 6000 106.000 514 600 510 19,05 1900 P 129
MAN Diesel v V32/40 4 6000 61.000 750 400 30 249 1810 10 P 5890
AN Diesel v V32/40 4 6000 61.000 m 400 30 59 1810 96 P 5.89
MAK. 2 12M32¢ 4 6000 750 420 30 405 | 225216 1781119 nms KA 2985 6956 819
\WARTSILA-VASA 8 320F 6030 62.000 20 350 320 | 5067 | 1984 840 AEG 2034 7443 | 3451
\WARTSILA-VASA 8V 328D2 6075 61.400 50 350 320 | 5067 [ 19,18 1397 875 PAE 2403 7443 | 3451
MAN Diesel i S3SMEB 2 6090 91.000 167 1.550 350 n 1760 P 5.602
SULZER 6L RTA 48T R2 2 6120 205.000 127 2000 480 |2a7,5] 13,29 1183 847 PE 4838 6729 | 8419 | 4338
SULZER 6L RITA 48T R4 2 6120 205.000 102 2000 480 |2171,5] 16,55 1205 680 PE 4838 6729 | 8419 | 4338
WARTSILA 18 26A88 6120 17.100 1.000 30 260 | 3058 | 2401 136,7 1067 PAE 1.809 4197 | 2303
SULZER SL RTAS20 R3 2 6250 210.000 110 1.800 520 |19114] 1784 1219 6,60 PE 5.055 6655 | 8630 | 9.895
WARTSILA 6L 4601 6300 195.000 514 580 460 | 5783 | 2543 1286 994 PAE 2895 7815 | 4000
WARTSILA 6L 4601 6300 195.000 500 580 460 | 5783 | 26,14 1286 967 PAE 2895 7815 | 4000
\WARTSILA-VASA 8V 320F 6300 62.000 50 350 320 | 5067| 1989 875 AEG 2403 7443 | 3451
MAN Diesel 9 L40/54 4 6300 97.000 500 540 400 218 1830 9.0 P 8010
MAK. 6 6M43C 4 6300 91000 514 610 430 | 754 | 2847277 178 102105 KAB 2878 2871 | 3734
WARTSILA 16V 26X 6400 33.700 1.000 30 260 | 2718 2825 00 10,67 PAE 2700 6,080 | 2463
WARTSILA v 3884 6438 84.000 600 475 380 | 6464 19,92 1308 9,50 PAE
WARTSILA v 3804 6438 84.000 630 475 380 | 6464 | 1897 1308 998 PAE
\WARTSILA-VASA 16V 32EGD 6480 58.000 0 350 30 | 4504 | 2398 1382 840 AEG 2360 6883 | 3451
\WARTSILA-VASA 16V 32E1A 6480 58.000 0 350 320 | 4504 | 2398 1404 840 PAE 2360 6883 | 3451
MAN Diesel 9 L40/54 4 6480 97.000 550 540 400 B1 1830 99 P 8010
MAN Diesel 9L L40/54 4 6480 97.000 514 540 400 248 1830 92 P 8010
AN Diesel 6L SAIMC 2 6480 143.000 136 1764 2 195 1770 8 P 6.117
AN Diesel 16V V28330 4 6480 37.000 900 330 20 266 P 6410
MU 200 20V1163M84 4 6500 25000 1280 20 80| B 262 208 ns 0 5353 1D Application - High
Performance Rating 810kW-
8200k
SULZER sL RT-flexs0 R3 2 6500 200.000 £ 2050 500 [20126] 1957 1257 677 PE 6450 6090 | 8835
MAN Diesel 0L 135MC 2 6500 111.000 20 1.050 350 184 1770 14 P 1774
WARTSILA 8 3881 6525 117.000 600 475 380 | 9697 13,46 1308 9,50 PAE
WARTSILA 9 3886 6525 74.000 600 415 380 | 4848 2692 1308 9,50 PAE 2149 8035 | 3302
WARTSILA 8V 3801 6525 117.000 630 475 380 | 9697 [ 1282 1308 998 PAE
WARTSILA 9 3806 6525 74000 630 475 380 | 4848 | 2563 1308 998 PAE 2149 8035 | 332
SULZER 6L RTA 52U R2 2 6540 240.000 137 1.800 520 |22936] 1249 135 82 PE 5.055 7575 | 8630 | 9.895
SULZER 6L RTA 520 R4 2 6540 240.000 110 1.800 520 [22936] 1555 1250 6,60 PE 5.055 7575 | 8630 | 9.895
WARTSILA 16V 3200 6550 67.000 750 400 320 | 5147] 2036 1345 1000 PAE 3.9 8206 | 2730
AN Diesel 5L SABMC-C 2 6550 153.000 129 1932 460 19 1740 83 P 5.528
WARTSILA-VASA 16V 32EGD 6560 58,000 750 350 320 | 4504 | 2330 1397 875 AEG 2360 6883 | 3451
\WARTSILA-VASA 16V 32618 6560 58,000 50 350 320 | 4504 ] 2330 41,1 875 PAE 2360 6883 | 3451
WARTSILA 16V 3am2 6574 67.000 0 400 30 | 5147] 2.9 1338 960 PAE 3.2% 8206 | 2730
WARTSILA v 3885 6574 84.000 600 475 380 | 6464 | 2034 1308 950 PAE 3.085 7705 | 3.865
WARTSILA 9 46A3A 6597 137.000 450 580 460 | 8675 | 20,28 1212 870 PAE 3270 10275 | 4255
WARTSILA 9L 46A3B 6597 137.000 500 580 460 | 8675 | 1825 1272 967 PAE 3270 10275 | 4255
WARTSILA 9 46K3C 6597 137.000 514 580 460 | 8675 17,75 1272 9,94 PAE 3270 10275 | 4255
SULZER SL RIA S0R3 2 6650 200.000 9 2050 500 |2.0126] 20,03 1257 6,77 PE 6.450 6090 | 8835
\WARTSILA-VASA 18V 306D 6660 61.400 0 350 320 | 5067 | 2191 1382 840 AEG 2403 7443 | 3451
\WARTSILA-VASA 18V 3018 6660 61.400 0 350 320 | 5067 | 2191 1382 840 PAE 2403 7443 | 3451
MAN Diesel 9 S35MC 2 6660 103.000 m 1400 350 191 1780 19 P 6.609
MAN Diesel v V32/44CR 4 6720 61.000 750 4“0 30 53 7.0 P 5890
MAN Diesel AN V32/44R 4 6720 61.000 720 4“0 30 264 182,0 P 5890
NAVANTIA-M.AN.-B&W W 14V32/40 4 6720 70.000 750 400 320 | 3240 B9 1840 10 JKAMB 1790 7.055 | 4175 | 3210
MAK. i 12M32E 4 6720 750 420 30 405 | 2520242 17811719 nms KAB 2985 6956 819
SULZER 9 TA40S 4 6750 86.000 510 560 400 | 6333 | 25,08 952 PAE 2895 7020 | 4467 | 3970
\WARTSILA-VASA 8 318 6750 61.400 50 350 320 | 5067 2132 1397 875 PAE 2403 7443 | 3451
\WARTSILA-VASA 18V 3060 6750 61.400 50 350 320 | 5067| 2132 1397 875 AEG 2403 7443 | 3451
\WARTSILA-VASA 18V 32018 6750 61.400 750 350 320 | 5067] 2132 1397 875 PAE 2403 7443 | 3451
MAK. 7 TM46DF 4 6755 109 514 610 460 | 709 | 228222 185/186 102105 KAB 2878 9068 | 4105
SULZER 6L RT-flexs0 R2 2 6780 225,000 124 2050 500 | 24151 1358 13 847 PE 6.450 6970 | 8835
SULZER 6L RI-flex50 R4 2 6780 225.000 9 2050 500 |24151] 17,01 1227 6,17 PE 6.450 6970 | 8835

D= Propulsor directo. 1= Propulsorcon inversor. = Propulsor co reductor. K= Propulsor con nversr-reductor. A= Motor auxilar. M= Motor estacinario. B= Propulsor adaptado auna hélic de paso variable
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AN Diesel 6L SAOME-B 2 6810 127.000 146 1770 400 n 1750 P 5.700
WARTSILA 6L 460 6930 95.000 500 580 460 | 5783 | 2876 1286 967 PAE 2895 7815 | 4000
WARTSILA 6L 460 6930 95.000 514 580 460 | 5783 | 2197 1286 994 PAE 2895 7815 | 4000
SULZER 6L RTAS50R2 2 6960 25000 124 2050 500 |24151] 13,94 m3 847 PE 6450 6970 | 8835
WARTSILA 6V 3882 6960 104.000 600 475 380 | 8619 | 1615 1308 9,50 PAE
WARTSILA 16V 3802 6960 104.000 630 475 380 | 8619 | 1538 1308 998 PAE
AN Diesel 8L S3SME-B 2 6960 100.000 167 1.550 350 2 1760 P 6214
SULZER 6L RTA48TR3 2 6990 205.000 102 2000 480 12175 1894 1257 6,80 PE 4838 6729 | 8419 | 4338
MAN Diesel L L51/600F 4 7000 119.000 514 600 510 19,05 1900 P 8110
MAN Diesel AL V32/40 4 7000 68.000 750 400 320 49 1810 0 P 6520
MAN Diesel AL V32/40 4 7000 68.000 /i) 400 30 59 1810 96 P 6520
DE 7.001 A 10.000 KW DE POTENCIA
WARTSILA v 46B1A 7020 165.000 500 580 460 [1.156,7] 1457 1286 967 PAE 4415 10.055 | 4460
WARTSILA ] 46B1A 7020 165.000 514 580 460 [1.156,7] 1417 1286 994 PAE 4415 10.055 | 4460
WARTSILA il 46014 700 165.000 500 580 460 [1156,7] 1457 1286 967 PAE 4415 10055 | 4460
WARTSILA il 46C1A 7020 165.000 514 580 460 |1.1567) 14,17 1286 994 PAE 4415 10055 | 4460
WARTSILA i) A6A20 7059 165.000 450 580 460 |1.1567) 16,27 1212 870 PAE 4415 10055 | 4460
WARTSILA v 46A28 7059 165.000 500 580 460 |1.156,7] 1465 1272 9,67 PAE 445 10055 | 4460
WARTSILA v 46020 7059 165.000 514 580 460 [1.156,7] 1425 12712 994 PAE 4415 10.055 | 4460
WARTSILA 18V 3802 28 117.000 600 475 380 | 9697 | 1470 1308 950 PAE 4512 9805 | 3978
SULZER L RTA 48T R2 2 7140 25000 127 2000 | 480 |25334] 1329 183 847 PE 4838 7563 | 8419 | 4338
SULZER L RTA 48T R4 2 7140 25000 102 2000 | 480 |25334] 1655 1205 680 PE 4838 7563 | 8419 | 4338
MAN Diesel 1L 135MC 2 7150 120.000 20 1.050 350 184 1770 14 P 8374
AN Diesel sL S50MC 2 7150 195.000 127 1910 500 18 7.0 P 6.602
WARTSILA 18V 268 7200 36.800 1.000 320 260 | 3058 | 2825 00 10,67 PAE 2700 6.500 | 2463
WARTSILA 16V 32013 7200 67.000 0 400 320 | 5147 [ 331 1338 9,60 PAE 3.29% 8206 | 2730
MAN Diesel 6L L48/608 4 7200 104,000 514 600 480 58 1780 P 729
MAN Diesel 6L L48/608 4 200 104,000 500 600 480 25 1780 P 1290
MAN Diesel 6L L48/60CR 4 7200 104.000 514 600 480 58 1780 P 129
MAN Diesel 6L L48/60CR 4 7200 104.000 500 600 480 26,5 1780 P 129
MAN Diesel 16V V28/330 4 7200 37.000 1.000 330 280 266 P 6410
NAVANTIA-BRAVO 8V BRAVO 18 4 7200 35 1.050 300 280 | 3330 il 197.0 10 JKAMB 1714 6.620 167 2659
WARTSILA v 3885 m 84.000 600 475 380 | 6464 | 2234 1308 950 PAE
WARTSILA v 3865 m 84.000 630 475 380 | 6464 | 2128 1308 998 PAE
WARTSILA 8L 46A GD 1240 121,000 500 580 460 [ T | 253 1250 967 AEG 3155 9455 | 4255
WARTSILA 8L 46AGD 740 121.000 514 580 40 | 1) 2192 1250 994 AEG 3155 9455 | 4255
WARTSILA 8L 46A5A 7240 121.000 450 580 460 | 71| 2504 1272 870 PAE 3155 9455 | 4255
WARTSILA 8L 46A5B 7240 121,000 500 580 460 | 7711 05 1272 9,67 PAE 3155 9455 | 4255
WARTSILA 8L 46A5C 7240 121.000 514 580 460 | 7711 09 1212 9,94 PAE 3155 9455 | 4255
NAVANTIA-M.AN.-B&W v 12V40/45 4 7260 90000M 600 450 400 | 6782 [ 24 1855 9 JKAMB 2000 7650 | 4169 | 3.140
SULZER SL RTA 48TR1 2 7205 171.000 127 2000 | 480 |18096] 1901 1257 847 PE 4838 5895 | 8419 | 4338
WARTSILA-VASA 8 32EGD % 61400 0 350 320 | 5067 | 2398 1382 840 AEG 2403 7443 | 3451
\WARTSILA-VASA 18V 32%1A 9 61.400 0 350 320 | 5067 | 2398 1404 840 PAE 2403 7443 | 3451
WARTSILA 9L 46AA 7339 137.000 450 580 460 | 8675 | 2256 1272 870 PAE 3270 10275 | 4255
WARTSILA 9 46A4B 7339 137.000 500 580 460 | 8675 | 2030 1272 9,67 PAE 3270 10275 | 4255
WARTSILA 9 46M4C 7339 137.000 514 580 460 | 867,5 19,75 1212 9,94 PAE 3270 10275 | 4255
MAK. 7 IM43C 4 7350 514 610 430 | 880 | 284/27,7 78 1021105 KAB 278 9068 | 4105
WARTSILA 16V 3203 7360 67.000 750 400 320 | 5147 | 2288 1345 10,00 PAE 3.29% 8206 | 2730
WARTSILA-VASA 8 32E6D 7380 61400 750 350 320 | 5067 | 2330 1397 875 AEG 2403 7443 | 3451
WARTSILA-VASA 18V 3218 7380 61.400 750 350 320 | 5067 | 2330 1411 875 PAE 2403 7443 | 3451
MU pig 20V1163M94 4 7400 25000 325 280 80 | 827 288 210 124 05 5353 DS Application - High
Performance Rating 466kW-
OKW
MU pig 20V11631893 4 7400 2800 1300 280 80 | 827 294 05 21 105 5353 105 Application - High
Performance Rating 466KW-
10000KW
MAN Diesel 100 S35MC 2 7400 119.000 m 1400 350 19,1 1780 19 P 7.809
SULZER 6L RTAS2UR3 2 7500 240.000 110 1.800 520 [22936] 1784 1219 6,60 PE 5.055 7575 | 8630 | 9.895
WARTSILA 6L 46F 7500 97.000 600 580 460 | 5783 | 2594 11,60 PAE 8.500 | 3500
AN Diesel i SAIMC 2 7560 160.000 136 1764 L] 195 77,0 8 P 6.865
WARTSILA 8V 3202 7576 75.000 750 400 320 [ 5791 209 1345 10,00 PAE 3.29% 8766 | 2730
WARTSILA 8L S0DF 7600 128,000 500 580 500 | 9111 | 2002 967 AEG 3.100 9950 | 4250
WARTSILA 8L S0DF 7600 128,000 514 580 500 | 9111 | 1948 994 AEG 3.100 9950 | 4250
SULZER L RTA 520 R2 2 7630 270000 37 1.800 520 |26759| 1249 135 822 PE 5.055 8495 | 8630 | 9895
SULZER s RTA 52U R4 2 7630 270000 110 1.800 520 |26759| 1555 1250 6,60 PE 5.055 8495 | 8630 | 9.895
SULZER sL RTA 58T R2 2 7650 281.000 105 2416 580 [3.1916] 1370 191 846 PE 5385 6963 | 10.110 | 12.180
SULZER 5L RTA 58T R4 2 7650 281.000 84 2416 580 |3.1916] 1712 1220 6,77 PE 5385 6.963 | 10.110 | 12.180
SULZER SL RT-flex58T R2 2 7650 281.000 105 2416 | 580 |31916] 13,70 g1 846 PE 5385 6963 | 10.110
SULZER SL RT-flexS8T R4 2 7650 281.000 8 2416 | 580 |31916] 17,12 1220 677 PE 5385 6963 | 10.110
WARTSILA 16V 3282 7680 67.000 0 400 320 | 5147 | 2487 1345 9,60 PAE 3.29% 8206 | 2730
NAVANTIA-M.AN.-BEW 6V 16V32/40 4 7680 79.000 750 400 320 [3m00] B9 1840 0 JKAMB 179 7910 | 4370 | 3270
MAK. 8 8 M 46DF 4 70 119000 514 610 460 | 810 | 228222 185/186. 102105 KAB 2878 9798 | 4105
SULZER 5L RTA 520 R1 2 7800 210.000 137 1.800 520 |19114] 17,87 1219 82 PE 5055 6655 | 8630 | 9.895
SULZER 6L RI-flex50 R3 2 7800 225,000 9 2050 500 |24151] 1957 1257 6,77 PE 6.450 6970 | 8835
WARTSILA 8L 468 GD 7800 121,000 500 580 460 | T | 2428 1250 967 AEG 3155 9455 | 4255

D= Propulsor directo. 1= Propulsorcon inversor = Propulsor co reductor K= Propulsor con nversr-reductor. A= Motor auxilar. M= Motor estacionario, B= Propulsor adaptado auna hélic de paso variable

Rotacién 53



Monografia

Motores
s S| =
S|zt £ § g | £ = g
< | E| 8 |35l|E k] oz 2 | £ 2| = 4
= £ = | DS [ £< 5 £ = o
MARCA MODELO €= |c| 5 |S5|¢8 2 23 g Kl 2|8 g
] R R - 2t 22 % | 3 2| & <
O| = g £ 2| @ s & £ 8 2 3| = =
5158 | :s 8 §° |z |¢ E g
g 19| 2 8 <} s El S
o =<
WARTSILA 8L 46BGD 7800 121.000 514 580 460 | 1| 1362 1250 994 AEG 3155 9455 | 4255
WARTSILA 8L 4681 7800 121.000 500 580 460 | TN1| 2428 1286 967 PAE 3155 9455 | 4255
WARTSILA 8L 4681 7800 121.000 514 580 460 | 1| 162 1286 994 PAE 3155 9455 | 4255
MAN Diesel 1L 135MC 2 7800 128.000 20 1.050 350 184 7.0 14 P 8974
MAN Diesel 8L L51/600F 4 7800 135.000 500 600 510 19,05 1900 P 8930
WARTSILA 8 3882 7830 117.000 600 475 380 | 9697 16,15 1308 9,50 PAE
WARTSILA 18V 380 7830 117.000 630 415 380 | 9697 1538 1308 9,98 PAE
AN Diesel 4 V32/44CR 4 7840 68.000 50 4“0 30 53 1780 P 6520
AN Diesel 4 V32/44(R 4 7840 68.000 0 4“0 30 264 1830 P 6520
MAN Diesel 6L 158/64 4 7860 149.000 400 640 580 B2 1740 85 P 1810
MAN Diesel 6L SABMC-C 2 7860 171.000 129 1932 460 9 1740 83 P 6310
MAN Diesel L SS0MC-C 2 7900 181.000 127 2000 500 19 1720 P 5924
AN Diesel 5L SSOME-C 2 7900 170,000 7 2000 500 19 7m0 P 5924
SULZER i RI-flexs0 R2 2 7910 255.000 124 2050 500 |2817,6] 13,58 13 847 PE 6.450 7850 | 8835
SULZER i RI-flexs0 R4 2 7910 255.000 £ 2050 500 |2817,6] 17,01 12,7 6,77 PE 6450 7850 | 8835
WARTSILA v 38A6. 7920 84.000 600 475 380 | 6464 | 2450 1308 950 PAE 3.085 7705 | 3.865
MAN Diesel i SHOME-B 2 7945 142.000 146 1770 400 2 1750 P 6.400
SULZER 6L RTAS0R3 2 7980 225.000 9 2050 500 [24151] 2003 1257 677 PE 6450 6970 | 8835
SULZER sL RTA 620 R2 2 8000 320,000 115 2150 620 |32455) 1286 1227 824 PE 5303 7433 | 10100 | 11650
SULZER SL RTA 620 R4 2 8000 320,000 92 2150 620 |3.2455 16,08 1242 6,59 PE 5303 7.433 | 10.100 | 11650
WARTSILA 16V 38 8000 67.000 750 400 3200 |51.472, 0,25 1352 10,00 PAE 329 8206 | 2730
AN Diesel 8L L51/600F 4 8000 135.000 514 600 510 19,05 1900 P 8930
AN Diesel 16V V32/40 4 8000 77.000 50 400 30 49 1810 0 P 135
MAN Diesel 16V V3240 4 8000 77.000 0 400 30 59 1810 96 P 135
MAK. 16 16M32¢C 4 8000 750 a0 320 | 540 | 225216 178179 1S KAB 2985 8328 | 319
SULZER SL RI-flexs0 R 2 8100 200.000 124 2050 500 [20126] 1947 1257 847 PE 6450 6090 | 8835
WARTSILA 8 M3 8100 75.000 0 400 320 | 5791 831 1338 9,60 PAE 3.29% 8766 | 2.730
AN Diesel 20V V281330 4 8100 46.000 900 330 20 266 P 1330
WARTSILA 16V 46A1A 8109 225.000 450 580 460 | 15423 14,02 1212 870 PAE 4550 12.245 | 5160
WARTSILA 16V 46A18 8109 225.000 500 580 460 | 15423 12,62 1212 967 PAE 4550 12245 | 5.160
WARTSILA 16V 46A1C 8109 225.000 514 580 460 | 15423 12,28 1212 994 PAE 4550 12245 | 5.160
SULZER i RTAS0R2 2 8120 255.000 124 2050 500 [2817,6] 1394 1213 847 PE 6450 7850 | 8835
SULZER i RTAS0R4 2 8120 255.000 9 2050 500 [28176] 1747 1227 677 PE 6450 7850 | 8835
WARTSILA 16V 3883 8120 104.000 600 475 380 | 8619 1884 1308 9,50 PAE
WARTSILA 16V 380 8120 104.000 630 475 380 | 8619 | 17,94 1308 998 PAE
AN Diesel ne S3SMC 2 8140 133.000 m 1400 350 191 1780 19 P 8409
WARTSILA 9 46AGD 8145 137.000 514 580 460 | 8675 | 21,92 1250 9,94 AEG 3270 10275 | 4255
WARTSILA 9 46AGD 8145 137.000 500 580 460 | 8675 | 2253 1250 967 AEG 3270 10275 | 4255
WARTSILA 9 46A5A 8145 137.000 450 580 460 | 867,5 [ 25,04 1272 870 PAE 3270 10275 | 4255
WARTSILA 9L A6ASB 8145 137.000 500 580 460 | 8675 | 2253 1272 967 PAE 3270 10275 | 4255
WARTSILA 9 46A5C 8145 137.000 514 580 460 | 8675 09 1272 9,94 PAE 3270 10275 | 4255
SULZER i RTA 48T R3 2 8155 225.000 102 2000 480 |25334] 1894 1257 6,80 PE 4838 7563 | 8419 | 4338
SULTER 8L RTA 48T R2 2 8160 250.000 i 2000 480 |28953] 1329 1183 847 PE 4838 8397 | 8419 | 4338
SULZER 8 RTA 48T R4 2 8160 250.000 102 2000 480 |28953] 16,55 1205 6,80 PE 4838 8397 | 8419 | 4338
MU 200 20VB000M71 4 8200 46200 1150 315 265 | 3474| 246 190 21 18 6645 1B Application - Maximun
(Continuous Rating 354kW-
0kW
SULZER 5 RT-flex60C R2 2 8250 268.000 114 2250 600 |3.180,9] 1365 1205 855 PE 5510 7.266 | 9.870
SULZER 5 RT-flex60C R4 2 8250 268.000 91 2250 600 |3.1809 17,10 120 6,83 PE 5510 7266 | 9870
‘SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L GHA-HTE3 4 8250 1400 150 130 | 19 807 2148 7 KA 885 1673 160 7%
WARTSILA 18V 3203 8280 75.000 50 400 30 | 5791 ] 288 1345 10,00 PAE 3.2% 8766 | 2730
SULZER sL RTASORT 2 8300 200.000 124 2050 500 [20126] 1996 1257 847 PE 6450 6090 | 8835
MAN Diesel sL SSOME-B 2 8300 175.000 127 2000 500 20 1700 P 5924
WARTSILA 18V 3803 8316 117.000 600 475 380 | 9697 17,15 1308 9,50 PAE 4512 9805 | 3978
WARTSILA 8L 460 8400 121,000 500 580 460 | 7711 2614 1286 9,67 PAE 3155 9.455 | 4255
WARTSILA 8L 4601 8400 121.000 514 580 460 | 7711 254 1286 994 PAE 3155 9455 | 4255
AN Diesel i L48/608 4 8400 118,000 514 600 480 58 1780 P 8110
AN Diesel i L48/608 4 8400 118.000 500 600 480 26,5 1780 P 8110
MAN Diesel i L48/60CR 4 8400 118.000 514 600 480 58 1780 P 8110
MAN Diesel i L48/60CR 4 8400 118.000 500 600 480 26,5 1780 P 8110
MAN Diesel 6L L58/64 4 8400 149.000 428 640 580 B2 1740 9.1 P 7810
MAK. 8 aM43C 4 8400 117000 514 610 430 | 1005 | 28.4/27,7 178 10,2105 KA 2878 4105
NAVANTIA-M.AN.-B&W W 14V40/45 4 8470 | 104000M 600 450 400 | 1912 N4 1855 9 JAMB 2000 8400 | 4169 | 3140
WARTSILA 9 SODF 8550 148.000 500 580 500 |1.0250[ 20,02 967 AEG 3.100 10800 | 4250
WARTSILA 9 SODF 8550 148.000 514 580 500 |1.0250] 19,48 9,94 AEG 3100 10800 | 4250
MAN Diesel 6L SSOMC 2 8580 225.000 127 1910 500 18 mo P 1492
WARTSILA 18V 3282 8640 75.000 720 400 320 | 5791] 2487 1345 960 PAE 3.9 8766 | 2730
MAN Diesel 8L S4MC 2 8640 176.000 136 1.764 420 195 1770 8 P 7613
NAVANTIA-M.AN.-B&W 18V 18V32/40 4 8640 87.000 750 400 320 | 4170 B9 1840 10 JKAMB 1790 8540 | 4370 | 3270
MAK. 9 9M46DF 4 8685 131000 514 610 460 9 | 2822 185/186 102105 KAB 2878 10528 | 4105
SULTER SL RITA S8TR3 2 8700 281.000 8 2416 580 |3.1916] 1947 1250 6,17 PE 5.385 6963 | 10110 | 12180
SULZER SL RT-flex58T R3 2 8700 281.000 8 2416 580 [3.1916] 1947 1250 6,77 PE 5385 6963 | 10110
WARTSILA v 3886 8700 84.000 600 475 380 | 6464 | 2692 1308 9,50 PAE
WARTSILA v 3806 8700 84.000 630 475 380 | 6464 | 2563 1308 998 PAE
SULZER 8L RTA 520 R2 2 8720 300.000 137 1.800 520 |3.0582( 1249 135 82 PE 47% 9415 | 8630 | 9.895
SULZER 8L RTA 520 R4 2 8720 300.000 110 1.800 520 |3.0582 1555 1250 6,60 PE 479 9415 | 8630 | 9.895

D= Propulsor directo. 1= Propulsorcon inversor. = Propulsor co reductor. K= Propulsor con nversr-reductor. A= Motor auxilar. M= Motor estacinario. B= Propulsor adaptado auna hélic de paso variable
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SULZER 6L RTA 48TR1 2 8730 205.000 127 2000 480 |21N5] 190 1257 847 PE 4838 6729 | 8419 | 4338
SULZER L RIAS2UR3 2 8750 270.000 10 1800 | 520 [26759] 17,84 1219 6,60 PE 5.055 8495 | 8630 | 9.895
WARTSILA L 46F 8750 113.000 600 580 460 | 6747 | 2594 11,60 PAE 9350 | 3.500
WARTSILA 9% 46B 6D 8775 137.000 514 580 460 | 8675 | 2362 1250 994 AEG 3270 10275 | 4255
WARTSILA 9% 468 6D 8775 137.000 500 580 460 | 8675 | 2428 1250 9,67 AEG 3270 10275 | 4255
WARTSILA 9L 4681 8775 137.000 500 580 460 | 8675 | 2428 1286 9,67 PAE 3270 10275 | 4255
WARTSILA 9L 4681 8775 137.000 514 580 460 | 8675 | 2362 1286 994 PAE 3210 10275 | 4255
MAN Diesel 9L L51/60DF 4 8775 148.000 500 600 510 19,05 1900 P 9895
WARTSILA 1w 46037 8197 165.000 450 580 460 [11567( 2028 1212 870 PAE 4415 10,055 | 4460
WARTSILA 1w 46038 8197 165.000 500 580 460 (11567 1825 1212 967 PAE 4415 10.055 | 4460
WARTSILA w 46R3C 8791 165.000 514 580 460 |1.1567) 17,76 1212 994 PAE 4415 10.055 | 4460
MAN Diesel 1L SIMC 2 8380 144000 m 1400 | 350 91 1780 79 P 9.009
MAN Diesel 16V V32/44CR 4 8960 77.000 750 40 30 253 1790 P .35
MAN Diesel 16V V32/44R 4 8960 77.000 720 W 30 264 1840 P 135
MAK. 16 16M32E 4 8960 50 420 320 | 540 | 2521242 178179 nms KAB 2985 88 | 319
SULZER 1w 1405 4 9000 102,000 510 560 400 | 8445 | 2508 952 PAE 3464 5740 | 8766 | 3820
WARTSILA 18V 3282 9000 75.000 750 400 320 [ 5791 2487 1352 10,00 PAE 32% 8766 | 27.330
MAN Diesel 9L L51/60DF 4 9000 148.000 514 600 510 19,05 1900 P 9.895
MAN Diesel 2V V28/330 4 9000 46.000 1.000 330 280 26 P 1330
MAN Diesel 18V V3240 4 9000 85.000 750 400 30 249 1810 10 P 7.865
MAN Diesel 18V V3240 4 9000 85.000 20 400 30 259 1810 96 P 7.865
SULZER 8L RT-flex50 R2 2 9040 280.000 124 2050 | 500 |3.2201] 1358 3 847 PE 6.450 8730 | 8835
SULZER 8L RT-flex50 R4 2 9040 280.000 9 2050 | 500 |32201] 17,00 7 677 PE 6450 8730 | 8835
MAN Diesel 8L SAOME-B 2 9080 156.000 146 1770 | 40 2 1750 P 7100
MU pull 20VB000M71L 4 9100 46200 1150 315 225 | 474 13 19 121 B 6645 1B Application - Maximun
Continuous Rating 354kW-
SULZER n RT-flexs0 R3 2 9100 255,000 9 2050 500 |2817,6] 19,57 1257 677 PE 6450 7850 | 8835
WARTSILA 18V 3883 9135 117.000 600 475 380 | 969,7 18,84 1308 9,50 PAE
WARTSILA 18V 380 9135 117.000 630 415 380 | 9697 | 17,94 1308 998 PAE
SULZER SL RIA62UR3 2 9150 320.000 92 2150 | 620 |3.2455| 1839 1212 659 PE 5303 7433 | 10100 | 11650
MAN Diesel n 158/64 4 9170 170.000 400 640 580 232 1740 85 P 8810
MAN Diesel n SA6MC-C 2 9170 197.000 129 1932 460 9 1740 83 P 7.09
SULZER 6L RTAS8TR2 2 9180 322,000 105 2416 | 580 |38300{ 1370 19,1 846 PE 5385 7.969 | 10.110 | 12.180
SULZER 6L RTA 58T R4 2 9180 322.000 84 2416 580 |38300| 17,12 120 6,77 PE 5.385 7.969 | 10.110 | 12180
SULZER 6L RI-flexS8T R2 2 9180 322,000 105 2416 580 |3.8300) 1370 19,1 8,46 PE 5.385 7969 | 10.110
SULZER 6L RI-flexs8T R4 2 9180 302000 8 2416 | 580 |38300] 17,12 1220 677 PE 5385 7.969 | 10110
WARTSILA 8L 460 9240 121.000 500 580 460 [ 1] 2614 1286 9,67 PAE 3155 9455 | 4255
WARTSILA 8L 460 9240 95.000 514 580 460 [ ma| 29 1286 994 PAE 3155 9455 | 4255
SULZER 8L RTA50R2 2 9280 280.000 124 2050 | 500 |3.2201] 1394 1213 847 PE 6450 8730 | 8835
SULZER 8L RTA 50 R4 2 9280 280.000 9 2050 | 500 |32201] 1747 127 677 PE 6450 8730 | 8835
WARTSILA 16V 3884 9280 104.000 600 475 380 | 8619 | 2153 1308 9,50 PAE
WARTSILA 16V 3804 9280 104000 630 475 380 | 8619 2051 1308 998 PAE
SULZER L RTAS0R3 2 9310 255.000 9 2050 | 500 |28176] 2003 1257 671 PE 6450 7850 | 8835
SULZER 8L RTA48TR3 2 9320 250.000 102 2000 | 480 |28953| 1894 1257 6,80 PE 4838 8397 | 8419 | 4338
SULZER 6L RIASURI 2 9360 240.000 37 1800 | 520 |22936] 1787 119 2] PE 5.055 7575 | 8630 | 989
WARTSILA 16V 46B1A 9360 25000 500 580 460 |1.5423] 1457 1286 9,67 PAE 4550 12245 | 5.160
WARTSILA 16V 46817 9360 225000 514 580 460 |1.5423] 1417 1286 994 PAE 4550 12245 | 5.160
WARTSILA 16V 46014 9360 225.000 500 580 460 |15423| 1457 1286 967 PAE 4550 12.245 | 5160
WARTSILA 16V 46014 9360 25,000 514 580 460 |1.5423) 1417 1286 994 PAE 4550 12245 | 5160
SULZER 5 RI-flex60C R3 2 9400 268.000 91 2250 | 600 |3.1809] 1948 1250 6,83 PE 5510 7.266 | 9.870
WARTSILA 9L 4601 9450 137.000 514 580 460 | 8675 [ 2543 1286 994 PAE 3270 10275 | 4255
WARTSILA 9% 4601 9450 137.000 500 580 460 | 8675 | 2614 1286 9,67 PAE 3270 10275 | 4255
MAK. 9 IMa3C 4 9450 127000 514 610 80 | 1131 | 284277 178 1021105 KAB 2878 4105
MAN Diesel 6L SSOMC-C 2 9480 207.000 127 2000 | 500 19 1730 P 6.774
MAN Diesel 6L SSOME-C 2 9480 195.000 127 2,000 500 9 170 3 6774
WARTSILA 18V 384 9504 117.000 600 475 380 | 969.7 19,60 1308 950 PAE 4512 9805 | 3978
WARTSILA 1w 46MA 9557 165.000 450 580 460 [11567( 22,03 1212 870 PAE 4415 10.055 | 4460
WARTSILA 1w 46M8 9557 165.000 500 580 460 [1156,7( 19,83 1272 9,67 PAE 4415 10.055 | 4460
WARTSILA v 46m4C 9557 165.000 514 580 460 |11567) 19,29 1212 994 PAE 4415 1005 | 4.460
SULZER 6L RTA 62U R2 2 9600 370.000 s 2150 | 620 |38946] 1286 127 824 PE 5254 8533 | 10.100 | 11.650
SULZER 6L RIA62U R4 2 9600 370,000 2 2150 | 620 |38946] 1608 1242 659 PE 5254 8533 | 10.100 | 11.650
MAN Diesel 8L L48/60B 4 9600 134,000 514 600 430 B8 1780 3 8930
MAN Diesel 8L 148/608 4 9600 134,000 500 600 480 25 1780 P 8930
MAN Diesel 8L L48/60CR 4 9600 134,000 514 600 480 58 1780 P 8930
MAN Diesel 8L L48/60CR 4 9600 134000 500 600 480 25 1780 P 8930
WARTSILA 16V 4620 9629 205,000 450 580 460 [15423] 16,65 1212 870 PAE 4550 12245 | 5160
WARTSILA 16V 46A28 9629 225,000 500 580 460 |1.5423] 1498 1212 9,67 PAE 4550 12.245 | 5.160
WARTSILA 16V 46R2C 9629 25,000 514 580 460 |1.5423] 1458 1212 994 PAE 4550 12245 | 5.160
SULZER 6L RT-flexs0 R1 2 9720 225.000 124 2050 500 |24151] 1947 1257 847 PE 6.450 6970 | 8835
MAN Diesel 9L SAMC 2 9720 195.000 136 1764 | 40 195 1770 8 P 8361
WARTSILA 18V 46A1A 9774 250.000 450 580 460 [1.7350( 1502 1212 870 PAE 4550 13345 | 5160
WARTSILA 18V 46A18 9774 250.000 500 580 460 [1.7350( 1352 1212 9,67 PAE 4550 13345 | 5160
WARTSILA 18v 46A1C 9774 250.000 514 580 460 (17350 1315 1212 994 PAE 4550 13345 | 5160
MAN Diesel b/ L58/64 4 9800 170.000 a8 640 580 B2 1740 9.1 P 8810
NAVANTIA-M.AN.-B&W 16V 16V40/45 4 9860 115000M 600 450 400 | 9043 204 1855 9 JAMB 2000 9350 | 4319 | 3140

D= Propulsor directo. 1= Propulsorcon inversor = Propulsor co reductor K= Propulsor con nversr-reductor. A= Motor auxilar. M= Motor estacionario, B= Propulsor adaptado auna hélic de paso variable
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SULTER 6 RT-flex60C R2 2 9900 322000 14 2250 600 |3817,0] 1365 1205 855 PE 5510 8266 | 9.870
SULZER 6 RT-flex60C R4 2 9900 322.000 91 2250 600 |3817,0] 17,10 120 683 PE 5510 8266 | 9.870
SULZER 6L RTAS0RT 2 9960 25.000 124 2050 500 |2415,1 1996 1257 847 PE 6.450 6970 | 8835
MAN Diesel 6L SSOME-B 2 9960 205.000 i 2000 500 20 1700 P 6774
MU P 20V8000M91L 4 10000 49600 1150 315 265 | 474 30 199 121 08 6645 10S Application - High
Performance Rating 466KW-
kW
SULTER 8L RTAS20R3 2 10000 | 300.000 1 1.800 520 |3.0582 1784 1219 6,60 PE 47% 9415 | 8630 | 9895
WARTSILA 8L 46F 10000 120,000 600 580 460 | TN 2594 11,60 PAE 10.200 | 3.800
AN Diesel v V32/40 4 10000 92.000 750 400 320 249 1810 0 P 8495
AN Diesel v V32/40 4 10000 92.000 0 400 30 259 1810 96 P 8495
DE 10.001 A 15.000 KW DE POTENCIA
AN Diesel i SSMC 2 10010 | 255.000 i 1910 500 8 o P 8382
AN Diesel 18v. V32/44R 4 10080 85.000 750 40 320 253 1800 P 7865
MAN Diesel 18V V32/44R 4 10080 85.000 0 40 30 264 1850 P 7865
SULZER by RTA 48T R1 2 10185 | 225.000 7 2000 480 [25334] 19,01 1257 847 PE 4838 7563 | 8419 | 4338
AN Diesel 5L SE0MC 2 10200 319.000 105 2292 600 18 1700 P 7.655
WARTSILA 9L 46D 10395 95.000 514 580 460 | 8675 | 27,97 1286 9,94 PAE 3200 10275 | 4255
WARTSILA 9L 46D 10395 95.000 500 580 460 | 8675 | 2876 1286 967 PAE 320 10275 | 4255
SULTER 8L RT-flexs0 R3 2 10400 | 280.000 9 2050 500 |3.220,1] 1957 1257 617 PE 6450 8730 | 8835
SULZER 6L RTA S8TR3 2 10440 | 322.000 8w 2416 580 |3.830,0] 1947 1250 677 PE 5385 7.969 | 10.110 | 12.180
SULZER 6L RT-flexS8T R3 2 10440 | 322.000 8 2416 580 |3.8300/ 1947 1250 677 PE 5385 7.969 | 10110
WARTSILA 8V 3884 10440 | 117.000 600 475 380 | 9697 | 2153 1308 9,50 PAE
WARTSILA 16V 3885 10440 104.000 600 475 380 | 8619 | 2422 1308 9,50 PAE
WARTSILA 18V 384 10440 17.000 630 475 380 | 9697 | 2051 1308 9,98 PAE
WARTSILA 16V 3805 10440 104.000 630 475 380 | 8619 | 2307 1308 9,98 PAE
AN Diesel 8L L58/64 4 10480 189.000 400 640 580 B2 1740 85 P 9810
AN Diesel 8L SA6MC-C 2 10480 | 217.000 19 1932 460 9 1740 83 P 7874
SULZER 1av 1A 405 4 10500 | 119.000 510 560 400 | 9852 | 2508 952 PAE 4190 6520 | 4902 | 3820
WARTSILA 8V 46B1A 10530 | 250.000 514 580 460 |17350] 1417 1286 994 PAE 4550 13345 | 5.160
WARTSILA 18V 46B1A 10530 250,000 500 580 460 [17350] 1457 1286 9,67 PAE 4550 13345 | 5160
WARTSILA 18V 46014 10530 250.000 514 580 460 [1.7350] 1417 1286 9,94 PAE 4550 13345 | 5.160
WARTSILA 18V 46014 10530 | 250.000 500 580 460 [17350] 1457 1286 967 PAE 4550 13345 | 5.60
SULZER 8L RTAS0R3 2 10640 | 280.000 9 2050 500 |3.220,1] 2003 1257 617 PE 6.450 8730 | 8835
\WARTSILA 18v 3885 10692 | 117.000 600 475 380 | 9697 | 22,05 1308 9,50 PAE 4512 9805 | 3978
SULZER i RTA 58T R2 2 10710 | 377.000 105 2416 580 |4.4683| 1370 1191 846 PE 5385 8975 | 10.110 | 12.180
SULZER by RTA 58T R4 2 10710 | 377.000 ) 2416 580 |44683| 17,12 120 677 PE 5385 8975 | 10110 | 12.180
SULZER i RT-flexS8T R2 2 10710 377.000 105 2416 580 |44683| 13,70 91 846 PE 5385 8975 | 10.110
SULZER iy RT-flexS8T R4 2 10710 377.000 8 2416 580 |44683| 17,12 120 6,17 PE 5385 8975 | 10110
SULTER SL RTA 68T R2 2 10750 | 412.000 9% 2720 660 |4939,1 1389 1183 852 PE 5.898 8188 | 11.920 | 13720
SULZER SL RTA 68T R4 2 10750 | 412.000 76 270 680 |4939,1] 1718 3 689 PE 5.898 8188 | 11.920 | 13.720
SULZER sL RT-flex68T R2 2 10750 | 412.000 9 270 680 49391) 1389 1183 852 PE 5.898 8188 | 11.920 | 13720
SULZER L RT-flex68T R4 2 10750 | 412.000 76 2720 680 49391) 17,18 213 689 PE 5.898 8188 | 11.920 | 13720
SULZER L RTA720 R2 2 10775 | 485.000 9 2500 720 |50894] 1283 1213 825 PE 5853 8653 | 11.675 | 13.445
SULTER 5L RTA 720 R4 2 10775 485.000 i 2500 720 |50894] 16,08 m7 6,58 PE 5.853 8653 | 11675 | 13.445
AN Diesel 9L L48/608 4 10800 146.000 514 600 480 58 1780 P 9895
AN Diesel 9L L48/608 4 10800 146.000 500 600 480 265 1780 P 9895
AN Diesel 9L L48/60CR 4 10800 146.000 514 600 480 58 1780 P 9895
AN Diesel 9L L48/60CR 4 10800 146.000 500 600 480 265 1780 P 9895
MAN Diesel 0L S42MC 2 10800 | 232.000 136 1764 a0 195 1770 8 P 9857
WARTSILA v 46AGD 10860 165.000 500 580 460 |1.1567) 2253 1250 967 AEG 4415 10055 | 4460
WARTSILA v 46AGD 10860 165.000 514 580 460 [1.156,7] 2192 1250 9,94 AEG 445 10,055 | 4460
WARTSILA v 46A5A 10860 165.000 450 580 460 [1.156,7) 25,04 1212 870 PAE 4415 10055 | 4460
WARTSILA v 46A5B 10860 165.000 500 580 460 [1.1567) 2253 1212 967 PAE 4415 10055 | 4460
\WARTSILA v 46ASC 10860 165.000 514 580 460 |1.1567) 21,92 1212 9,94 PAE 4415 10055 | 4460
NAVANTIA-M.AN -BEW 18V 18V40/45 4 10890 | 127000M 600 450 400 0173 14 1855 9 JAMB 2000 10150 | 4319 | 3140
SULZER L RTA 58T R1 2 10900 | 281.000 105 2416 580 |3.191,6] 1952 1250 846 PE 5385 6963 | 10.110 | 12.180
SULZER 5L RT-flexS8T R1 2 10900 281.000 105 2416 580 |3.1916] 1952 1250 846 PE 5385 6963 | 10110
SULZER i RTA 520 R1 2 10920 270.000 37 1.800 520 |26759] 17,87 1279 82 PE 5.055 8495 | 8630 | 9895
SULTER 6L RTA 620 R3 2 10980 | 370.000 92 2150 620 |3.8946] 1839 1212 659 PE 5.254 8533 | 10100 | 11.650
AN Diesel iy SSOMC-C 2 11060 | 238.000 i 2000 500 9 1740 P 7624
AN Diesel i SSOME-C 2 11060 | 224.000 i 2000 500 9 mo P 7624
MAN Diesel sL L60MCC 2 11150 | 304.000 3 pA 600 9 mo P 6.668
MAN Diesel sL L6OME-C 2 11150 | 286.000 3 202 600 9 7.0 P 6.668
SULZER i RTA 620 R2 2 11200 420000 15 2150 620 |45437| 12,86 my 824 PE 5303 9633 | 10100 | 11650
SULZER i RTA 620 R4 2 11200 420,000 92 2150 620 |4543,7 16,08 1242 659 PE 5303 9633 | 10100 | 11.650
AN Diesel 8L L58/64 4 1200 189.000 428 640 580 B2 1740 9.1 P 9810
AN Diesel 20V V32/44R 4 11200 92.000 750 40 320 53 1810 P 8495
AN Diesel v V32/44R 4 11200 92.000 0 40 30 264 1860 P 8495
\WARTSILA 9L 46F 11250 | 140.000 600 580 460 | 867,5 | 2594 11,60 PAE 11.000 | 3.800
SULZER 6 RT-flex60C R3 2 11280 | 322.000 91 2250 600 |38170] 1948 1250 683 PE 5510 8266 | 9.870
AN Diesel 5L SE0MC-C 2 11300 314.000 105 2400 600 19 1700 P 1
AN Diesel SL SGOME-C 2 11300 295.000 105 2400 600 19 1700 P 7122
SULZER iy RT-flexS0R1 2 11340 | 255.000 124 2050 500 |2.817,6] 1947 1257 847 PE 6450 7850 | 8835

D= Propulsor directo. 1= Propulsorcon inversor. = Propulsor co reductor. K= Propulsor con nversr-reductor. A= Motor auxilar. M= Motor estacinario. B= Propulsor adaptado auna hélic de paso variable
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WARTSILA w S0DF 11400 175.000 500 580 500 |1.3666) 20,02 967 AEG 3810 10465 | 4.855
WARTSILA 1w S0DF 11400 | 175.000 514 580 500 [1.3666( 1948 994 AEG 3810 10465 | 4855
WARTSILA 18V 46A 11419 | 250000 450 580 460 [1.7350] 17,55 1212 870 PAE 4550 13345 | 5.160
WARTSILA 18V 46A28 11419 | 250.000 500 580 460 |1.7350) 1580 1212 967 PAE 4550 13345 | 5160
WARTSILA 18V 46A2C 11419 | 250.000 514 580 460 |1.7350) 1537 1212 994 PAE 4550 13345 | 5.160
SULZER 5L RTA62UR1 2 11425 | 320000 115 2150 | 620 |32455] 1837 1212 824 PE 5303 7433 | 10,100 | 11.650
MAN Diesel 8L SSOMC 2 11440 288,000 127 1910 500 18 170 P 9212
SULZER 7 RT-flex60C R2 2 11550 377.000 14 2250 600 |44532) 1365 1205 855 PE 5510 9306 | 9.870
SULZER 7 RT-flex60C R4 2 11550 | 377.000 91 2250 | 600 |44532| 17,10 1220 6,83 PE 5510 9306 | 9870
MAK. V] 12M46 DF 4 11580 162000 514 610 460 | 1216 | 22,8/22.2 184185 10,2105 KAB 3890 9842 | 3497
WARTSILA 16V 3886 11600 | 104.000 600 475 380 [ 8619 [ 269 1308 950 PAE
WARTSILA 16V 3806 11600 | 104.000 630 475 380 | 8619 | 2563 1308 998 PAE
SULZER b/ RTAS0RT 2 11620 | 255.000 124 2050 | 500 |28176] 199 1257 847 PE 6450 7850 | 8835
MAN Diesel 2 SSOME-B 2 11620 235.000 127 2,000 500 20 1700 3 7624
SULZER 8L RTA48TR1 2 11640 250,000 127 2000 480 |28953] 1901 1257 847 PE 4838 8397 | 8419 | 4338
WARTSILA 16V 46037 11656 | 225.000 450 580 460 [15423] 2015 1212 870 PAE 4550 12245 | 5160
WARTSILA 16V 46038 11656 | 225.000 500 580 460 [15423] 18,14 1212 9,67 PAE 4550 12245 | 5160
WARTSILA 16V 46R3C 11656 | 225.000 514 580 460 |15423) 17,64 1212 994 PAE 4550 12245 | 5160
WARTSILA ANl 46B 6D 11700 | 165.000 500 580 460 |1.1567) 2428 1250 9,67 AEG 4415 10.055 | 4.460
WARTSILA g 46860 11700 | 165.000 514 580 460 |1.1567) 2362 1250 994 AEG 4415 10055 | 4.460
WARTSILA w 4681 11700 165.000 514 580 460 |1.156,7| 2362 1286 994 PAE 4415 10.055 | 4460
WARTSILA il 4681 1700 165.000 500 580 460 |1.156,7| 24,28 1286 967 PAE 4415 1005 | 4.460
MAN Diesel 1w V51/600F 4 11700 | 189.000 500 600 510 19,05 1900 P 8915
WARTSILA 18V 3885 1745 | 117.000 600 415 380 [ 9697 [ 42 1308 9,50 PAE
WARTSILA 18V 38065 1745 | 117.000 630 415 380 [ 9697 [ 2307 1308 998 PAE
MAN Diesel 9L L58/64 4 11790 | 208.000 400 640 580 32 1740 85 P 10810
SULZER 5 RT-flex60C R1 2 11800 | 268.000 14 2250 | 600 |3.1809] 19,52 1250 855 PE 5510 7.206 | 9.870
WARTSILA 18V 3846 11880 117.000 600 475 380 | 9697 | 2450 1308 9,50 PAE 4512 9805 | 3978
MAN Diesel L S4MC 2 11880 249.000 136 1764 420 195 1770 8 P 10.605
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6HA-E3 4 1920 1.200 150 130 | 19 5,65 244 6 KA 885 1673 | 160 7%
SULZER 16V 1A 405 4 12000 | 132,000 510 560 400 [11260( 2508 952 PAE 419 7300 | 4902 | 3820
MAN Diesel 1w V51/600F 4 12000 | 189.000 514 600 510 19,05 1900 P 8915
WARTSILA 6L 64 12060 | 227.000 kYl 900 640 |1.737.2] 2545 00 982 PE 3965 10135 | 5304
WARTSILA 6L 64 12060 | 227.000 333 900 640 |1.737.2] 2499 00 10,00 PE 3965 1035 | 5.304
SULZER 2 RITA 58TR3 2 12180 377.000 84 2416 580 |44683| 1947 1250 6,77 PE 5.385 8975 | 10.110 | 12.180
SULZER i RI-flexS8T R3. 2 12180 377.000 84 2416 580 |44683) 1947 1250 6,77 PE 5385 8975 | 10.110
SULZER 8L RTAS8TR4 2 12240 | 418,000 8 2416 | 580 |5.1066] 17,12 120 677 PE 5385 9.981 | 10.110 | 12180
SULZER 8L RI-flexs8T R4 2 12240 | 418,000 8 2416 | 580 |5.1066] 17,12 120 677 PE 5385 9981 | 10.110
MAN Diesel 6L S6OMC 2 12240 | 371.000 105 229 600 18 1700 P 873
SULZER sL RTA 68T R3 2 12250 | 412,000 76 2720 | 680 |49391] 1958 1242 689 PE 5898 8.188 [ 11920 | 13.720
SULZER SL RI-flex68T R3 2 1250 | 412,000 76 2720 | 680 |4939,1] 1958 1242 689 PE 5898 8.188 | 11920 | 13.720
SULZER 5L RIAT2UR3 2 12300 485.000 9 2500 720 |5.0894| 1836 1257 6,58 PE 5.853 8653 | 11.675 | 13.445
SULZER 8L RIAS2URI 2 12480 | 300000 137 1800 | 520 [3.0582( 1787 1219 j:2] PE 47% 9415 | 8630 | 9.895
WARTSILA 1w 4601 12600 | 165.000 514 580 460 [11567( 2543 1286 994 PAE 4415 10.055 | 4460
WARTSILA 1w 4601 12600 | 165.000 500 580 460 [11567] 26,14 1286 9,67 PAE 4415 10.055 | 4460
MAN Diesel 9 L58/64 4 12600 | 208.000 a8 640 580 82 1740 9.1 P 10810
MAK. /] 12M8C 4 12600 514 610 30 | 1063 | 284/27,7 m 1021105 KAB 3890 9842 | 3497
MAN Diesel 8L SSOMC-C 2 12640 273.000 127 2000 500 19 1750 P 8474
MAN Diesel 8L SSOME-C 2 12640 257.000 127 2,000 500 9 170 P 8474
SULZER 8L RIA 62U R2 2 12800 | 470000 15 2150 | 620 |5.1928| 1286 7 824 PE 5303 10733 | 10.100 | 11650
SULZER 8L RTA62U R4 2 12800 | 470,000 92 2150 | 620 |5.1928 1608 1242 659 PE 5303 10733 | 10.100 | 11.650
SULZER n RTA62UR3 2 12810 | 420000 92 2150 | 620 |45437] 1839 1212 659 PE 5303 9633 | 10.100 | 11.650
SULZER 6L RTA 68T R2 2 12900 | 472,000 9 2720 | 680 |59269| 1389 1183 852 PE 5898 9368 | 11.920 | 13720
SULZER 6L RTA 68T R4 2 12900 | 472.000 76 2720 | 680 |59269] 17,18 1213 689 PE 5898 9.368 | 11920 | 13.720
SULZER 6L RI-flex68T R2 2 12900 472.000 94 2720 680 |59269) 13,89 1183 852 PE 5898 9.368 | 11920 | 13.720
SULZER 6L RI-flex681 R4 2 12900 472.000 76 2720 680 |5.9269| 17,18 m3 6,89 PE 5.898 9368 | 11.920 | 13.720
WARTSILA 6L 64 12900 | 227.000 m 900 640 17372 213 00 982 PE 10.135 | 5304
WARTSILA 6L 64 12900 | 227.000 m 900 640 17372 213 00 982 PE 10.135 | 5304
SULZER 6L RIAT2UR2 2 12930 | 565.000 9 2500 | 720 |61073] 1283 m3 825 PE 5853 9.943 | 11675 | 13445
SULZER 6L RTA 72U R4 2 12930 | 565.000 n 2500 | 720 |6107.3| 16,08 17 6,58 PE 5853 9.943 | 11675 | 13.445
SULZER 8L RT-flexS0 R1 2 12960 | 280.000 124 2050 | 500 |32201] 1947 1257 847 PE 6450 8730 | 8835
MAN Diesel 1L SAMC 2 12960 269.000 136 1764 420 195 1710 8 P 11353
WARTSILA 16V 46R4A 13046 25,000 450 580 460 |15423) 256 1212 8,70 PAE 4550 12245 | 5.160
WARTSILA 16V 46M48 13046 | 225.000 500 580 460 [15423] 2030 1212 967 PAE 4550 12245 | 5.160
WARTSILA 16V 4614C 13046 | 225.000 514 580 460 [15423] 1975 1212 994 PAE 4550 12245 | 5160
WARTSILA 18V 3886 13050 | 117.000 600 475 380 [ 9697 [ 2692 1308 950 PAE
WARTSILA 18V 3806 13050 | 117.000 630 475 380 | 9697 | 2563 1308 998 PAE
SULZER 6L RTAS8TRI 2 13080 | 322,000 105 2416 | 580 |38300| 19,52 1250 846 PE 5385 7.969 | 10.110 | 12.180
SULZER 6L RI-flexS8T R1 2 13080 322.000 105 2416 580 38300 1952 1250 8,46 PE 5.385 7.969 | 10.110
SULZER 7 RI-flex60C R3. 2 13160 377.000 9N 2250 600 |44532) 1948 1250 6,83 PE 5510 9306 | 9.870
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6CH-DTE 4 13160 2300 125 105 | 64 1161 958 K 650 1578 | 820 276
SULZER 8 RT-flex60C R2 2 13200 | 428,000 4 2250 | 600 |5.0894] 1365 1205 855 PE 5510 10346 | 9870
SULZER 8 RT-flex60C R4 2 13200 | 428,000 91 2250 | 600 |5.0894] 17,10 1220 6,83 PE 5510 10346 | 9870
WARTSILA 18V 4634 13244 | 250.000 450 580 460 |1.7350) 2036 1212 870 PAE 4550 13345 | 5160
WARTSILA 18V 46038 13244 | 250.000 500 580 460 |1.7350] 1832 1212 9,67 PAE 4550 13345 | 5.160
WARTSILA 18V 46A3C 13244 250000 514 580 460 |1.7350| 17,8 1272 9,94 PAE 4550 13345 | 5160

D= Propulsor directo. 1= Propulsorcon inversor = Propulsor co reductor K= Propulsor con nversr-reductor. A= Motor auxilar. M= Motor estacionario, B= Propulsor adaptado auna hélic de paso variable
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SULTER 8L RTASORT 2 13280 280.000 124 2050 500 |3.220,1] 1996 1257 847 PE 6450 8730 | 8835
AN Diesel 8L SSOME-B 2 13280 265.000 il 2000 500 20 1700 P 8474
AN Diesel 6L L60MCC 2 13380 347.000 3 2 600 9 o P 7688
MAN Diesel 6L L6OME-C 2 13380 326.000 3 20 600 9 mo P 7688
SULZER 8V A 408 4 13500 145.000 510 560 400 |1.2667) 25,08 952 PAE 4190 8080 | 4902 | 3820
AN Diesel 6L SE0MC-C 2 13560 358.000 105 2400 600 19 1700 P 8142
AN Diesel 6L SEOME-C 2 13560 337.000 105 2400 600 19 1700 P 8142
AN Diesel 14V V51/60DF 4 13650 213.000 500 600 510 19,05 1900 P 9915
SULZER 6L RTA 620 R1 2 137110 370.000 s 2150 620 |3.8946] 1837 1212 824 PE 5.254 8533 | 10100 | 11.650
WARTSILA v 460 13860 95.000 500 580 460 |1.1567) 28,76 1286 967 PAE 4415 10055 | 4460
\WARTSILA v 46D 13860 95.000 514 580 460 |1.1567) 27,97 1286 9,94 PAE 4415 10055 | 4460
SULZER 8L RTA S8TR3 2 13920 418.000 ) 2416 580 |5.1066] 1947 1250 67 PE 5385 9.981 | 10.110 | 12.180
SULZER 8L RT-flexS8T R3 2 13920 418.000 84 2416 580 |5.1066] 19,47 1250 6,77 PE 5.385 9.981 | 10.110
AN Diesel 14V V51/60DF 4 14000 213.000 514 600 510 19,05 1900 P 9915
AN Diesel SL STOMC 2 14050 91 2674 700 18 169,0 P 8.981 Consumo 3% tolerancia
WARTSILA i 64 14070 240.000 3 900 640 |20267) 2499 00 10,00 PE 3965 11475 | 5414
\WARTSILA i 64 14070 240.000 Ehg 900 640 |20267) 2545 00 982 PE 3965 11475 | 5414
SULZER 6 RT-flex60C R1 2 14160 322000 14 2250 600 |3.817,0] 1952 1250 855 PE 5510 8266 | 9.870
MAN Diesel 9L SS0MC-C 2 14220 311.000 7 2000 500 19 1760 P 934
AN Diesel 9L SSOME-C 2 14220 293.000 127 2,000 500 19 mo P 8942
AN Diesel i SE0MC 2 14280 422.000 105 2292 600 8 1700 P 9.791
AN Diesel SL SESME-C 2 14350 361.000 9% 2730 650 20 169,0 P 7603
AN Diesel v V48/608 4 14400 186.000 500 600 480 265 1760 P 8915 Consumo 3% tolerancia
AN Diesel v V48/608 4 14400 186.000 514 600 480 258 1760 P 8915
MAN Diesel v V48/60R 4 14400 186.000 514 600 480 258 1760 P 8915
MAN Diesel i) V4B/60CR 4 14400 186.000 500 600 480 265 1760 P 8915
WARTSILA 16V 46AGD 14480 225.000 500 580 460 [15423] 2253 1250 9,67 AEG 4550 12245 | 5160
WARTSILA 16V 46AGD 14480 205.000 514 580 460 |15423] 21,92 1250 9,94 AEG 4550 12245 | 5.160
WARTSILA 16V 46A5A 14480 205.000 450 580 460 |15423) 25,04 1212 870 PAE 4550 12245 | 5.60
WARTSILA 16V 46A5B 14480 25.000 500 580 460 |15423) 2253 1212 967 PAE 4550 12245 | 5.60
\WARTSILA 16V 46ASC 14480 25.000 514 580 460 |15423) 21,92 1212 9,94 PAE 4550 12245 | 5.160
SULZER 8L RTA 620 R3 2 14640 470.000 92 2150 620 [5.1928) 1839 1212 659 PE 5303 10733 | 10.100 | 11.650
WARTSILA 8V A6AA 14677 250.000 450 580 460 |17350] 22,56 1212 870 PAE 4550 13345 | 5.160
WARTSILA 18V 46A4B 14677 250,000 500 580 460 [17350] 2030 1272 9,67 PAE 4550 13345 | 5160
WARTSILA 18V 4684C 14677 250.000 514 580 460 |1.7350] 19,75 1212 9,94 PAE 4550 13345 | 5.160
SULTER 6L RTA 68T R3 2 14700 472,000 76 2720 680 |5.9269] 1958 1242 689 PE 5.898 9368 | 11.920 | 13.720
SULZER SL RTAB4TR2 2 14700 740.000 76 3150 840 |87283 1330 1180 798 PE 6.696 10455 | 13.733 | 16300
SULZER sL RTA 84T R4 2 14700 740.000 61 3150 840 |8.7283| 1657 1210 641 PE 669 10455 | 13.733 | 16300
SULZER 6L RT-flex68T R3 2 14700 472.000 76 2720 680 |59269) 19,58 1242 689 PE 5.898 9368 | 11.920 | 13720
SULZER SL RT-flex84T R2 2 14700 740.000 76 3150 840 |8.7283] 1330 1180 798 PE 6.6% 10455 | 13.733 | 16300
SULZER 5L RT-flex8dT R4 2 14700 740.000 61 3150 840 |87283] 16,57 1m0 641 PE 669 10455 | 13.733 | 16.300
SULZER 6L RTA720R3 2 14760 565.000 i 2500 720 |61073] 1836 1257 6,58 PE 5.853 9.943 | 11.675 | 13445
SULTER 9 RT-flex60C R2 2 14850 480.000 14 2250 600 |5.7256] 1365 1205 855 PE 5510 11386 | 9.870
SULZER 9 RT-flex60C R4 2 14850 480.000 91 2250 600 |5.7256] 1710 120 683 PE 5510 11386 | 9.870
MAN Diesel 9L SSOME-B 2 14940 295.000 i 2000 500 20 1700 P 934
WARTSILA v 46F 15000 600 580 460 |1.1567) 2594 11,60 PAE
DE 15.001 A 30.000 KW DE POTENCIA
SULZER 8 RT-flex60C R3 2 15040 428.000 91 2250 600 |5.089,4] 1948 1250 683 PE 5510 10346 | 9.870
SULZER i RTA 68T R2 2 15050 533.000 9 270 680 |69147 1389 1183 852 PE 5.898 10548 | 11.920 | 13.720
SULZER b RTA 68T R4 2 15050 533.000 76 2720 680 169147 1718 1213 689 PE 5.898 10548 | 11.920 | 13.720
SULZER i RT-flex68T R2 2 15050 533.000 9% 2720 680 |69147| 13,89 1183 852 PE 5.898 10548 | 11.920 | 13.720
SULZER b RT-flex68T R4 2 15050 533.000 76 270 680 |69147| 17,18 3 6,89 PE 5.898 10548 | 11.920 | 13720
WARTSILA i 64 15050 240.000 3 900 640 |20267) 21,3 00 982 PE 11475 | 5414
\WARTSILA i 64 15050 240.000 3 900 640 |20267) 27,3 00 982 PE 11475 | 5414
SULZER i RTA720R2 2 15085 640.000 9 2500 720 |71252] 1283 3 825 PE 5853 11233 | 11.675 | 13.445
SULZER i RTA720 R4 2 15085 640.000 bi) 2500 720 |7.1252] 1608 227 6,58 PE 5853 11.233 | 11.675 | 13.445
WARTSILA 16V S0DF 15200 20.000 514 580 500 |1.822,1] 1948 9,94 AEG 4530 12665 | 4.855
WARTSILA 16V S0DF 15200 220000 500 580 500 |1.8221] 20,02 9,67 AEG 4530 12665 | 4855
SULZER i RTA S8TR1 2 15260 377.000 105 2416 580 |44683| 1952 1250 846 PE 5385 8975 | 10110 | 12.180
SULZER by RT-flexS8T R1 2 15260 377.000 105 2416 580 |44683| 1952 1250 846 PE 5385 8975 | 10110
SULZER SL RTA 68T R1 2 15350 412,000 9% 270 680 |4939,1] 1984 1242 852 PE 5.898 8188 | 11.920 | 13.720
SULZER sL RT-flex68T R1 2 15350 412.000 9% 270 680 |4.939,1] 1984 1242 852 PE 5.898 8188 | 11.920 | 13.720
SULZER L RTA720R1 2 15400 485.000 9 2500 720 |5.0894 1834 1257 825 PE 5853 8653 [ 11.675 | 13.445
MAK. 16 16 M 46 DF 4 15440 220000 514 610 460 | 1621 | 228222 184185 102105 KAB 4027 11943 | 3478
AN Diesel 5L L70MC-C 2 15550 465.000 108 2360 700 19 1700 P 7781
AN Diesel SL L70ME-C 2 15550 437.000 108 2360 700 9 1700 P 7781
AN Diesel SL STOMC-C 2 15550 480.000 91 2800 700 9 169,0 P 8308 Consumo 3% tolerancia
AN Diesel sL STOME-C 2 15550 451.000 91 2800 700 9 1690 P 8308 Consumo 3% tolerancia
\WARTSILA 16V 468 GD 15600 25.000 514 580 460 |15423) 23,62 1250 9,94 AEG 4550 12245 | 5.160
\WARTSILA 16V 468 GD 15600 25.000 500 580 460 |15423) 24,28 1250 967 AEG 4550 12245 | 5.160
WARTSILA 16V 4681 15600 25.000 514 580 460 |15423) 23,62 1286 994 PAE 4550 12245 | 5.160
WARTSILA 16V 4681 15600 225.000 500 580 460 [15423| 2428 1286 9,67 PAE 4550 12245 | 5160
AN Diesel 16V V51/60DF 4 15600 240.000 500 600 510 19,05 1900 P 10915
AN Diesel by L60MC-C 2 15610 397.000 3 20 600 9 mo P 8708

D= Propulsor directo. 1= Propulsorcon inversor. = Propulsor co reductor. K= Propulsor con nversr-reductor. A= Motor auxilar. M= Motor estacinario. B= Propulsor adaptado auna hélic de paso variable
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MAN Diesel n L6OME-C 2 15610 | 354.000 3 200 600 9 moe P 8.708 Consumo 3% tolerandia
MAN Diesel L SEOMC-C 2 15820 | 410000 105 2400 | 600 19 1700 P 9.162
MAN Diesel L S60ME-C 2 15820 | 385.000 105 2400 | 600 9 1700 P 9.162 Consumo 3% tolerandia
SULZER n RTA62UR1 2 15995 | 420000 s 2150 | 620 |45437] 1837 1212 824 PE 5303 9633 | 10.100 | 11.650
MAN Diesel 16V V51/600F 4 16000 | 240.000 514 600 510 19,05 1900 3 10915
WARTSILA 8L 64 16080 | 265.000 3 900 640 |23162) 2545 00 982 PE 3965 12525 | 5414
WARTSILA 8L 64 16080 265.000 333 900 640 |23162) 2499 00 10,00 PE 3965 12525 | 5414
WARTSILA 18V 46A 6D 16290 250,000 514 580 460 |1.7350) 2192 1250 994 AEG 4550 13345 | 5.160
WARTSILA 18V 46AGD 16290 | 250000 500 580 460 [1.7350] 2253 1250 967 AEG 4550 13345 | 5.160
WARTSILA 18V 46M5A 16290 | 250.000 450 580 460 [1.7350] 2504 1212 870 PAE 4550 13345 | 5160
WARTSILA 18V 46ASB 16290 | 250000 500 580 460 [1.7350( 2253 1212 9,67 PAE 4550 13345 | 5160
WARTSILA 18V 46A5C 16290 | 250.000 514 580 460 |1.7350) 2192 1212 994 PAE 4550 13345 | 5160
MAN Diesel 8L S60MC 2 16320 | 470.000 105 2292 600 18 1700 P 10857 Consumo 3% tolerandiz
SULZER 7 RT-flex60C R1 2 16520 377.000 114 2250 600 |44532| 19,52 1250 855 PE 5510 9306 | 9870
WARTSILA 16V 4601 16800 25,000 500 580 460 |15423) 26,14 1286 967 PAE 4550 12245 | 5.160
WARTSILA 16V 4601 16800 | 225.000 514 580 460 [15423] 2543 1286 994 PAE 4550 12245 | 5160
MAN Diesel W V48/608 4 16800 | 209.000 514 600 480 258 1760 P 9915 Consumo 3% toleranda
MAN Diesel W V48/608 4 16800 | 209.000 500 600 480 25 1760 P 9915 Consumo 3% tolerancia
MAN Diesel 14V V48/60CR 4 16800 | 209.000 514 600 480 258 1760 P 9915
MAN Diesel AL V48/60CR 4 16800 | 209.000 500 600 480 25 1760 P 9915
MAK. 16 16M43C 4 16800 514 610 80 | 1417 | 2840277 m 1021105 KAB 4027 11943 | 3473
SULZER SL RTAB4TR3 2 16850 | 740.000 61 3150 | 840 |87283| 1899 130 641 PE 669 10455 | 13.733 | 16300
SULZER SL RI-flexg4T R3 2 16850 | 740.000 61 3150 | 840 |87283| 18,99 130 641 PE 669 10455 | 13.733 | 16300
MAN Diesel 6L ST0MC 2 16860 9 2674 | 700 18 169.0 P 10227 Consumo 3% toleranda
SULZER 9 RT-flex60C R3 2 16920 | 480.000 91 2250 | 600 |5.7256) 1948 1250 6,83 PE 5510 11.386 | 9870
SULZER 6L RTA84CR2 2 17040 | 850.000 102 2400 | 840 |7.980.2| 12,56 1169 816 PE 6.909 1269 | 12915 | 14730
SULZER 6L RTA 84C R4 2 17040 | 850.000 8 2400 | 840 |7.9802| 1562 1183 6,56 PE 6.909 1269 | 12915 | 14730
NAVANTIA-M.TU. 16V 16V 396 TE 74L 4 17040 5.000 1.900 185 165 | 633 2525 nmn nn 1540 3830 1650
WARTSILA 18V S0DF 17100 | 240.000 500 580 500 [20499] 2002 9,67 AEG 4530 13.725 | 5.080
WARTSILA 18V S0DF 17100 | 240.000 514 580 500 [20499] 1948 994 AEG 4530 13.725 | 5.080
SULZER n RTA68TR3 2 17150 | 533.000 76 2720 | 680 |69147| 19,58 1242 689 PE 5898 10548 | 11.920 | 13.720
SULZER n RT-flex68T R3 2 17150 | 533.000 76 2720 | 680 |69147] 19,58 1242 689 PE 5898 10548 | 11.920 | 13.720
SULZER 8L RTA 68T R2 2 17200 | 593.000 94 2720 | 680 |7.9026] 13389 1183 852 PE 5898 11728 | 11920 | 13.720
SULZER 8L RTA 68T R4 2 17200 | 593.000 76 2720 | 680 |7.9026] 17,18 1213 689 PE 5898 11728 | 11920 | 13.720
SULZER 8L RI-flex68T R2 2 17200 593.000 94 2720 680 |7.9026| 1389 183 8,52 PE 5.898 11728 | 11.920 | 13720
SULZER 8L RI-flex6T R4 2 17200 | 593.000 76 2720 | 680 |7.9026| 17,18 3 689 PE 5898 11728 | 11920 | 13720
WARTSILA 8L 64 17200 | 265.000 m 900 640 (23162 27,3 00 982 PE 12525 | 5414
WARTSILA 8L 64 17200 | 265.000 37 900 640 (23162 27,3 00 982 PE 12525 | 5414
SULZER n RIAT2UR3 2 17220 | 640.000 il 2500 | 720 |7.1252| 1836 1257 6,58 PE 5853 11.233 | 11675 | 13445
MAN Diesel 6L S6SME-C 2 17220 | 418.000 95 2730 | 650 20 1690 P 8.687
SULZER 8L RIA72UR2 2 17240 | 715.000 9 2500 | 720 |81430] 128 1213 825 PE 5853 12523 | 11675 | 13445
SULZER 8L RTA 720 R4 2 17240 715.000 9 2500 720 181430 1608 m7 6,58 PE 5.853 12523 | 11675 | 13.445
SULZER 8L RTASSTRI 2 17440 | 418,000 105 2416 | 580 |5.1066] 19,52 1250 846 PE 5385 9.981 | 10.110 | 12180
SULZER 8L RI-flexs8T R1 2 17440 | 418,000 105 2416 | 580 |5.1066] 19,52 1250 846 PE 5385 9981 | 10.110
WARTSILA 18V 46860 17550 | 250000 500 580 460 [1.7350( 2428 1250 9,67 AEG 4550 13345 | 5160
WARTSILA 18v 468 D 17550 | 250000 514 580 460 [1.7350] 2362 1250 994 AEG 4550 13345 | 5160
WARTSILA 18V 4681 17550 | 250.000 514 580 460 |1.7350] 2362 1286 994 PAE 4550 13345 | 5160
WARTSILA 18V 4681 17550 250,000 500 580 460 |1.7350] 2428 1286 967 PAE 4550 13345 | 5.160
MAN Diesel 18V V51/60DF 4 17550 265.000 500 600 510 19,05 1900 P 11915
SULZER 6L RTA 84T R2 2 17640 | 870,000 76 3150 | 840 [104740 1330 1180 798 PE 1215 11.955 | 13.733 | 16300
SULZER 6L RTAS4TR4 2 17640 | 870,000 61 3150 | 840 |104740 1657 1210 641 PE 1215 11.955 | 13.733 | 16300
SULZER 6L RI-flex84T R2 2 17640 | 870,000 7% 3150 | 840 [104740 1330 1180 798 PE 1215 11.955 | 13.733 | 16300
SULZER 6L RT-flex84 R4 2 17640 | 870,000 61 3150 | 840 |104749 1657 1210 641 PE 1215 11955 | 13733 | 16300
MAN Diesel 8L L6OMC-C 2 17840 | 453.000 3 202 600 19 1o P 9.728
MAN Diesel 8L L6OME-C 2 17840 426.000 3 20 600 9 7m0 P 9.728 Consumo 3% tolerancia
MAN Diesel 18V V51/60DF 4 18000 265.000 514 600 510 19,05 1900 P 11915
MAN Diesel 8L S6OMC-C 2 18080 | 467.000 105 2400 | 600 19 1700 P 10182
MAN Diesel 8L S60ME-C 2 18080 | 439.000 108 2400 | 600 9 1700 P 10.182 Consumo 3% tolerandia
MAN Diesel 5L SBOMC 2 18200 | 777.000 il 3056 | 800 18 167.0 P 9.953
SULZER 8L RTA 620 R1 2 18280 | 470.000 s 2150 | 620 |5.1928] 1837 1212 824 PE 5303 10733 | 10.100 | 11.650
SULZER 6L RTA68TR1 2 18420 | 472,000 94 2720 | 680 |59269| 1984 1242 852 PE 5898 9.368 | 11920 | 13.720
SULZER 6L RI-flex68T R1 2 18420 472.000 94 270 680 |5.9269| 1984 1242 852 PE 5898 9.368 | 11920 | 13.720
SULZER 6L RIA720RT 2 18480 565.000 9 2500 720 |61073) 1834 1257 825 PE 5.853 9.943 | 11675 | 13445
WARTSILA 16V 460 18480 95.000 500 580 460 [15423] 2876 1286 967 PAE 4550 12245 | 5160
WARTSILA 16V 460 18480 95.000 514 580 460 [15423] 2197 1286 994 PAE 4550 12245 | 5160
MAN Diesel 6L LIOMC-C 2 18660 | 538,000 108 2360 | 700 19 1700 P 897
MAN Diesel 6L L7OME-C 2 18660 | 506.000 108 2360 | 700 9 1700 3 8971
MAN Diesel 6L STOMC-C 2 18660 | 555.000 91 2800 | 700 19 169.0 P 9498 Consumo 3% tolerandiz
MAN Diesel 6L STOME-C 2 18660 522.000 9N 2800 700 19 1690 P 9498
SULZER 8 RI-flex60C R1 2 18880 428,000 114 2250 600 |5.0894) 1952 1250 8,55 PE 5510 10346 | 9.870
WARTSILA 18V 4601 18900 | 250,000 500 580 460 [1.7350] 2614 1286 967 PAE 4550 13345 | 5160
WARTSILA 18V 4601 18900 | 250.000 514 580 460 [1.7350] 2543 1286 994 PAE 4550 13345 | 5160
MAN Diesel 16V V481608 4 19200 | 236.000 514 600 480 58 1760 P 10915
MAN Diesel 16V V48/608 4 19200 | 236.000 500 600 480 2%5 1760 P 10915
MAN Diesel 16V V48/60CR 4 19200 | 236.000 514 600 480 258 1760 P 10915
MAN Diesel 16V V48/60CR 4 19200 236.000 500 600 480 25 1760 3 10915

D= Propulsor directo. 1= Propulsorcon inversor = Propulsor co reductor K= Propulsor con nversr-reductor. A= Motor auxilar. M= Motor estacionario, B= Propulsor adaptado auna hélic de paso variable
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SULTER 6L RTAB4CR3 2 19500 | 850.000 8 2400 840 |7.980.2 17,88 17 6,56 PE 6.909 12696 | 12.915 | 14730
NAVANTIA-M.T.. v 12V396TB 94 4 19500 4685 2100 185 165 | 475 2308 pri 1295 1540 2870 | 1600
SULZER 8L RTA 68T R3 2 19600 | 593.000 76 270 680 |7.9026] 1958 1242 689 PE 5.898 11728 | 11.920 | 13720
SULZER 8L RT-flex68T R3 2 19600 | 593.000 76 270 680 |7.9026) 19,58 1242 689 PE 5.898 11728 | 11.920 | 13720
MAN Diesel b STOMC 2 19670 91 2674 700 18 1690 P 11473
SULZER 8L RTA720R3 2 19680 715.000 il 2500 720 |8.1430] 1836 1257 6,58 PE 5.853 12523 | 11675 | 13.445
SULZER i RTAB4CR2 2 19880 1960.000 102 2400 840 |9310.2] 1256 1169 816 PE 6.909 14296 | 12915 | 14730
SULTER i RTA84CR4. 2 19880 | 960.000 8 2400 840 |9310.2] 1562 1183 6,56 PE 6.909 14296 | 12915 | 14730
NAVANTIA-M.T.. 8 BV396TER4 4 19880 28% 1.900 185 165 | 316 1993 203 nn 1540 830 | 1650
WARTSILA 16V 46F 20000 600 580 460 |15423) 2594 11,60 PAE
MAN Diesel 9L L60MC-C 2 20070 | 510.000 3 2m 600 9 mo P 10748
MAN Diesel 9L L6OME-C 2 20070 | 479.000 13 202 600 19 710 P 10748
AN Diesel i SOSME-C 2 20090 470.000 95 2730 650 20 169.0 P 9m
SULZER 6L RTAB4TR3 2 20220 870.000 61 3150 840 104740 1899 130 641 PE 215 11.955 | 13.733 | 16300
SULZER 6L RT-flex84T R3 2 2000 | 870.000 61 3150 840 104740 1899 130 641 PE mns 11.955 | 13.733 | 16300
SULTER iy RTAB4TR2 2 20580 | 990.000 76 3150 840 122196 1330 1180 798 PE s 13455 | 13.733 | 16300
SULZER s RTA 84T R4 2 20580 | 990.000 61 3150 840 12219 1657 1210 641 PE 05 13455 | 13.733 | 16300
SULZER i RT-flex84T R2 2 20580 | 990.000 76 3150 840 122196 1330 1180 798 PE 1205 13455 | 13.733 | 16300
SULZER b RT-flex84T R4 2 20580 | 990.000 61 3150 840 12219 1657 1210 641 PE 1215 13455 | 13.733 | 16300
WARTSILA 18V 46D 20790 95.000 514 580 460 [17350] 2797 1286 9,94 PAE 4550 13345 | 5160
WARTSILA 18V 46D 20790 95.000 500 580 460 |1.7350) 2876 1286 9,67 PAE 4550 13345 | 5.160
SULZER SL RTA84TR1 2 21000 | 740.000 76 3150 840 |87283| 1899 130 798 PE 669 10455 | 13.733 | 16300
SULZER SL RT-flex84T R1 2 21000 | 740.000 76 3150 840 |87283| 1899 130 798 PE 6.69% 10455 | 13.733 | 16300
SULZER 9 RT-flex60C R1 2 21240 | 480.000 14 2250 600 |5.7256] 1952 1250 855 PE 5510 11386 | 9.870
SULZER i RTA 68T R1 2 21490 | 533.000 9 2720 680 |69147] 1984 1242 852 PE 5.898 10548 | 11.920 | 13.720
SULZER by RT-flex68T R1 2 21490 | 533.000 9 2720 680 169147 1984 1242 852 PE 5.898 10548 | 11.920 | 13.720
SULZER i RTA 720 R1 2 21560 640.000 9 2.500 720 |71252| 1834 1257 825 PE 5.853 11233 | 11675 | 13.445
AN Diesel 18V V48/608 4 21600 | 259.000 514 600 480 58 1760 P 1915
AN Diesel 18V V48/608 4 21600 | 259.000 500 600 480 265 1760 P 1915
AN Diesel 18V V48I60CR 4 21600 | 259.000 514 600 480 58 1760 P 11915
AN Diesel 18V V48/60R 4 21600 | 259.000 500 600 480 265 1760 P 11915
MAN Diesel 6L KBOMC-C 2 21660 | 736.000 104 2300 800 18 710 P 11154
MAN Diesel 6L KBOME-C 2 21660 | 692.000 104 2300 800 18 7.0 P 11154
AN Diesel i L70MC-C 2 0770 605.000 108 2360 700 19 1700 P 10.061
AN Diesel i L70ME-C 2 0770 | 569.000 108 2360 700 9 1700 P 10161
AN Diesel i STOMC-C 2 0770 | 624000 91 2800 700 9 169,0 P 10688
AN Diesel i STOME-C 2 2770 | 587.000 91 2800 700 9 169,0 P 10688
AN Diesel 6L SBOMC 2 21840 | 885.000 il 3.056 800 8 167.0 P n3n
MAN Diesel 8L STOMC 2 22480 91 2674 700 18 1690 P ny
SULZER 8L RTA84CR2 2 2720 | 1.110.000 102 2400 840 1106402 12,56 1169 816 PE 6.909 1689 | 12915 | 14.730
SULZER 8L RTA 84CR4 2 2720 | 1.110.000 8 2400 840 [10.640.7 15,62 1183 6,56 PE 6909 16,89 | 12.915 | 14.730
NAVANTIA-M.T.L. v 12V396TE84 4 210 3900 1.900 185 165 | 4.5 1993 199 i 1540 2870 | 1600
SULTER i RTAB4CR3 2 2750 | 960.000 8 2400 840 |9310.2| 17,88 7 6,56 PE 6.909 14296 | 12.915 | 14730
NAVANTIA-M.T.U. 16V 16V396 T8 94 4 22150 5725 2100 185 165 | 633 308 m 1295 1540 3430 | 1650
MAN Diesel 8L SESME-C 2 22960 | 530.000 9% 2730 650 20 1690 P 10855
WARTSILA v 64 23280 | 428.000 28 900 640 |3.4744) 1880 00 12,83 PE 13345 | 6399
WARTSILA i) 64 23280 | 428.000 400 900 640 |3.4744) 2010 00 12,00 PE 13345 | 6399
AN Diesel 6L SBOMC-C 2 23280 872.000 76 3.200 800 19 167,0 P 1129
SULTER 8L RTAB4TR2 2 2520 | 1.140.000 76 3150 840 139653 1330 1180 798 PE 6.69% 15.955 | 13.733 | 16300
SULZER 8L RTA 84T R4 2 2520 | 1.140.000 61 3150 840 139653 1657 1210 641 PE 6.69% 15.955 | 13.733 | 16300
SULZER 8L RT-flex84T R2 2 2520 | 1.140.000 76 3150 840 139653 1330 1180 798 PE 6.69% 15.955 | 13.733 | 16300
SULZER 8L RT-flex84T R4 2 23520 | 1.140.000 61 3150 840 139653 16,57 1210 641 PE 6.69% 15.955 | 13.733 | 16300
SULZER i RTAB4TR3 2 259 | 990.000 61 3150 840 122196 1899 130 641 PE 125 13455 | 13.733 | 16300
SULZER i RT-flex8dT R3 2 23590 990.000 61 3150 840 122196 1899 130 641 PE 1215 13455 | 13.733 | 16300
SULZER 6L RTA96CR2 2 24000 | 1.150.000 102 2500 960 [10.857.4 13,00 1198 850 PE 1.265 12923 | 12.725 | 14.680
SULTER 6L RTA96C R4 2 24000 | 1.150.000 92 2500 960 |10.8574 1442 1205 161 PE 1265 12923 | 12.725 | 14680
SULZER 6L RT-flex96C R2 2 24000 | 1.150.000 102 2500 960 |10.8574 13,00 1198 850 PE 1265 12923 | 12.725 | 14680
SULZER 6L RT-flex96C R4 2 24000 | 1.150.000 2 2500 960 |10.857.4 1442 1205 167 PE 1265 12923 | 12.725 | 14680
SULZER 6L RTA84CR1 2 24300 | 850.000 102 2400 840 |7.9802 1791 135 8,16 PE 6909 12696 | 12.915 | 14730
NAVANTIA-M.T.. 8 8V396TC33/53 4 24300 2500 1500 185 165 | 316 1382 25 925 1440 2000 | 1450
SULZER 8L RTA 68T R1 2 24560 593.000 9% 2720 680 |7.9026] 19,84 1242 852 PE 5.898 11728 | 11.920 | 13.720
SULZER 8L RT-flex68T R1 2 24560 593.000 9% 2720 680 |7.9026] 19,84 1242 852 PE 5.898 11728 | 11.920 | 13.720
SULTER 8L RTA720R1 2 24640 | 715.000 9 2500 720 |81430] 1834 1257 825 PE 5853 12523 | 11.675 | 13445
AN Diesel 8L L70MCC 2 24880 | 683.000 108 2360 700 9 1700 P 1351
AN Diesel 8L L70ME-C 2 24880 | 642.000 108 2360 700 9 1700 P 1351
MAN Diesel 8L STOMC-C 2 24880 | 704.000 91 2800 700 9 1690 P 11878
MAN Diesel 8L STOME-C 2 24880 | 662.000 91 2800 700 19 1690 P 11.878
SULZER 6L RTA 84T R1 2 25200 870.000 76 3150 840 [10.4740 1899 130 798 PE .15 11955 | 13.733 | 16.300
SULZER 6L RT-flex8at R1 2 25200 870.000 76 3150 840 104740 1899 130 798 PE 215 11.955 | 13.733 | 16300
AN Diesel iy KBOMC-C 2 25270 | 830.000 104 2300 800 18 1m0 P 12578
AN Diesel iy KBOME-C 2 25270 | 780.000 104 2300 800 8 1m0 P 12578
AN Diesel i SBOMC 2 25480 | 996.000 n 3.056 800 8 167,0 P 12581
SULZER 9L RTA84CR2 2 25560 | 1.230.000 102 2400 840 119707 12,56 1169 8,16 PE 6351 18496 | 12.915 | 14730
SULZER 9L RTA84CR4 2 25560 | 1.230.000 8 2400 840 119702 1562 1183 6,56 PE 6351 18496 | 12.915 | 14730
NAVANTIA-M.T.L. 16V 16V 396 TE 84 4 25560 5.000 1.900 185 165 | 633 1993 25 mn 1540 3430 1650
NAVANTIA-M.T.L. [ 6V396TC33/53 4 25830 2100 1.500 185 165 | 38 1382 il 9,25 1460 1700 1420

D= Propulsor directo. 1= Propulsorcon inversor. = Propulsor co reductor. K= Propulsor con nversr-reductor. A= Motor auxilar. M= Motor estacinario. B= Propulsor adaptado auna hélic de paso variable
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SULZER 8L RTA B4CR3 2 26000 | 1.110.000 8 2400 840 [10.640.2) 17,88 7 6,56 PE 6,909 16896 | 12915 | 14730
NAVANTIA-M.TU. 8 BV396TES4 4 26000 2840 1.500 185 165 | 316 1717 0 925 1540 800 | 1520
SULZER 9% RTA 84TR2 2 26460 | 1.260.000 76 3150 840 157110 1330 180 1% PE 125 17455 | 13733 | 16300
SULZER 9 RTA 84T R4 2 26460 | 1.260.000 61 3150 840 1571100 16,57 1210 641 PE 125 17455 | 13733 | 16300
SULZER 9 RT-flex84T R2 2 26460 | 1.260.000 76 3150 840 157110 1330 1180 798 PE 1215 17455 | 13733 | 16300
SULZER 9L RI-flexdT R4 2 26460 | 1.260.000 61 3150 840 1571100 16,57 1210 641 PE 1215 17455 | 13.733 | 16300
SULZER 8L RTA 84T R3 2 26960 | 1.140.000 61 3.150 840 139653 1899 130 641 PE 6.696 15955 | 13.733 | 16300
SULZER 8L RI-flex84T R3 2 26960 | 1.140.000 61 3150 840 [13.9653 18,99 130 641 PE 6.69 15955 | 13.733 | 16300
MAN Diesel 6L SBOME-C 2 27060 | 800.000 7 3450 800 0 167.0 P 10700
MAN Diesel n SBOMC-C 2 27160 | 981.000 76 3200 800 19 167.0 P 12653
MAN Diesel 6L K9OMCC 2 22420 | 986.000 104 2300 900 18 moe P 12502
MAN Diesel 6L KIOME-C 2 7420 | 927.000 104 2300 900 18 mo 3 12502
SULZER b/ RTA 96C R2 2 28000 | 1.280.000 102 2500 960 [12.6669 13,00 1198 850 PE 1265 14603 | 12725 | 14.680
SULZER 2 RTA 96C R4 2 28000 | 1.280.000 2 2500 960 [12.6669 14,42 1205 161 PE 1.265 14603 | 12725 | 14680
SULZER n RT-flex96C R2 2 28000 | 1.280.000 102 2500 960 [12.6669 13,00 1198 8,50 PE 1.265 14603 | 12725 | 14,680
SULZER i RI-flex96C R4 2 28000 | 1.280.000 2 2500 960 |12.6669 1442 1205 167 PE 1265 14603 | 12725 | 14680
SULZER n RTAB4CR1 2 28350 | 960.000 102 2400 840 |93102] 1791 135 816 PE 6.909 14296 | 12915 | 14730
NAVANTIA-M.TU. 1w 12V396TC33/53 4 28350 3500 1500 185 165 | 415 13,82 207 925 1510 1720 | 1700
SULZER 100 RTA84CR2 2 28400 | 1.350.000 102 2400 840 [13.3003 1256 1169 816 PE 6351 2009 | 12915 | 14730
SULZER 1oL RTA 84C R4 2 28400 | 1.350.000 8 2400 840 [133003 1562 1183 6,56 PE 6351 2009 | 12915 | 14730
NAVANTIA-M.TU. 8 BV396TEY4 4 28400 2890 2,000 185 165 | 316 nn 205 1233 1540 2300 1650
MAN Diesel 8L KBOMC-C 2 28880 | 926.000 104 2300 800 18 moe P 14.002
MAN Diesel 8L KSOME-C 2 28880 | 870.000 104 2300 800 18 mo P 14.002
MAN Diesel 8L SBOMC 2 29120 | 1.105.000 9 3.056 800 18 167.0 P 14.005
SULZER 9 RTA B4CR3 2 29250 | 1.230.000 8 2400 840 |11.9702) 17,88 17 6,56 PE 6351 18496 | 12915 | 14730
NAVANTIA-M.TU. 1w 12V396TE 54 4 29250 3850 1.500 185 165 | 475 1,17 200 925 1540 2830 | 1600
MAN Diesel 6L SIOMC-C 2 29340 [ 1.074.000 76 3188 900 19 1670 P 12307
MAN Diesel 6L SIOME-C 2 29340 | 1.010.000 76 3.188 900 9 1670 3 12307
SULZER n RTA 84T R1 2 29400 | 990.000 76 3150 840 [12.2196) 1899 130 9% PE 1215 13455 | 13733 | 16300
SULZER s RI-flexg4T R1 2 29400 | 990.000 76 3150 840 122196 1899 130 1% PE 25 13455 | 13733 | 16300
DE 30.001 A 40.000 KW DE POTENCIA
SULZER 9L RTA 84T R3 2 30330 | 1.260.000 61 3.150 840 1571100 1899 130 641 PE 205 17.455 | 13.733 | 16300
SULZER 9L RI-flexg4T R3 2 30330 | 1.260.000 61 3150 840 [15.711,0) 1899 130 641 PE 125 17455 | 13733 | 16300
SULZER 6L RTA 96CR3 2 30960 | 1.150.000 2 2500 960 [10.857.4 18,60 1257 167 PE 1265 12923 | 12725 | 14680
SULZER 6L RT-flexd6C R3 2 30960 | 1.150.000 2 2500 960 [10.8574 18,60 1257 167 PE 1265 12923 | 12725 | 14680
MAN Diesel 8L SBOMC-C 2 31040 | 1.088.000 76 3200 800 9 167,0 3 14077
SULZER 1L RTA84CR2 2 31240 | 1.460.000 102 2400 840 [146303) 1256 1169 816 PE 6351 2169 | 12915 | 14730
SULZER 1L RTA 84C R4 2 31240 | 1.460.000 8 2400 840 146303 1562 183 6,56 PE 6351 216% | 12915 | 14730
NAVANTIA-M.TU. 1w 12V396 TE 94 4 31240 3900 2,000 185 165 | 475 nn 203 1233 1540 2870 1600
MAN Diesel i SBOME-C 2 31570 | 910.000 7 3450 800 0 167.0 P 12034
MAN Diesel s K9OMCC 2 31990 | 1.106.000 104 2300 900 18 mo P 14104
MAN Diesel n KIOME-C 2 3199 | 1.040.000 104 2300 900 18 moe P 14104
SULZER 8L RTA 96CR2 2 32000 | 1.460.000 102 2500 960 [14.476,5 13,00 1198 850 PE 1265 17.193 | 12725 | 14.680
SULZER 8L RTA 96C R4 2 32000 | 1.460.000 2 2500 960 [14.476,5 1442 1205 167 PE 1265 17.193 | 12725 | 14680
SULZER 8L RT-flex96C R2 2 32000 | 1.460.000 102 2500 960 |14.4765 13,00 1198 8,50 PE 1.265 17.193 | 12725 | 14680
SULZER 8L RI-flex96C R4 2 32000 | 1.460.000 2 2500 960 144765 1442 1205 167 PE 1.265 17.193 | 12725 | 14,680
SULZER 8L RTAB4CR1 2 32400 | 1.110.000 102 2400 840 1064020 1791 135 816 PE 6909 16896 | 12915 | 14730
NAVANTIA-M.TU. [ 6V396 T8 33/53 4 32400 2100 1500 185 165 | B8 13,82 206 925 1460 1720 | 140
MAN Diesel 9 KBOMCC 2 32490 | 1.065.000 104 2300 800 18 moe P 16476
MAN Diesel 9L KSOME-C 2 32490 [ 1.001.000 104 2300 800 18 170 P 16476
SULZER 1oL RTAB4CR3 2 32500 | 1.350.000 8 2400 840 [13.3003 17,88 17 6,56 PE 6351 2009 | 12915 | 14730
NAVANTIA-M.TU. 16V 16V 396 TE 54 4 32500 4.950 1500 185 165 | 633 1717 203 925 1540 3350 1650
MAN Diesel 9L SBOMC 2 32760 | 1.223.000 n 3.056 800 18 167,0 P 16.719
SULZER 8L RTA 84TR1 2 33600 | 1.140.000 76 3150 840 [13.9653 18,99 130 1% PE 6696 15955 | 13.733 | 16300
SULZER 8L RT-flex84T R1 2 33600 | 1.140.000 76 3150 840 [13.9653 18,99 13,0 19 PE 6.696 15955 | 13733 | 16300
SULZER 1L RTA84CR2 2 34080 | 1.570.000 102 2400 840 [15.9603 12,56 1169 816 PE 6.909 23296 | 12915 | 14730
SULZER 1L RTA84CR4. 2 34080 | 1.570.000 8 2400 840 [15.9603 1562 1183 6,56 PE 6909 23.296 | 12915 | 14730
NAVANTIA-M.TV. 16V 16V396 TE94 4 34080 5.000 2000 185 165 | 633 221 209 1233 1540 3430 | 1650
MAN Diesel 2 S9OMC-C 2 34230 | 1.209.000 76 3.188 900 9 1670 P 13.909
MAN Diesel n SOOME-C 2 34230 | 1.136.000 76 3188 900 9 167,0 P 13909
MAN Diesel 6L K9BMC-C 2 34260 | 1.102.000 104 2400 980 182 mo P 13531
MAN Diesel 6L KIBME-C 2 34260 | 1.036.000 104 2400 980 182 mo P 13531
SULZER 6L RTA96CR1 2 34320 | 1.150.000 102 2500 960 [10.8574 18,59 1257 850 PE 7265 12923 | 12725 | 14680
SULZER 6L RT-flex96C R1 2 34320 | 1.150.000 102 2500 960 [10.857.4 18,59 1257 850 PE 7265 12923 | 12725 | 14.680
MAN Diesel 6L K9OME 2 34320 [ 1.115.000 9 2870 900 20 1o P 11770
MAN Diesel 6L K98MC 2 34320 | 1.143.000 94 2660 980 182 1710 P 13531
MAN Diesel 6L K9BME 2 34320 | 1.074.000 9% 2660 980 182 mo P 13531
SULZER L RTA B4CR3 2 35750 | 1.460.000 8 2400 840 146303 17,88 12,7 6,56 PE 6351 21696 | 12915 | 14730
NAVANTIA-M.TU. 1w 12V 95618 31/51 4 35750 8.800 1500 B0 80| 415 1230 26 11,50 1550 3065 | 2400
SULZER 9 RTA 96CR2 2 36000 | 1.600.000 102 2500 960 [16.286,1) 13,00 1198 850 PE 1265 18873 | 12725 | 14.680
SULZER 9L RTA 96C R4 2 36000 _|{ 1.600.000 2 2500 960 [16.286,1) 14,42 1205 167 PE 7265 18873 | 12725 | 14.680
SULZER 9L RT-flex96C R2 2 36000 _|{ 1.600.000 102 2500 960 16.286,1) 13,00 1198 850 PE 17265 18873 | 12725 | 14.680
SULZER 9L RI-flex96C R4 2 36000 | 1.600.000 2 2500 960 |16.286,1] 14,42 1205 167 PE 1.265 18873 | 12725 | 14680
MAN Diesel 8L SBOME-C 2 36080 | 1.020.000 b 3450 800 0 167.0 P 13368

D= Propulsor directo. 1= Propulsorcon inversor = Propulsor co reductor K= Propulsor con nversr-reductor. A= Motor auxilar. M= Motor estacionario, B= Propulsor adaptado auna hélic de paso variable
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MAN Diesel 100 K8OMC-C 2 36100 | 1.178.000 104 2300 800 18 e P 17.900
MAN Diesel 100 KBOME-C 2 36100 | 1.107.000 104 2300 800 8 o P 17.900
SULZER n RTA 96CR3 2 36120 | 1.280.000 92 2500 960 [126669 18,60 1257 167 PE 7.265 14603 | 12725 | 14.680
SULZER [y RT-flexd6C R3. 2 36120 | 1.280.000 2 2500 960 _[126669 18,60 1257 767 PE 7.265 14,603 | 12725 | 14.680
MAN Diesel 0L SBOMC 2 36400 | 1.343.000 bil 3.056 800 8 167.0 P 18143
SULZER 9L RTA84CR1 2 36450 | 1.230.000 102 2400 840 119702 1791 135 816 PE 6351 18496 | 12915 | 14.730
NAVANTIA-M.TU. 8 8V3961833/53 4 36450 2500 1500 185 165 | 316 1382 28 925 1440 1950 1420
MAN Diesel 8L KIOMC-C 2 36560 | 1.253.000 104 2300 900 18 o P 15.706
MAN Diesel 8L KIOME-C 2 36560 | 1.178.000 104 2300 900 8 o P 15.706
SULZER 9L RTA4TR1 2 37800 | 1.260.000 7% 3150 840 15719 1899 130 798 PE .25 17.455 | 13.733 | 16300
SULZER 9L RT-flex@4T R1 2 37800 | 1.260.000 7% 3150 840 (15719 1899 1230 798 PE 1215 17.455 | 13.733 | 16300
SULZER L RTAB4CR3 2 39000 | 1.570.000 8 2400 840 [15960.3 17,88 g 6,56 PE 6.909 2329 | 12915 | 14730
NAVANTIA-M.TU. 16V 16V 956 T8 31/51 4 39000 11.700 1500 230 20 | 833 1230 216 11,50 1550 3900 | 2585
MAN Diesel 8L S90MC-C 2 39120 | 1372.000 76 3188 900 9 1670 P 1551
MAN Diesel 8L SIOME-C 2 39120 | 1.290.000 7% 3188 900 9 1670 P 1551
MAN Diesel 1L K8OMC-C 2 39710 | 1.276.000 104 2300 800 18 mo P 19324
MAN Diesel 1L KBOME-C 2 39710 | 1.199.000 104 2300 800 8 mo P 19324
MAN Diesel [y KIBMC-C 2 39970 | 1.277.000 104 2400 980 182 o P 15.281
MAN Diesel b KIBME-C 2 39970 | 1.200.000 104 2400 980 182 e P 15.081
DE 40.001 A 50.000 KW DE POTENCIA
SULZER 101 RTA 96C R2 2 40000 | 1.740.000 102 2500 960 [18.0958 13,00 198 850 PE 7.265 20553 | 12725 | 14680
SULZER 10L RTA96C R4 2 40000 | 1.740.000 92 2500 960 [18.0958 1442 1205 161 PE 7.265 20553 | 12725 | 14680
SULZER 100 RT-flex96C R2 2 40000 | 1.740.000 102 2500 960 [18.0956 13,00 1198 850 PE 7.265 20553 | 12.725 | 14680
SULZER 100 RT-flex96C R4 2 40000 | 1.740.000 92 2500 960 [18.0956 1442 1205 167 PE 7265 20553 | 12.725 | 14680
SULZER L RTA 96CR1 2 40040 | 1.280.000 102 2500 960 [126669 18,59 1257 850 PE 7.265 14,603 | 12725 | 14680
SULZER L RT-flex96C R1 2 40040 | 1.280.000 102 2500 960 [126669 18,59 1257 850 PE 7.265 14603 | 12725 | 14.680
MAN Diesel L KIOME 2 40040 | 1.330.000 9 2870 900 20 mo P 13.250
MAN Diesel [y K98MC 2 40040 | 1315.000 9 2660 980 182 mo P 15.281
MAN Diesel s KIBME 2 40040 | 1.236.000 9 2,660 980 182 e P 15.281
MAN Diesel 1L S80MC 2 40040 | 1.458.000 bi) 3.056 800 18 167.0 P 19.567
SULZER 100 RTA84CR1 2 40500 | 1.350.000 102 2400 840 1133003 1791 135 816 PE 6351 2009 | 12.915 | 14730
NAVANTIA-M.TU. i) 12V396T8 33/53 4 40500 3500 1.500 185 165 | 475 | 138 02 925 1510 2550 | 1510
MAN Diesel 9L SBOME-C 2 40590 | 1.130.000 8 3450 800 20 1670 P 16,002
MAN Diesel 9L KIOMC-C 2 41130 | 1.415.000 104 2300 900 8 mo P 18458
MAN Diesel 9L KIOME-C 2 41130 | 1330.000 104 2300 900 8 mo P 18458
SULZER 8L RTA96CR3 2 41280 | 1.460.000 92 2500 960 [14.476.5 18,60 257 161 PE 7.265 17.193 | 12725 | 14.680
SULZER 8L RT-flex96C R3 2 41280 | 1.460.000 92 2500 960 144769 18,60 1257 167 PE 7.265 17.193 | 12.725 | 14680
MAN Diesel 6L KI08ME-C 2 41700 | 1.326.000 9 2660 | 1.080 182 7.0 P 14360
MAN Diesel 2L K8OMC-C 2 43320 | 1374000 104 2300 800 18 o P 20748
MAN Diesel v § KBOME-C 2 43320 | 1.292.000 104 2300 800 8 o P 20748
MAN Diesel Vg S80MC 2 43680 | 1.564.000 n 3.056 800 8 1670 P 20991
SULZER 1L RTA 96C R2 2 44000 | 1.890.000 102 2500 960 (199051 13,00 198 850 PE 7.265 2233 | 12725 | 14680
SULZER 1L RTA96C R4 2 44000 | 1.890.000 92 2500 960 [19905.2 1442 1205 161 PE 7.265 2233 | 12725 | 14680
SULZER 1L RT-flex96C R2 2 44000 | 1.890.000 102 2500 960 1199052 13,00 1198 850 PE 7.265 2233 | 12725 | 14680
SULZER 1L RT-flex96C R4 2 44000 | 1.890.000 92 2500 960 [19.90521 1442 1205 167 PE 7265 2233 | 12725 | 14680
MAN Diesel 9L S90MC-C 2 44010 | 1.543.000 7% 3188 900 9 1670 P 18293
MAN Diesel 9L SIOME-C 2 44010 | 1.450.000 7% 3188 900 9 1670 P 18.293
SULZER 1L RTA84CR1 2 44550 | 1.460.000 102 2400 840 [146303 17,91 135 816 PE 6351 216% | 12915 | 14730
NAVANTIA-M.TU. 8 8V396TE74L 4 4550 28% 1.900 185 165 | 316 | 2505 204 nn 1540 230 | 1650
MAN Diesel 8L KIBMC-C 2 45680 | 1.470.000 104 2400 980 182 mne P 1827
MAN Diesel 8L KIBME-C 2 45680 | 1.382.000 104 2400 980 182 7.0 P 1827
MAN Diesel 100 KIOMC-C 2 45700 | 1.561.000 104 2300 900 18 mo P 20060
MAN Diesel 100 KIOME-C 2 45700 | 1.467.000 104 2300 900 8 o P 20.060
SULZER 8L RTA 96CR1 2 45760 | 1.460.000 102 2500 960 [144765 18,59 1257 850 PE 7.265 17.193 | 12725 | 14680
SULZER 8L RT-flex96C R1 2 45760 | 1.460.000 102 2500 960 [144765 18,59 1257 850 PE 7.265 17.193 | 12725 | 14680
MAN Diesel 8L KIOME 2 45760 | 1.465.000 9 2870 900 20 e P 14730
MAN Diesel 8L K9BMC 2 45760 | 1.514.000 9 2660 980 182 mne P 1827
MAN Diesel 8L KI8ME 2 45760 | 1.423.000 9 2660 980 182 7.0 P 1827
SULZER 9L RTA 96CR3 2 46440 | 1.600.000 92 2500 960 [16.286,1] 18,60 1257 7,61 PE 7.265 18873 | 12725 | 14680
SULZER 9L RT-flex96C R3 2 46440 | 1.600.000 92 2500 960 _[16.286,1] 18,60 1257 7,67 PE 7.265 18873 | 12725 | 14680
SULZER 2L RTA 96C R2 2 48000 | 2.030.000 102 2500 960 217147 13,00 198 850 PE 1.265 2913 | 12725 | 14680
SULZER Vg RTA 96C R4 2 48000 | 2.030.000 92 2500 960 217147 1442 1205 761 PE 7.265 2913 | 12725 | 14680
SULZER L RT-flex96C R2 2 48000 | 2.030.000 102 2500 960 17147 13,00 198 850 PE 7.265 2913 | 12725 | 14680
SULZER L RT-flex96C R4 2 48000 | 2.030.000 92 2500 960 17147 1442 1205 161 PE 7.265 2913 | 12725 | 14680
SULZER 2L RTA84CR1 2 48600 | 1.570.000 102 2400 840 1159603 1791 135 8,16 PE 6909 23.29% | 12915 | 14730
NAVANTIA-M.TU. ] 12396 TE74L 4 48600 3900 1.900 185 165 | 47.5 252 26 1. 1540 2870 1600
MAN Diesel L KI08ME-C 2 48650 | 1.536.000 9 2660 | 1.080 182 o P 17430
DE MAS DE 50.000 KW DE POTENCIA
MAN Diesel 1L KIOMC-C 2 50270 | 1.686.000 104 2300 900 18 710 P 21662
MAN Diesel 1L KIOME-C 2 50270 | 1.585.000 104 2300 900 18 e P 21662
MAN Diesel 9L KIBMC-C 2 51390 | 1618.000 104 2400 980 182 o P 2001
MAN Diesel 9L KIBME-C 2 51390 | 1.521.000 104 2400 980 182 mo P 2001

D= Propulsor directo. 1= Propulsorcon inversor. = Propulsor co reductor. K= Propulsor con nversr-reductor. A= Motor auxilar. M= Motor estacinario. B= Propulsor adaptado auna hélic de paso variable
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SULZER 9L RTA96CR1 2 51480 | 1.600.000 102 2500 960 |16.286,1 18,59 1257 8,50 PE 1.265 18873 | 12725 | 14,680
SULZER 9 RI-flex96C R1 2 51480 | 1.600.000 102 2500 960 |16.286,1) 18,59 1257 850 PE 1265 18873 | 12725 | 14680
MAN Diesel 9% K9OME 2 51480 | 1.625.000 9% 2870 900 0 mo P 17558
MAN Diesel 9 K98MC 2 51480 | 1.666.000 9% 2660 980 182 mo P 20021
MAN Diesel 9L K9BME 2 51480 | 1.566.000 9 2660 980 182 mo 3 20021
SULZER 1oL RTA 96CR3 2 51600 | 1.740.000 2 2500 960 [18.0956) 18,60 1257 167 PE 7265 20553 | 12725 | 14,680
SULZER 100 RT-flex96C R3. 2 51600 | 1.740.000 2 2500 960 |18.0956 18,60 1257 167 PE 1.265 20553 | 12725 | 14680
MAN Diesel 1L KIOMC-C 2 54840 | 1.826.000 104 2300 900 18 170 P 2.264
MAN Diesel 1L KIOME-C 2 54840 | 1.716.000 104 2300 900 18 mo P 2264
MAN Diesel 8L K108ME-C 2 55600 | 1.769.000 9% 2660 | 1.080 182 mo P 19370
SULZER 4L RTA 96CR2 2 56000 | 2.300.000 102 2500 90 [25.3339 13,00 1200 850 PE 7265 25914 | 12725 | 14680
SULZER 4L RTA 96C R4 2 56000 | 2.300.000 2 2500 90 [253339 1442 1210 167 PE 1265 25914 | 12725 | 14680
SULZER 4L RT-flex96C R2 2 56000 | 2.300.000 102 2500 960 [253339 13,00 1200 850 PE 17265 25914 | 12725 | 14680
SULZER 4L RI-flex96C R4 2 56000 | 2.300.000 2 2500 960 253339 1442 1210 167 PE 1.265 25914 | 12725 | 14680
SULZER L RTA 96CR3 2 56760 | 1.890.000 2 2500 960 [19.905.2) 18,60 1257 167 PE 1.265 20233 | 12725 | 14680
SULZER L RI-flex96C R3 2 56760 | 1.890.000 92 2500 960 [19.905.2) 18,60 1257 167 PE 7265 20233 | 12725 | 14680
MAN Diesel 0L KIBMC-C 2 57100 | 1.789.000 104 2400 980 182 mo P nm
MAN Diesel 1oL KIBME-C 2 57100 | 1.682.000 104 2400 980 182 moe P am
SULZER 100 RTA 96CR1 2 57200 | 1.740.000 102 2500 960 [18.0956 18,59 1257 850 PE 17265 20553 | 12725 | 14.680
SULZER 1oL RT-flex96C R1 2 57200 | 1.740.000 102 2500 960 [18.0956 18,59 1257 850 PE 1265 20553 | 12725 | 14.680
MAN Diesel 100 K9OME 2 57200 | 1.785.000 94 2870 900 20 170 3 19.146
MAN Diesel 100 K98MC 2 57200 | 1.854.000 94 2660 980 182 moe P pibil
MAN Diesel 100 K9BME 2 57200 | 1.743.000 9% 2660 980 182 mo P nm
SULZER 1L RTA 96CR3 2 61920 | 2.030.000 2 2500 960 [21.7147) 18,60 1257 167 PE 1265 23913 | 12725 | 14680
SULZER 1L RT-flexd6C R3 2 61920 | 2.030.000 2 2500 960 [21.7147 18,60 1257 167 PE 7265 23913 | 12725 | 14680
MAN Diesel 9L K108ME-C 2 62550 | 1.945.000 94 2660 | 1.080 182 7o P 21310
MAN Diesel 1L KIBMC-C 2 62810 | 1.932.000 104 2400 980 182 1o P 23521
MAN Diesel L KIBME-C 2 62810 | 1.816.000 104 2400 980 182 170 P 23501
SULZER L RTA96CR1 2 62920 | 1.890.000 102 2500 960 [19.905.2) 18,59 1257 850 PE 1265 20233 | 12725 | 14680
SULZER L RT-flex96C R1 2 62920 | 1.890.000 102 2500 960 [19.905.2) 18,59 1257 850 PE 1265 20233 | 12725 | 14680
MAN Diesel il K9OME 2 62920 | 1.940.000 9% 2870 900 0 mo P 20734
MAN Diesel 1L K98MC 2 62920 | 1.996.000 9 2660 980 182 moe 3 23521
MAN Diesel 1L K9BME 2 62920 | 1.876.000 94 2660 980 182 7o 3 2521
MAN Diesel 1L KIBMC-C 2 68520 | 2.075.000 104 2400 980 182 1o P 2271
MAN Diesel 1L KIBME-C 2 68520 | 1.951.000 104 2400 980 182 170 3 2521
SULZER 1L RTA96CR1 2 68640 | 2.030.000 102 2500 960 |21.7147 1859 1257 850 PE 1265 23913 | 12725 | 14680
SULZER 1L RI-flex96C R1 2 68640 | 2.030.000 102 2500 960 [21.7147 1859 1257 850 PE 1265 23913 | 12725 | 14680
MAN Diesel 1L K9OME 2 68640 | 2.090.000 9% 2870 900 0 mo P 230
MAN Diesel 1L K98MC 2 68640 | 2.146.000 9 2660 980 182 mo P 2527
MAN Diesel 1L K9BME 2 68640 | 2.017.000 94 2660 980 182 1o P 2271
MAN Diesel 1oL K108ME-C 2 69500 | 2.150.000 9 2660 | 1.080 182 1o P 2370
SULZER 4L RTA 96CR3 2 72240 | 2300.000 2 2500 960 253339 18,60 1260 167 PE 1.265 25914 | 12725 | 14680
SULZER 4L RI-flex96C R3 2 72240 | 2.300.000 92 2500 960 [25.3339 18,60 1260 167 PE 1265 25914 | 12725 | 14680
MAN Diesel L K108ME-C 2 76450 | 2.320.000 9% 2660 | 1.080 182 mo P 25310
MAN Diesel 4L KIBMC-C 2 79940 | 2.361.000 104 2400 980 182 mo P 29216
MAN Diesel 4L KIBME-C 2 79940 | 2.219.000 104 2400 980 182 mo 3 2216
SULZER 4L RTA 96CR1 2 80080 | 2.300.000 102 2500 960 [25.3339 18,59 1260 850 PE 17265 25914 | 12725 | 14,680
SULZER 4L RT-flex96C R1 2 80080 | 2.300.000 102 2500 960 253339 1859 1260 8,50 PE 1.265 25914 | 12725 | 14680
MAN Diesel 4L K98MC 2 80080 | 2.446.000 94 2660 980 182 170 P 28.961
MAN Diesel 4L K9BME 2 80080 | 2.299.000 9% 2660 980 182 mo P 28961
MAN Diesel L K108ME-C 2 83400 | 2.489.000 9% 2660 | 1.080 182 7o P 21250
MAN Diesel K108ME-C 2 97300 | 2.828.000 9 2660 | 1.080 182 mo P 32650
ROLLS-ROYCE ALLEN 2000 series | 4 720-1000 305 pLil 15,15 10,16 Long. Incluye reductor
ROLLS-ROYCE ALLEN 3000 serie 4 720-1000 300 20 i) 10 Long. Induye reductor
ROLLS-ROYCE ALLEN 4000 series 4 720-750 30 325 172 925 Long. Incluye reductor
ROLLS-ROYCE 6,81,10,12,14,16V ALLEN 5000 series | 4 720-750 410 30 2% 1025 Long. Incluye reductor

D= Propulsor directo. 1= Propulsorcon inversor = Propulsor co reductor K= Propulsor con nversr-reductor. A= Motor auxilar. M= Motor estacionario, B= Propulsor adaptado auna hélic de paso variable
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AGENDA / FERIASY EVENTOS DEL SECTOR NAVAL, NAUTICOY PESQUERO

FERIASY EVENTOS
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NACIONALES

FORUM

Madrid, Espana
21/11/2019 - 22/11/2019

NAVALIA

Vigo, Espana
19/05/2020 - 21/05/2020

64 / Rotacion

MADRID AQUAENERGY

SEATRADE CRUISE MED

Milaga, Espaiia
15/09/2020 - 17/09/2020

ATENAS BOAT SHOW

Atenas, Grecia
27/11/2019 - 01/12/2019

EUROMARITIME

Marsella, Francia
04/02/2020 - 06/02/2020

INTERNACIONALES

Seattle, Estados Unidos
21/10/2019 - 23/10/2019

PACIFIC MARINE EXPO

EXPODEFENSA BOGOTA

Bogota, Colombia
02/12/2019 - 04/12/2019

SEATEC

Carrara, Italia
05/02/2020 - 07/02/2020

MARINTEC CHINA

Shangai, China
03/12/2019 - 06/12/2019

ZAGREB BOAT SHOW

Zagreb, Croacia
19/02/2020 - 23/02/2020




Elementos de casco

1.a. Motores diesel.

1.b. Motores auxiliares.

1.c. Reductores e inversores-reductores.
1.d. Acomplamientos elasticos.

1.e. Embragues y frenos. Tomas de fuerza.
1.f. Lineas de ejes.

1.g. Hélices.

1.h. Impulsores laterales.

1.i.  Propulsores cicloidales

1.j.  Coponentes de motores diesel.

1.k. Turbocompresores.

1.I.  Arrancadores Oleohidraulicos.

1.m. Otros elementos de equipo propulsor.

2.a. Grupos electrogenos.

2.b. Calderas y sus accesorios.

2.c. Compresores de aire de arranque.
2.d. Botellas de aire de arranque.

2.e. Bombas y equipos de bombeo.

2.f. Purificadoras y modulos "booster".
2.9. Separadores de sentina.

2.h. Intercambiadores de calor.

2.i. Tuberia flexible.

2.j. Valvulasy su control.

2.k. Filtros.

2.l. Compensadores y juntas de dilatacion.
2.m. Accesorios para sistemas de tuberia.
2.n. Generadores de A.D.

2.i. Tratamiento de aguas residuales.
2.0. Incineradores de residuos.

2.p. Calefaccion de tanques.

2.q. Otros auxiliares de Maquinas.

3. Equipo de cubierta

3.a. Servotimones.

3.b. Cabrestantes.

3.c. Molinetes.

3.d. Anclas.

3.e. Grias de a bordo.

3.f. Magquinillas de pesca.

3.g. Haladores.

3.h. Botes salvavidas, de rescate y auxiliares.
3.i. Pescantes.

3.j. Accesorios de Salvamento y seguridad.

arboladura y jarcia

4.a. Portillos y ventanas.

4.b. Limpiaparabrisas y vistas-claras.
4.c. Palos, plumas y posteleros.
4.d. Containers.

4.e. Motoneria y herrajes.

4.f. Cablesy accesorios.

4.g. Cordeleria.

4.h. Artes de pesca y sus accesorios.
4.i. Sirenas.

5. Electricidad naval

5.a. Alternadores y dinamos.

5.b. Motores eléctricos.

5.c. Cuadros de distribucion.

5.d. Conductores eléctricos y sus accesorios.
5.e. Luces de navegacion.

5.f. Teléfonos.

5.9. Telégrafos de érdenes.

5.h. Instalaciones eléctricas “llave en mano”.

6. Electronica naval

6.a. Transmisores, receptores y estaciones
de radio.

6.b. Radioteléfonos..

6.c. Radar.

6.d. Comunicaciones por satélite.

6.e. Comunicaciones interiores.

6.f. Simulacién

6.g. Control de trafico maritimo.

7. Habilitacion,

refrigeracion, aire
acondicianado

7.a. Paneles.

7.b. Pavimentos.

7.c. Mobiliario.

7.d. Habilitacion.

7.e. Equipo de fonda.

7.f. Equipo frigorifico.

7.9. Equipo de aire acondicionado.
7.h. Equipo de ventilacién.

7.i. Aislamientos.

7.j. Otros elementos de habilitacion.

8.a. Proteccion Catddica.

8.b. Limpieza de Tanques.

8.c. Gas Inerte.

8.d. Automacion Naval.

8.e. Inst. detec. y extinc. incendios.
8.f. Control y célculos de carga.
8.9. Hidraulica y Neumética.

8.h. Proceso de pescado.

8.i. Ayuda a la navegacion.

8.j. Otros equipos e inst. especiales.

o
materi

9.a. Material sidertrgico.

9.b. Piezasy estructuras de metales no férreos.

9.c. Materiales no metalicos para
construccion naval.

9.d. Soldaduray oxicorte.

9.e. Tratamiento de superficies.

9.f. Pinturas marinas.

9.g. Productos quimicos para la marina.

9.h. Juntas y empaquetaduras.

9.i. Combustibles y lubricantes.

9.J. Instrumentos de medida.

9.k. Gases industriales.

9.l. Herramientas.

9.m. Material de proteccién y seguridad.

9.n. Fabricacion de componentes mecénicos

10.a.0Oficinas técnicas.

10.b. Medicion de vibraciones, ruidos y potencia.
10.c.Varaderos.

10.d.Instalacion, reparacion, mantenimiento.
10.e. Aplicacién de pinturas y recubrimientos..
10.f. Astilleros.

10.9.Compaiiias de remolcadores.

Si esta interesado en que su empresa aparezca de forma destacada en la
Guia del Comprador de Rotacion, o quiere realizar alguna modificacion de
sus datos, por favor, contacte con nosotros:

Ignacio Vazquez Leodn. Tel
Em.

+34 91 339 6318 / Movi
vazquez@grupotpi.es

+34 680 641 942




1. Equipo propul

1.a. Motores diésel

ANGLO BELGIAN
CORPORATION, N. V.

Avda. de Vigo, 15 - Entlo

oficina. 9. 36003 Pontevedra

Espafia

T 986 101 783 - FAX: 986 101 645
e-mail: br@abcdiesel.be

Motores diesel marinos, propulsores

y auxiliares. Molores terrestres.
De 400 a 5.000

ASFIBE-OREMAR, S.A.

el el ORI OK

HIRACHMNEA
i T 4

HIMOINSA, S.L.

Ctra. Murcia San Javier, Km. 23,600
30730 (San Javier-Murcia )

T 968 191128 /902 191128 FAX: 968 33 40 99
E-mail:info@himoinsa.com
http://www.himoinsa.com

Motores diesel marinos IVECO MOTORS,
propulsores y auxiliares de 57 a 1.200 C.V.

1.b. Motores auxiliares

(o caT|

BARLOWORLD FINANZAUTO
Avda. de Madrid n° 43

Arganda del Rey - 28500 Madrid

o 901130013

www.barloworld. finanzauto.es

T 914111413 -FAX: 914117276
www.mandieselturbo.com
sales-spain@mandieselturbo.com

www.oremar.net
Barlawarkd
Fimanaato

BARLOWORLD FINANZAUTO
Avda. de Madrid n° 43

Arganda del Rey - 28500 Madrid

o 901130013
www.barloworld.finanzauto.es

desde 63

Motores propulsores y auxiliares

CUMMINS SPAIN, S.L.
Av. Sistema Solar, 27 -
Naves 1y 2 - 28830 San

Fernando de Henares (Madrid)
“T+34 916 787 600 / FAX: +34 916 760 398

www.marine.cummins.com
E.mail: mariano.lopez@cummins.com

Motores propulsores de 75 a 2.500 CV. y
auxiliares desde 50 a 2.100 CV. Asisten-
cia técnica y repuestos.

DIESEL PARTS SUPPLIER S,L.U
www.dieselparts.com

AQUI pueden ir los datos
de su empresa:
Razon Social, domicilio,
teléfono, télex
y fax, seguidos de una breve
descripcion
de los productos
correspondientes
al apartado en cuestion.

Son datos bien situados, bien
clasificados, faciles de
consultar.

Vea las condiciones en la
primera pagina de esta Guia.

SIEMENS

Timpeanis ravm Lo ke

Barrio Olkia s/n - 20759
Zumaia (Guipuzcoa). Apdo. 30
T 943 865 200 - Fax: 943 865 150

WWw.Siemens.es

Motores marinos propulsores
de 450 a 1750 CV

66 / Rotacion

Motores y auxiliares semirrapi

desde 430 kW y mnmres de dos tiempos hasta

97.3 MW. Slstnmas ccompletos de propulsion. Re-
alleres en Valencia y Las Palmas

MAQUINAS MARINAS, S.L.
www.magmar.com

MOS MARINE, S.L.
www.mosmarine.es

SCANIA HISPANIA, S.A.
Avda. de Castilla, 29 Polg. San Fernando |
San Fernando

de Henares

(Madirid)

o 916788000° -

FAx: o1 6788089 HMCININILEY
Motores propulsores y auxiliares
desde 300 HP hasta 800 HP

SKANDIAVERKEN-MOTORES ECHEVARRIA, s.a.

www.skandiaverken.com

TALLERES NASIO, S.L.
www.talleresnasio.com

TALLERES LUIS PINEIRO, S.L.
www.talleresluispineiro.com

G iovsiian

TRANSFORMADOS MARINOS, S.A.L.
Pol. Zerradi, 4-20180 Oiartzun (Guipuzcoa)
T 943491284 - FAX: 94349 16 38
www.transmarsa.com

E-mail: transmar@transmarsa.com

Motores diesel Perkins y Lombardini
hasta 200 HP

TRANSDIESEL, S.A.
www.transdiesel.es

VETUS HISPANIA, S.A.
www.vetus.nl 1a

PENTA
VOLVO PENTA ESPANA, S.A.
Ctra. De la Corufa, km. 11,5
C/ Basauri, 7-9. /28023 - MADRID
o 913727800
FAX: 91768 07 14

Motores diesel marinos, yau-

Motores hasta 2.300 CV.
MAN DIESEL & TURBO
ESPANA S.A.U.
Pedro Teixeira, ‘f" "1 SIEMENS
8-10° - 28020 Madrid | AL | i, i ik

Barrio Olkia s/n - 20759
Zumaia (Guipuzcoa). Apdo. 30
T 943 865 200 - Fax: 943 865 150

www.siemens.es

Motores marinos propulsores
de 450 a 1750

VULKAN ESPANOLA, S.A.
www.vulkan.com

1.d. Acoplamientos elasticos

STROMAG ESPANOLA S.A
www.stromag.es

}oma erf';xu%ues y frenos

FU IBERICA
www.fuiberica.com

GOIZPER S.COOP.LTDA.
www.goizper.com

ZF SERVICES
ESPANA, S.L.U.
Avda. Fuentemar, 11
28823 COSLADA
(Madrid)

T 914852690

FAX: 91 485 00 36

Heduclores inversores y equipos comple-

JL DIEZ

TALLERES LUIS PINEIRO, S.L.
www.talleresluispineiro.com
VOLVO PENTA ESPANA, S.A.
www.penta.volvo.se

SOLE DIESEL, S.A.
www.solediesel.com

WARTSILA IBERICA, S.A.
www.wartsila.com

1.c. Reductores e inversores

& CENTRAMAR

C/ Newton 1, Edificio 3 nave 6
Poligono Neinor
28914 LEGANES (Madric)
T 916653330
www.centramar.com
E-mail:centramar@centramar.com

b i HE!"“,I'EF&\
ADVINCE aquadrive

Mekanord — Borg Warner - Velvet Drive -Walter V
Drives - Deep Sea Seals — Felsted — Metalastik.

Mandos de Control y Sistemas de Gobierno,
Sistemas de escape, Paneles insonorizantes,
Sistemas de alineacion para ejes de hélice,

para mandos, sopolles elasticos, Tomas de
fuerza, Asistencia técnica a talleres profesio-
nales y nauticas.

SIEMENS
e
Barrio Okia s/n - 20759

Zumaia (Guipuzcoa). Apdo. 30
T 943 865 200 - Fax: 943 865 150

sion, tanto de
paso 1uo como varlabls, hasta 10 000 Kw.

1.f. Lineas de ejes

T 986294623
FAX: 986 20 97 87

(T

Cm. Romeu 45
36213 Vigo
www.halfaro.com

Casquillos y cierres de bocina
SUPREME; SUBLIME.

IPYESA
www.ipyesa.com 1g

1.9.H

FUNDICIONES ADRIO

Jacinto Benavente, 61

36202 Vigo (Pontevedra)

T 986 23 36 02

FAX: 986 20 42 48
fundiciones@adrio.com — www.adrio.com
Hélices clasicas — Hélices en tobera

Reparacion de todo tipo de hélices
Hélices de paso variable

SIEMENS
fmprsnia prarm o e

Barrio Olkia s/n - 20759
Zumaia (Guipuzcoa). Apdo. 30
T 943 865 200 - Fax: 943 865 150

E-mail: a.elmeskini@masson-marine.com
www. -marine.com

xiliares, de 9 a 550 CV.

WARTSILA IBERICA, S.A.
www.wartsila.com

Reductores-inversores desde 300 hasta
0. KW con PTO, PTl y Frenos para pa-
so fijo y variable.

www.siemens.es www.siemens.es
Motores marinos propulsores Motores marinos propulsores
de 450 a 1750 CV de 450 a 1750 CV
MASSON MARINE IBERICA HELICES Y SUMINISTROS
Avda. San Pablo, 28. Nave 22 NAVALES, S. L.
28823 COSLADA (Madrid) C/ Botarjlca 77-79
T +34 91 6714766 08908 L'Hospitalet
Fax: +34 91 6747833 e BARCELONA =
T +34932218052- FAx +34932218549

www.barcelonapropellers.cor
E-mail: /nlo@barcelanapmpel/ers com

Calculo de la hélice adecuada a su embarcacion.
Fabricacion de equipos propulsores. Hélices mo-
nobloc y plegables. Lineas de Ejes. Arbotantes




MASSON MARINE IBERICA

Avda. San Pablo, 28. Nave 22
28823 COSLADA (Madrid)
T +34 91 6714766

Fax: +34 91 6747833 P
E-mail: a.elmeskini@masson-marine.com
WWW.masson-marine.com

Hélices y equipos completos de paso va-
riable hasta 10.000 KW

1.h. Impulsores laterales

SUMIMAR, TECHNICAL
SERVICES, S.L.
Abendario, 6

Polig.Ind. 108

20100 Lezo (Guipuzcoa)

T +3443260041 (6 lines)
FAX: +34 43492570

Valvulas, cojinetes, camisas, pistones,

2. Auxiliares

rupos electrégenos
ABAMOTOR, S.L.

ROLLS ROYCE- ULSTEIN ESPANA, S.A.
www.rolls-royce.com

VOITH TURBO
www.voithturbo.com.com

WIRESA-WILMER REPRESENTACIONES
www.shottel.com
1.i. Propulsores cicloidales

TRANSFORMADOS MARINOS, S.L. TRANSMAR
www.transmarsa.com

S morePerSRess:

CASCOS NAVAL, S.L.
www.cascosnaval.com

TALLERES BARBERA, S.A. (BARVIZ)
Av. Port de Caro, 19,

43520 ROQUETES (Tarragona).

T +34 977500574- Fax: 34 977504011
email: barviz@barviz.com / www.barviz.com

Segmentos/aros de piston para motores mari-

aros, CigiieAales. Repuestos para bom- www.abamotor.com
bas, depuradoras, etc. BARLOWORLD FINANZAUTO
www.barloworld.finanzauto.es

rpreuss prars fa ista
Barrio Olkia s/n - 20759
Zumaia (Guipuzcoa). Apdo. 30
T 943 865 200 - Fax: 943 865 150
www.siemens.es

COMPRESORES ABC, S.A.
www.abc-compressors.com

RUBEDA TECNICA EUROPEA, S.L.
www.rubedate.com

5 .Botgllas
aire de arranque

INDUSTRIAS TECNICAS
DE GALICIA, S.A.

Monte Faquifa, 56

E-36416 MOS (Pontevedra)
T +34 986 487 835

FAX: +34 986 486 807

e-mailinfo@integasa.com w

www.integasa.com
Botellas de aire de arranque y
recipientes a presion

ZQeuPpggaeijxmheo

nos, compresores, sector industrial, hidraulico y Motores marinos propulsores
ferroviario e 450 2 1750 CV ABS BOMBAS, S.A.
www.absgroup.com.es
BOMBAS AZCUE, S.A.
www. com
1.k. Turbocompresores HIRACHMNEA BOMBAS ERCOLE MARELLI, SRL
Vi o

ABB SISTEMAS INDUSTRIALES, S.A.
(DIVISION TURBOCOMPRESORES)
www.abb.es

TURBO CADIZ

www.turbocadiz.com

EURODIVON, S.L.

C/ Del A\mlranle 15 1
Dcha - 28004 MADRID

= 915240715

9152404 71 FAX: 91 523 56 70

www.divon.es

E-mail: eurodivon@eurodivon.com

Repuestos originales y acondicionados, con cer-
tificado, para Motores MAN/B&W y SULZER. de
Damen Schelde Marine Services (DSMS). Cen-
mﬁlgﬂous WESTFALIA y ALFA LAVAL de KET
MARINE

de calor.

T L.
WWW. turbavigo’ 10.com

|. Arrancadores
ble&ugralﬂlcos
FLUIDMECANICA
www.fluidmecanica.com

I HIDRACAR S A

Pol. In Bufalvent. C/Ramén Farguell, 71

08243 Manresa - Barcelona, Spain

=93 833 02 52 - FAX: 93 8331950
E-mail: i

Arrancadores oleohidraulicos para moto-

HIMOINSA, S.L.

Ctra. Murcia San Javier, Km. 23,600

30730 (San Javier-Murcia )

T 968 191128 /902 191128 FAX: 968 3340 99

E-mail:info@himoinsa.com
http://www.himoinsa.com

Grupos electrégenos marinos
de 5a2.500 KVA.

LEROY SOMER IBERICA, S.A.
www.leroy-somer.com

YVOILVO
PENTA

VOLVO PENTA ESPANA, S.A.
Ctra. De la Coruria, km. 11,5

C/ Basauri, 7-9. / 28023 — MADRID
T 913727800

FAX: 91768 07 14

Grupos electrdgenos completos
desde 100 a 2.500 kW.

JUNTAS INDUSTRIALES Y NAVALES
www.juntasindustriales.com

MAQUINAS
MARINAS,

S.L. MAQ - MAR I ! E
Pol.110 - C/ Txatxamendi, 35

20100 LEZO (Guipuzcoa)

T 943 34 46 04 - FAX: 943 52 48 94
E-mail: magmar@euskalnet.net

Valvulas para motores. Guias. Asientos.

Cojineyes. Cuerpos de valvulas. Repre-
sentante para Espaiia de ZANZI S. p. A.

MO0S MARINE
www.mosmarine.es

SEYBER REPRESENTACIONES
www.seyber.com

Rolloy marne
LT —
www.rolloymarine.com
C/Garcia Camba 6, Oficina 403
36001 Pontevedra
T 692.549.549
info@rolloymarine.com

L

Repuestos para motores Diesel y Gas.
Repuestos y servicio para Cierres ﬂa Bocina.
cnmponsnhs linea de ejes

QUINTAS & QUINTAS
www.quintasespana.com

TRI-SEHICO, S.L.
www.trisehico.com

1.m. Otros elementos de equipo
propulsor

ATLAS COPCO
www.atlascopco.com

BERG PROPULSION ESPANA
www.bergpropulsion.com
MAQ-MAR
www.maqgmar.com
MOTORES ECOLOGICOS
www.motoresecologicos.es
MTU IBERICA PROPULSION Y ENERGIA
www.mtu-online.com
(PROPULSION Y
Www.progener.es
PROPULSION NAVAL, S.L.
www.propulsionnaval.com
REINTJES ESPANA, S.A.
www.reductores-reintjes.es

SERVO SHIP, S.L.
www.servoship.com

SA)

2.h. Calderas y sus accesorios

VULCANO-SADECA, S.A
www.vulcanosadeca.es

ﬁ.c. Compresores
e aire de arranque

ATLAS COPCO, W
Avda. José Garate, 3 p—
Apt. 43

28820 COSLADA (Madrid)

T 91627 92 20 - FAX: 91 627 91 96
E-mail: miguel.angel.asensio@atlascopco.com

Compresores para arrangue motores marinos.
res para servicios generales. Clasifi-
cados por: Lloyd, BV, DNV, G-Lloyd, RINA, etc.

ARIZAGA BASTARRICA Y CIA.,, S.A.
www.abc-compressors.com

www.marellipumps.com
BOMBAS TRIEF, S.L.
www.bombastrief.es
CERVIMAR, S.L.
www.cervimar.com
HAMMELMANN, S.L.
www.hammelmann.es
KSB-BOMBAS ITUR, S.A.
www.itur.es
MAQUINAVER, S.A
www.maquinaver.es
NORMECANICA, S.A.
www.normecanica.es

STERLING FLUID SYSTEMS SPAIN S.A.
www.sterlingfluidsystems.com

yz'f' PHu'f qlot;ggter”

CERVIMAR, S.L.

Tomés Alonso, 269

36208 VIGO (Pontevedra)

T 986 20 64 42/ FAX: 986 20 44 50

Purificadoras para combustibles y acei-

tes l0dulos de
de combustible (<boosters»).

WESTFALIA
www.westfalia-separator.com

2.9. Separadores de sentina

DESARROLLB TECNICAS INDUSTRIALES
DE GALICIA,S.A.

Crta. Castro Meiras,

Tu\m\VSeque\ro Q dE
1550 Valdovino

(CORUNA).

T 34981 494 000, FAX: 3 49 814 863 52

E-MAIL: commercial@detegasa.com

www.detegasa.com

Separadores de sentinas y monitores.Para el control
de Imlmmnmms segun el amxn | de Marpol. Homo-
logados segiin IMO-MEPC 60 (33)

Facil instalacion, npmcum y mantenimiento.

AQUI pueden ir los datos desu empresa: Razon Social, domicilio,
teléfono, télex y fax, seguidos de una breve descripcion de los productos
correspondientes al apartado en cuestion.
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Heleno

HELENO ESPANOLA

DE COMERCIO, S.L.

Avda. de Madrid 23, Nave 6
28340 Valdemoro (MADRID)

T 918095298/ FAX: 91895 27 19

Separadores de aguas de Sentinas

DISMARTE ANGEL ALONSO S.L
www.dismarte.es

2.h. Intercambiadores de calor

INDUSTRIAS TECNICAS
DE GALICIA, S.A.

Monte Faquifia, 56

E-36416 MOS (Pontevedra)
‘T +34 986 487 835

FAX: +34 986 486 807

/integasa.
e-mail:info@integasa.com W

www.integasa.com
Botellas de aire de arranque y
recipientes a presion

el el ORI OK

WAPNOITE

MARNORTE WATERMAKERS, S.L.U.
Bildosola Industrialdea, Pabellon G-10
48142 ARTEA (Bizkaia) SPAIN

T +(34) 946 574 103 - FAX: +(34) 946 574 102
E.MAIL: marnorte@marnorte.com

Especialistas en fabricacion de genevadﬂres de

agua dulce para buques.

desde 0,7 m*/dia hasta 160 m’l dla mras capa-
cidades a peticion.

(7]'"' Tratamienjo
e aguas residuales

DESARROLLO TECNICAS INDUSTRIALES
DE GALICIA,S.A.

Crta. Castro Meiras, d l
Tuimil/Sequeiro,

1550 Valdovifio {} elecasa
(CORUNA).

T 34981494 000, FAX: 3 49 814 863 52

E-MAIL: commercial@detegasa.com
www.detegasa.com

Plantas de tratamiento de aguas. De tipo
Bioldgico y Fisico-Quimico.

2.i. Tuberia flexible
WIRZEMANN

2.j. Valvulas y su control

COMEVAL S.L.
www.comeval.es

FERNANDEZ JOVE, S.A.
www.fernandezjove.com

il s ik

GERMAR IBERICA, S.A.

Tomas A. Alonso, 154 - 36208 VIGO -SPAIN

T +34 986 29 51 58 - Fax: +3498621 0466

e-mail: ingysin@ibergesa.com

Agentes Generales para Espafia y Portugal de “AKO

REGELUNGSTECHNIK GMBH". Fabricantes de val-
tres a

circuitos de agua y aceite en centrales en general.

Motores diésel y Astilleros a nivel mundial. Servicio

Técnico, primeros equipos y recambios

2.k. Filtros

FACET IBERICA, S.A.
www.facetinternational.ne

FILTROS B. MARTEN, S.L.
www.filtrosbmarten.com

GG R RAGRIEs Y

segun IMO-MEPC 2(VI).

2.0. Incineradores de residuos

DESARROLLO TECNICAS INDUSTRIALES
DE GALICIA,S.A.

Crta. Castro Meiras,

Tuimil/Sequeiro, de
1550 Valdovifio

(CORUNA).

T 34981494 000, FAX: 3 49 814 863 52
E-MAIL: commercial@detegasa.com
www.detegasa.com

INCINERADORES MARINOS: Para la Eesllon de
Residuos Marlnosdugﬁn los anexos V de

Mai jan IMO-MEPC 40)-
Facil it nsialambn, ‘'operacion y mantenimiento.

2.p. Calefaccién de tanques

INDUSTRIAS TECNICAS DE GALICIA, S.A.
(INTEGASA)
www.integasa.com

. ros auxiliares
(?jeql\% u?nas

INCOMIMEX ,S.L.
www.incomimex.com

LANKHORST EURONETE ESPANA, S.L.

COMPENSADORES Y DILATADORES DEL
NORTE,S.L.(CODINOR)
www.codinor.com

VILANOVA Y CRUZ
www.vilanovaycruz.com

WITZENMAN
2m. AGCesorio:
para sistemas de tuberia

SUMAR, S.L.
www.roxsystem.com

2.n. Generadores de A.D.

www. .es

3.a. Servotimones

3.b. Cabrestantes

HIDROFERSA-FABRICA DE CHAVIN, S.A.
www.hidrofersa.com 3b

3.c. Molinetes

EQUINORD, S. L.
Pol. La Baileta - C/A, n° 11
08348 Cabirils (Barcelona)
o 937531018 /FAX: 93753 38 19
E-mail:info@equinord.es
Molinetes, Chigres y cabrestantes
“Bruselle” para todo tipo de buques.

3.d. Ancla

TRILLG

wnctirbcagenay
Parque Empresarial de Coirds,
Parcela 10
15316 Coirds (La Coruria)
T 981173478/ FAX: 981 29 87 05

Cadenas y anclas para buques.
Gran stock permanente.

3.e. Grias de a bordo
HERMANOS TOIMIL
www.toimilgruas.com
INDUSTRIAS GUERRA, S.A.
www.iguerra.com
Guadarrama, 2-A F e § Cn
Parque Empresarial ! S te—
San Fernando, Apdo. 1026
28830 San Fernando de Henares (Madrid)
T 91660 04 60 - FAX: 91 660 04 61

E-mail: mycsa@mycsamulderes
E-mail: www.mycsamulder.es

MYCSA

Sierra de

Grias hidraulicas articuladas
Palfinger, desde 1,2 hasta 70,2 ton x m.

3.f. Maquinillas de pesca

_lﬂ.n_@.ﬂﬂsL

MAQUINARIA NAVAL MAPSA, S.A.
Virgen de Nuria, 21

08400 Granollers (Barcelona)

T 9387094 00/ FAX: 93 870 94 00

A

EQUINORD, S. L.

Pol. La Balileta - C/A, n° 11
08348 Cabrils (Barcelona)

T 9375310 18/FAX 937533819

HELENO ESPANOLA

DE COMERCIO, S.L.

Avda. de Madrid 23, Nave 6
28340 Valdemoro (MADRID)

T 91809 52 98/ FAX: 91895 27 19

Generadores de Agua Dulce

68 / Rotacion

E-mail:ir es
Servomotores “Bruselle” hasta 350 TxM
Heleno poratlores

Maquinillas de arrastre y cerco

TALLERES CARRAL, S.L.
www.tallerescarral.com

3.9. Haladores

IRC-INTERNAC. REDES Y CUERDAS
www.ircsa.com

HATLAPA
www.hatlapa.de

Rua Tomada, 74 Navia
36212 VIGO (Pontevedra)
T +34 986 24 03 37 - FAX: +34 986 24 18 35
E-mail: indunosfor@indunosfor.com
www.indunosfor.com

Maquinaria hidraulica para la pesca. Ha-
ladores automaticos de palangre marca
registrada NOSFOR.”

MARSYS, S.A.
www.marsys.org

g .h, Bote; salvawldas
e rescate'y auxiliarés

DUARRY S.A.
www.duarry.com

INYECCIONES Y DISENOS
www.narwhal.es

TALLERES LOPEZ VILAR, S.L.
Parcela n° 62 - Pol. A Tomada

15940 Pobra do Caramifial (La Coruna)
o 981 87 07 58 - FAX: 981 87 07 62
E-mail: america@lopezvilar.es

SPEED-BOAT para atuneros. Respetos
YANMAR y CASTOLDI. Reparaciones.

ZODIAC ESPANOLA, S.A.
www.zodiasolas.com

3.i. Pescantes

NASAS MOREIRA, S.L
nasasmoreira.turincon.com

. Al ri lvamen
3. Le ?ﬁ?&g d|os de Salvamento

== I MMNAS A

LALIZAS ESPRA S.L.
www.lalizas.es

NOR RUBBER
www.norrubber.com
ORIO Y CIA, S.L.
www.orioycia.com

PEFIPRESA, S.A.
www.pefipresa.com

AQUI pueden ir los datos de su empresa:
Razon Social, domicilio, teléfono, télex y fax, seguidos de una breve
descripcion de los productos correspondientes al apartado en cuestion.




SASEMAR
www.sasemar.es

SASEMAR
www.sasemar.es

SSM SISTEMAS DE
SEGURIDAD MARINA
WWW.ssm.es

TECNOSHIP MARINE

TRIDENTE, S.L.
www.vigonet.com/tridente

VIKING LIFE-SAVING EQUIPMENT
IBERICA, S.A.
www.viking-life.com

casco, arholadura

4.a. Portillos y ventanas

LA AUXILIAR NAVAL

Gabriel Aresti, 2

48940 Lamiaco - Leioa

(Vizcaya)

T (34) 94 463 68 00 - 463 69 11

FAX: (34) 94 463 44 75 - 463 99 21
e-mail: laauxiliarnaval@Iaauxiliarnaval.eu

Portillos y ventanas calentadas, antifue-
9o, etc. de acuerdo a las normas interna-
cionales.

4.e. Motoneria y herrajes

VICINAY MARINE, S.L.
www.vicinaycadenas.net

4.1. Cables y accesorios

CABLES Y ALAMBRES ESPECIALES, S.A.
www.cablesyalambres.com

CableLont rol

Juan de Juanes, 7 - nave 8

08902 L'Hospitalet de Llobregat
(Barcelona)

T 933369812 - FAX: 9326189 11
E-mail: cables@cablescontrolcastillo.com
www.cablecontrolcastillo.com

Mandos a bolas CBA flexball-Palancas de
‘mando CBA-Fabricacion de cables especiales

ITSASKORDA, S.L
www.itsaskorda.es

ROXTEC
www.roxtec.com

4.9. Cordeleria
CABOS Y REDES, S.A.
www.cabosyredes.com
REDES SALINAS
www.redessalinas.com

REDES SINTETICAS, S.A.
www.redsinsa.com

impiaparabrisas
y ws as- "cﬁfras

DIVON, S.L. B"_-_

C/ Del Almirante,15-1° & e
Dcha.

28004 MADRID

T 915240715/9152404 71

FAX: 91 523 56 70
www.divon.es E-mail: divon@divon.es

Limpiaparabrisas y Vista-Claras de todo
tipo. SPEICH, KREIPKE MARINE. Pantallas
antideslumbrantes de SOLAR SOLVE

LA AUXILIAR NAVAL
Gabriel Aresti, 2

48940 Lamiaco - Leioa
(Vizcaya)

T (34) 94 463 68 00 - 463 69 11
FAX: (34) 94 463 44 75 - 463 99 21
e-mail: laauxiliarnaval@Iaauxiliarnaval.eu

ummaparahrlsas y vistaclaras para todo
tipo de embarcacion.

4.c. P?Ios plumasy

ostelero$

AMARE MARIN, S.L.
www.amaremarin.com

ASCENSORES ENOR, S.A.
www.enor.es

DTA (DESARROLLO TECNICAS PARA
ASTILLEROS)
www.dTa.es

SLING SUPPLY INTERNATIONAL, S.A.
www.slingsintt.com

TALLERES BARBERA, S.A.
www.intersoft.net/barviz

TALLERES MANAIN, S.L.
www.talleresmanain.com

4.d. Containers

TEC CONTAINER, S.A.
www.teccontainer.com

S.A.
www.redesmar.com

4.h. Artes de pesca
Y Sus accesorios

A POUTADA, s.l.
www.apoutada.com

AIRCONTROL, S.A.
www.aircontrol.es

EURORED
www.eurored.org

EURORED VIGO, S.L.
www.euroredvigo.com

MAQUINARIA NAVAL MAPSA, S.A.
Virgen de Nuria, 21

08400 Granollers (Barcelona)

‘T 9387094 00/ FAX: 93 870 94 00

Puertas hidrodinamicas, ganchos,
giratorios, grilletes.

SANTYMAR, S.A.
www.santymar.com

SIMRAD SPAIN S.L
www.simrad.com

UNITOR SERVICIOS NAVALES, S.A.

ZUNIBAL, S.L.
www.zunibal.org

4.i. Sirenas

DIVON, S.L.

C/ Del Almirante, 15-1° ﬁ._';":"'._._
Dcha. 28004 MADRID

T 9152407 15/9152404 71

FAX: 91 523 56 70

www.divon.es

E-mail: divon@divon.es

KOCKUMS TYFON. Slranas neumaticas,
eléctricas y electronica:
Aprobacion IMO en tmlo ‘ol mundo.

5. Electricidad naval
o

ELECPASAIA, S.L.
Web.: www.elecpasaia.com T 943 39 84 46

Instalaciones Eléctricas Navales
Automatizacion de Buques (AMS, PMS,
Aut. Load Sharing...)

Proyectos llave en mano y reformas

IENISA 5

NAVICO MARINE ELECTRONICS
www.navico.es

SCHNEIDER ELECTRIC ESPANA, S.A.
www.schneider-electric.com

5.a. Alternadores y dinamos

ABS EUROPE LTD.
www.eagle.org

5.b. Motores eléctricos

INGELECTRIC-TEAM, S.A.
www.ingeteam.com

INGETEAM
www.ingeteam.com

5.¢. Cuadros de distribucion

ABENGOA, S.A.
www.abengoa.es

5.d Conductores eléctricos
Y SUS accesorios

T.D.L-(TOMAS Y DESCONT. IND., S.A.)
www.tdisa.es

.e. lluminagjon y luces
e navegacion

DIVON, S.L.

/Dol Ariart, 1510 M Bbtion
Dcha. 28004 MADRID
T 915240715/91524 0471

FAX: 91 523 56 70

www.divon.es / E-mail: divon@divon.es

Luces de navegacion con LED. “Almarled”.
lluminacion de cubiertas y habilitaciones:
estanca, antideflagrante, fluorescente, ha-
Ingena, sndlo de alta y baja presmn, halu-
licos, diodos emisores LED.
Prwsmrus Largo Alcance IMAX.

5.f. Teléfonos
GESAN, S.A. (GRUPOS ELECTROGENOS)
www.gesan.com

PROELSUR, S.A.
www.proelsur.es

g. Telégrafos de 6rdenes
DIVON, S.L.
C/ Del Aimirante, 15-1° E""ﬁ-

Dcha. 28004 MADRID

T 915240715/91

5240471

FAX: 91523 56 70

www.divon.es E-mail: divon@divon.es

Palanca, pulsadores, conmutador. Dobles.
Incluyendo controles. Indicador angulo ti-
mon. KWANT CONTROLS.

5 h. Instalacjones
eleclrlcasqﬁlave en mano”
FLOW IBERICA, S.L.
www.flowgmbh.com

INSTEIMED, S.A.

www.insteimed.com

ITXAS MARINE, S.L.L.
www.itxasmarine.com

Electronica naval

oo hempel ceome

T +34 916 586 508
sales@aagehempelcrame.com o
T Tel. +34 956 573 276 O
service@aagehempelcrame.com .
www.aagehempelcrame.com

F i de
naval, en todo el mundo

NEXANS IBERIA
www.nexans.es

$.C.M. SISTEMAS
www.scmsistemas.com

6.a. Tr; nsmisor?s X
receptores y estationes

INGENIERIA ELECTRICA NAVAL ESPANOLA-
LENE.

www.iene.es

J.L. GANDARA Y CIA, S.A.
www.gandara-sa. com
JMF MARINE SERVICE
www.jmfmarine.com
MARPORT SPAIN
www.marport.com
NAUTICAL
www.nautical.es
TECNAV
www.tecnav.es

SAM ELECTRONICS
www.sam-electronics.de

6.b. Radioteléfonos
NAUTICAL
www.nautical.es

REDCA, S.A.
www.redcai.es

6cRadar
EUROTECH MARINE, S.L.
www.eurotechmarine.net

FURUNO ESPARIA, S.A.

www.furuno.es

NAUTICAL
www.nautical.es

g.aqéﬁ?emunicaciones por

AERO MARINE
www.aeromarine-sl.com

DISVENT INGENIEROS
www.disvent.com
ALAVA INGENIEROS
www.alava-ing.es

NAUTICAL
www.nautical.es
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6.e. Comunicaciones interiores

EURODIVON, S.L.

C/ Del Almirame,15—1° Dcha
28004 MADRID

= 9 5240715 915240471

FAX: 91 523
E-mail: eumdlvon@eumdlvon.wm

el el ORI OK

ACCO TRADE
¢/ Teruel, 3 - 28230
Las Rozas (Madrid)
o 917103960 /
FAX: 917103591
e-mail: info@acco-
trade.com
www.acco-trade.com

y
VINGTOR-ZENITEL. Automaticos. Red Publica.
Ordenes y avisos. Autogenerados: CCTV de
ORLACO y TOP SIDE. Antenas receptoras
TV/AM/FM y TV Satélite.

6.f. Simulacion ~
TRANSAS EUROPE (ESPANA)
www.transas.com

6.9. Control de trafico maritimo
AEROMARINE, S.A.

www.aeromarine.es

COMISMAR-CONTROL, S.A.
www.comismar.es

CRAME, S.A.

www.crame.es

DIVON, S.L.
www.divon.es

ELECTRONICA EDIMAR

www.edimar.com

EQUIPOS NAVALES INDUSTRIALES, S.A. (ENISA)
www.enisa.com

SCM SISTEMAS, S.L.

www.scmsistemas.com

SISTEPLANT, S.L.
www.sisteplant.com

. Habilitacion,

refrigeracion, aire
acondicionado

7.a. Paneles

INTERBON, S.L.
www.interbon.es

-

O]
“PAMELFEA

Bjda. a la Lagoa en direc. Espifieiro-Teis

T y FAX: 986 26 62 95

Apto. de Correos: 4092 - 36207 Vigo

E-mail: panelfa@panelfa.com

Paneles, techos, modulos de aseo y puertas.

7.b. Pavimentos

SIKA-CUFADAN
Pavimentos viniicos POLYFLOR
Paneles y modulos aseo
Techos decorativos DANACOUSTIC
Equipos de cocina BEHA-HEDO
Pangles de vermiculita FIPRO
Persianas y black-outs BERGAFLEX
Molduras y revetimientos FORMGLAS
Cortatiros L.Roca B-15 RENOTECH
Moquetas Certificadas ULSTER CARPETS
Losetas exteriores. BERGO FLOORING
Adhesivos / Selladores SIKA
Tejidos certificados. TUSSY XXI
Colchones certificados COLCHON STAR
Sillas para puente ALU DESIGN
Paneles ultraligeros LITE-CORE

Todos los materiales con certificados s/IMO

7.e. Equipo de fonda

0oooe

Poligono Industrial MORET
La Martina, 2
46210 Picanya (VALENCIA)
o 961592700/96 159 07 11
FAX: 96 159 02 54

www.cocinasburaglia.com

Equipos completos para cocinas, oficios
y lavanderia. Mobiliario metalico.

SAJA INDYNA S.A

Av. Cantabria, 2389

39318 Cudoén (CANTABRIA)

T 942576212 - FAX 942 57 61 44
Email: sa/a/ndyna@sa/amdyna com

www.

7.f. Equipo frigorifico

Desde 1975 especialistas en
trabajos navales

Aapina

P g B i Rl ten

GONSUSA

Rua da Iglesia, 29

Bembrive I.-'-'— .

3WISVIGO. W ynowmmd | cpeay, s,

T 986 42 45 60 www.creax.es

FAX: 986 42 49 55 GALFRIO, S.A.
E-mail:gonsusa@gonsusa.es GRENCO IBERICA, S.A.
Habilitacién «Llave en mano». www.grencoiberica.e:

de elementos de habilitacion.

MADERAS JUMILLA, S.A.
www.maderasjumilla.com

RECSENASA

Bjda. a la Lagoa en direc. Espifieiro-Teis
T 986 279282/ 986 377037

Fax: 986 26 48 40

Apartado de Correos: 4076 - 36207 Vigo
E-mail: regenasa@regenasa.com
Habilitacion «Llave en mano».
Suministro de elementos de habilitacion.
Aislamiento y carpinteria en general

SAJA INDYNA S.A
Av. Cantabria, 2389
3931 8 Cudon (CANTABRIA)

T 942576212 - FAX 942 57 61 44
Email: sajaindyna@sajaindyna.com
www. com

DUROMIT SUELOS AGROALIMENTARIOS, S.A.
www.duromit.es

7.c. Mobiliario

COCINAS BURAGLIA, S.L.
www.cocinasburaglia.com
DELEGACIONES REUNIDAS NOVOFRI
www.novofri.com

7.d. Habilitacién

G. ELEXALDE - 1
Pol. Ind. Zubieta, 3 - U.I. 11
48340 - Amorebieta
(Vizcaya)
T 946 300 060
FAX: 946 300 061
E-mail: elexalde@g-elexalde.com
Web: www. g-elexalde.com

Habilitacion «Llave en mano». Fabricacion
y suministro de elementos de habilitacion.
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Desde 1975 especialistas en trabajos
navales

Habilitacién naval “Ilave en mano”
Ingenieria de habilitaciones
Instalaciones de aire acondicionado
Tuberia

Tuberia hidraulica

Canalizacion eléctrica

Caldereria

Palos de Incss

Equipos metal

Ventilaciones de camara de maquinas

INESA-INGENIERIA Y EQUIPAMIENTOS
www.inesa.es

KINARCA S.A.
www.kinarca.com
NOVOFRI
www.novofri.com
FRIMARTE
www.frimarte.com
FRIVASA
www.frivasa.es
FRIZONIA, S.L.
www.frizonia.com
TUCAL
www.tucal.es

YORK REFRIGERATION
www.yorknet.com

7.9. Equipo de aire
ac%ntﬂclgna(fo
FRIMARTE
www.frimarte.com

ACASTIMAR, S.L.
www.acastimar.com

CLIMAFRIO NAVAL, S.L.
www.climafrio.net
FRIVASA
www.frivasa.es
FRIZONIA, S.L.
www.frizonia.com
TUCAL

www.tucal.es

YORK REFRIGERATION
www.yorknet.com

7.h. Equipo de ventilacién

CONAU VENTILACION, S.L.
www.conau.net

LLORPIC VENTILADORES, S.A.
www.llorvesa.com

AQUI pueden ir los datos de su empresa: Razon Social,
domicilio, teléfono, télex y fax, seguidos de una breve descripcion
de los productos correspondientes al apartado en cuestion.
Son datos bien situados, bien clasificados, féciles de consultar.

Vea las condiciones en la primera pagina de esta Guia.

Tuberia

Tuberia Hidraulicas

Equipos metalicos

Canalizacion eléctrica

Palos de luces

Ventilacion de Camara de maquinas

SISTENA, S.A.
www.sistena.com

SUMIVENT, S.L.
www.sumivent.com
7.i. Aislamientos

AISTER (AISLAMIENTOS TERMICOS DE
GALICIA, S.A.
www.aister.es

PANELFA, S.L.
www.panelfa.com
SINTEC, S.L.
www.sintecsl.es

TERMOGAL, S.L.

Z Abqt[g(s: ghementos de

ARCE CLIMA, S.L.
www.arceclima.com

ARMACELL IBERIA,S.L.
www.armacell.com

AUXILIAR NAVAL DEL PRINCIPADO, S.A.
wwuw.astillerosarmon.com
AUXINAVAL, S.L.
www.auxinaval.com
COAPROA AIE
WWW.C0aproa.es
ELECTRO HUELVA
METALTEC NORTE
www.metaltecnorte.com
N.S. LOURDES, S.L.
www.nsl.habilitacionnaval
NAVALIBER, S.L.
www.navaliber.es

EXCLUSIVAS E. VILLARES S.L
www.exclusivasvillares.com

Instalaciones
eciales

8.a. Proteccion Catodica

CINGAL, S. L.

Rua Tomada,

74 NaviaGO

36212 VI R,
(Pontevedra)

T +34 986240337
FAX: +34 986 24 18 35
E-mail: cingal@cingal.net / www.cingal.net

PROTECCION CATODICA.
AANODOS DE SACRIFICIO.

LLALCO FLUID TECHNOLOGY, S.L.
www.llalco.com



razinc..

Erandiondo, 14 (La Campa)
48950 Erandio
(Vizcaya)

T 944531547
FAX: 94 4710310
E-mail: irazi co

B Samacie

DIVON, S.L.

C/ Del Aimirante, 15-1°
Dcha. 28004 MADRID
T 9152407 15/9152404 71
FAX: 91 523 56 70

At

R

www.divon.es

E-mail: divon@divon.es

Indicacion a distancia llu HIVEI., TEMPEIATURA
Y ALARMAS. Presion di ‘de burbuja” KOC-

KUM SONICS. Calados. &!Icllodeiﬁnemsyb-
tabilidad segun IACS 2004 Rev.3. LOADMASTER.

GUEZURAGA
www.

www.irazinc.com

Anodo de zinc de proteccion catddica
marca “Son”.

8.b. Limpieza de Tanques
CARPIMAR, S.COOP.

GADITANA DE CHORRO Y LIMPIEZA, S.L.
www.gaditana.com

TRANASA

www.tranasa.net

WESTFALIA SEPARATOR IBERICA, S.A.
www.westfalia-separator.com

8.c. Gas Inerte

com

8.9. Hidraulica y Neumatica
AURTENETXEA, S.A.
www.aurtenetxea.com

BERMAQ, s.a.

BOSCH REXROTH, S.L.
www.boschrexroth.es

CEHIPAR-CANAL DE EXPERIENCIAS
HIDRODINAMICAS
www.cehipar.es

ELAPSA, S.L.

www.elapsa.com

FERNANDEZ Y COMESARA, S.L.
www.fernandezycomesana.com
GS-HYDRO

www.gshydro.com

HERMANOS ALFARO, S.L.
www.halfaro.com

HIDRAULICA S.A.

DESARROLLO TECNICAS INDUSTRIALES
DE GALICIA,S.A.

Crta. Castro Meiras,
Tuimil/Sequeiro,
1650 Valdovifio
(CORUNA).

T 34981 494 000, FAX: 3 49 814 863 52
E-MAIL: commercial@detegasa.com
www.detegasa.com

Sistemas de gas inerte

Diseiio. Construccion de los elementos.
Puesta a punto. Instalaciones llave en mano.

delecasa

8.d. Automacién Naval
FIJACIONES NORMA, S.A.
www.fijacionesnorma.es

S.A. SEDNI
www.sedni

SISTENA, S.A.
Avda. de la Industria, 54
28760 Tres Cantos (Madrid)

79180321 43
FAX: 91803 17 50 (Fhrena

E-mail:sistena@sistena.com
Web:www.sistena.com

Automatizacion naval. Sistema de alarmas.
lanta Segu-

www.hidraulicarogimar.com
HIDRAULICA TDZ, S.A.
HIDRAULICA VIGO, S.A. (HIVISA)
INTERSEAL S.A.
www.interseal.com

J &L CARRAL
www.jlcarral.com

LANTEK HIDRAULICA, S.L.
MARNORTE watermakers,s.l.u.
www.marnorte.com
NEUWALME, S.L
www.neuwalme.com

NUNEZ VIGO, S.L.U.
www.nunezvigo.com

REXROTH, S.A.
www.boschrexroth.es

SCHOENROCK HYDRAULIK MARINE
SYSTEMS, GmbH
www.schoenrock-hydraulik.com
SUMINISTROS HIDRAULICOS
MAGARINOS, S.L.
www.magarinossl.com
TECNAUTOMAT, S.A.
www.tecnautomat.com

TOURON S.A.

p
ridades de motores. Mi

VAHLE ESPANA, S.A.
www.vahle.es

8.e. Inst. detec y extinc.
incendio:

ECONOR HISPANA
www.econorhispania.es

EUROQUIMICA BUFI Y PLANAS, S.A
www.euroquimica.com

AQUI pueden ir los
datos de su empresa:
Razon Social, domicilio,
teléfono, télex y fax,
seguidos de una breve
descripcion de los
productos
correspondientes al
apartado en cuestion.

TRI-SHEICO
Pol. Ind. El Olivar
¢/ Sierra de Estrella, 2
28500 Arganda del Rey (Madrid)
T 918719246 - FAX: 918 719 104 FAX
ventas@trisehico.com / www.trisehico.com

g DANFOSS
Rexroth

Bosch Group

Bombas / Motores hidraulicos distribui-
dos por Trisehico. Reparaciones probadas
en bancos de pruebas

FERNANDEZ JOVE, S.A.
www.fernandezjove.com

HIDRAFILTER, S.L.
www.hidrafilter.com

8.h. Proceso de pescado

T 98629 46 23 l
FAX: 986 20 97 87 ( ‘

TALLERES JOSMAR, S.L.
www.grupojosmar.com

8.i. Ayuda a la navegacion

SEGEM S.L.-SERVICIOS GENERALES
MARITIMOS S.L.
www.segem.es

8.j. Otros equipos e inst.
edpeciales

ANDALUCIA INDUSTRIAL Y TECNOLOGICA,
S.A. (AINTEC)

www.antec.com

ASCARGO INTERNACIONAL, S.L.
www.ascargo.com

BLAU NAVAL

www.blaunaval.com

DETEGASA -DESARROLLOS TECNICOS IND.
DE GALICIA, S.A.

www.detegasa.com

ILLANTE, S.L.

www.illante.com

INDUNAVAL

www.indunaval.com

MRG IBERICA
www.mrgiberica.com

9.0tros eauinos

y materiales

9.a. Material siderurgico
FELEMAMG, S.L.
www.felemamg.com

GRUPO ROS CASARES (PROCES0S
LOGISTICOS INTEGRALES S.L)
www.froscasares.es

IBERACERO, S.L.
www.iberacero.es

9.b, Piezas y estructuras de
metales no ferreos

PANDO METALES, S.A
www.pandomet.com

AMOB MAQUINAS E FERRAMENTAS,LDA
www.amob.pt

9.c. Mater{ales no metalicos
para construccion naval
NAUTICAT ASTILLEROS, S.L.
www.nauticat.com

9.d. Soldadura y oxicorte

CHEM-WELD IBERICA
www.chemweld.es

N. TORREIRO, S.L.
www.ntorreiro.com

SUMITESA S.L.
www.sumitesa.com

9.e. Tratamiento de superficies
APLICACIONES DE SUPERFICIES DE
ASTURIAS, S.L.

www.asa-gijon.com

CLEMCO
www.clemco.es

FERJOVI

C/ Pachin de Melas, 25

33212 GIJON (Asturias) @""‘"‘
T 985325016

FAX: 98 532 14 51

Cm. Romeu 45
36213 Vigo e Méquinas de aplicacion de pinturas, equipos
de chorro de abrasivo, granalladoras auto-
www.halfaro.com maticas para superficies, aspiradores de
abrasivos, colectores de polvo, cabinas de
Peladoras de calamar, pota, pla-
nos, filetes. Cortadoras anillas. LETD g
GAREPLASA
HERMANOS RODRIGUEZ GOMEZ, S.L. INDUPIME, S.L.

www.hermasa.es

OPTIMAR FODEMA ESPANA, S.A.
www.optimarfodema.es

www.indupime.com

INGENIERIA DE CORROSION INCORR
www.incorr-spain.com
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WILSON WALTON INTERNATIONAL, S.A.E
www.wilsonwaltoninternational.es

ZINETI, S.A.
www.zineti.com

9.f. Pinturas marinas
CHUGOKU PAINTS, B.V.
www.chugokupaints.com

GALICIA DE PINTURAS, S.L.
www.galpi.com

IGNACIO VEGA GOROSTEGUI, S.A.
www.ivegor.com

INDASA (INDUSTRIAL DE ACABADOS, S.A.)
www.indasa.com

PINTURAS PROA
www.pinturasproa.com
QUIVA-COLOR S.A.
www.quivacolor.com

JOTUN

www.jotun.es

AAKZO NOBEL IND. PAINTS
www.akzonobel.es

EUROPEA DE PINTURAS ESPECIALES
www.eupines.com

PPG PROTECTIVE&MARINE COATINGS
Wwww.ppgmc.com

CHORRO NAVAL
Avda. Eduardo Cabello s/n
36208 VIGO (Pontevedra)
T 34986298711

FAX: 34 986 294 091
contacto@chorronaval.com
www.chorronaval.com (2l LigTILY
Chorreado de buques y estructuras meta-
licas aplicacion de pinturas navales e in-
dustriales. Tank coating. Metalizado

international
%

AAKZO NOBEL INDUSTRIAL PAINTS, S.L.
c/Aragon, 179 - 5% planta - 08011
Barcelona
T +34 93 545 0000 - FAX: +34 93 545 0001
www.international-paint.com
Lider Mundial en Pinturas Marinas de Al-

logia. En cualquier parte del mun-
do para cualquier zona del buque.

SIGMAKALON SPAIN, S.A.
www.sigmakalon.com

el el e LR AL QK

9.h. Juntas y empaquetaduras

JUNTAS BESMA, S.A
www.juntasbesma.com

9.i. Combustibles y lubricantes

BERTOMEU
www.rbbertomeu.es

BP OIL ESPANA, S.A. (CASTROL MARINE)
www.castrolmarine.com

CEPSA LUBRICANTES

www.cepsa.es

ELECTROFILM ESPANOLA (ELESA)
www.elesalubricantes.com

HIDRAFILTER, S.L.
www.hidrafilter.com

KRAFFT, S. L.

www.krafft.es

REPSOL-YPF LUBRICANTES Y
ESPECIALIDADES, S. A.
www.repsolypf.com

SHELL ESPANA, S.A.
www.shell.com

SKF ESPANOLA
www.skf.es
OLIPES
www.olipes.com

PETROPESCA, S.L.
www.petropesca.es

9.. Instrumentos de medida

IBERFLUID

C/. Francisco

Gervas, 11. Pol. Ind. FEERFLLIED
Alcobendas. 28108 Sspmpeiy
ALCOBENDAS (Madrid)

T 34 91661 17 17- FAX: 34 91 661 15 86
e-mail: marina@iberfiuid.com - www.iberfluid.com

Soluciones e instrumentacion para la in-
dustria marina. Aplicaciones con agua de
mar, sin corrosion ni depésitos calcareos.

INSTRUMENTOS TESTO, S.A.
www.testo.es

9.k. Gases industriales

GERMANISCHER LLOYD ESPARA, S.L.
www.gl-group.com

PRAXAIR ESPANA S. L.

PINTURAS HEMPEL, S.A.U.
Ctra. de Sentmenat, 108
08213 Polinya (Barcelona)
o 937130000

FAX: 93713 03 68
general@es.hempel.com
Web: www.hempel.com

ESPECIALISTAS EN PROTEGER SUS INVER-
SIONES. Pinturas y recubrimientos para el
sector naval.

9, ac]’aPlraodmuactos quimicos

Heleno

HELENO ESPAROLA DE COMERCIO, S.L.
Avda. de Madrid 23, Nave 6

28340 Valdemoro (MADRID)

T 918095298/ FAX: 91 895 27 19

Tratamientos de calderas y motores. Aditivos
para combustibles. Productos de limpieza y dis-
persantes. Equipos de dosificacion y analisis.

SIKAS.A.
www.sika.es

MINEA QUIMICA S.L
www.mineaquimica.com
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www.praxair.

9.l. Herramientas
AUXIVIGO, S.L.

INDUNOSFOR
www.indunosfor.com

EUTIMIO ELECTRONICA

9.m. Material de proteccion
segurlé‘aﬁ. P v
BENDER IBERICA, S.L.U.

www.bender.es

SPEC, S.A.
www.specsa.com

9.n. Fabricacion de,
componentes mecanicos

ARIES INDUSTRIAL

Y NAVAL SERVICIOS, S.A.

www.ariesnaval.com

ELABORADOS Y MONTAJES, S.A. EYMOSA

WWW.grupoeymosa.com

EUTIMIO ELECTRONICA

INDUSTRIAS FERRI, S.A.
www.ferri-sa.es

LETAG, S.A.-Construcciones
Electromecénicas
www.letag.com

SDAD. GRAL. IMPORTACIONES
GALEA, S.A.
www.galea.es

SOCIEDAD IND. DE TRANSMISIONES, S.A.
www.sitsa.es

TECHNICAL SUPPLY CENTER, S.L.-TSC
www.tsc.com

ZF SERVICES ESPANA, S.A.
www.zf-marine.com

10.a. Oficinas técnicas
ABANCE INGENIERIA Y SERVICIOS, S.L.
www.abance.es

AINTEC BAHIA
www.aintec.es

ARQUINAUTIC
arquinautic.com

ATN, s.a.

AVEVA INGENIERIA
www.aveva.com

BALINO, S.A.
www.balino.es

C D

e,

CINTRANAVAL
Oficina central
Lauroeta Etorbidea, 4
48180 Loiu (Vizcaya)
T +34 944 631 600
FAX: +34 944 638 552
info@cintranaval-defcar.com
www.cintranaval-defcar.com

Proyectos de buques
Consultoria naval
CAD/CAM software

COMPASS INGENIERIA Y SISTEMAS
www.compassis.com

DISENO NAVAL E INDUSTRIAL, S.L. (DINAIN)
www.dinain.com

F. CARCELLER =~ ()]
DT P - Coshore

F. CARCELLER

Montero Rios 30, 1°

36201 Vigo (Pontevedra)

T 986 430560 / FAX: 986 430785

e.mail: fearceller@carceller.com www.carceller.com

Proyectos Inspecciones
Calculo y mediciones Tasaciones y valoraciones
Direcciones de obra  Arbitrajes

GHENOVA INGENIERIA

www.ghenova.com

INGENIERIA DESARROLLO MARKETING, S.L.
LASANAVAL OTN, S.L.
www.cimv.es/adimde/lasa.htm

OLIVER DESIGN

www.oliverdesign.es

PRONAME
www.pronamenaval.com

o/ Dr. Duarte Acoéta s/n
El Puerto de Santa Maria (Cédiz)
956101122
E-mail: llabella@sea-master.eu

ieria Naval. i
Consultoria evaluaciones
Agentes del NAPA GROUP para Espaiia

SEAPLACE, S.L.
www.seaplace.es

SENER INGENIERIA Y SISTEMAS, S.A.
www.sener.es

SERVICIOS TECNICOS Y SUMINISTROS
www.sts-e.com

SUMIMAR TECHNICAL SERVICE, S.L.
www.sumimar.es

10.h. Medicjon de vibraciones,
ruidos ypotencia "

ASTEC-ACTIVIDADES ELECTRONICAS, S.A
www.astec.es

CNV

NAVAL ARCHITECTS

Pnn(:lpe 42, piso 3°
36202 VIGO (SPAIN)
o 986 44 24 05
FAX: 986 44 24 06

e-mail: vigo-spain@cnvnaval.es
Web: www.cnvnaval.es

Y SERVICIOS DE INGENIERIA, SL
Avda. Pio XIl, 44 Edificio Pyomar Torre
2, bajo Izda. - 28016 MADRID

T +349134597 30

FAX: +34 91 345 81 51

E-mail: tsi@tsisl.es Web: www.tsisl.es

m Pruebas de Mar: Medidas de Potencia, Vibra-
ciones y Ruidos.

m Predicion ue V|hrac|ones y Ruidos.(Fases de
Proyecto y Construccion).

m Analisis Dmamlm Analitico (E.F.) y Experi-
mental (A. Modal).

'm Mantenimiento Predictivo de Averias (Mto. se-
yun Icond n): Servicios, Equipamiento y For-

ion.
I Sistemas de Monitorizacion de Vibraciones:
Suministro “llave en mano”. Representacion VI-
BRO-METER.
m Consultores de Averias: Diagndstico y Reco-
mendaciones. Arbitrajes.
i MAS DE 25 ANOS DE EXPERIENCIA NOS AVALAN !

AQUI pueden ir los datos de su empresa: Raz6n Social,
domicilio, teléfono, télex y fax, seguidos de una breve descripcion
de los productos correspondientes al apartado en cuestion.
Son datos bien situados, bien clasificados, faciles de consultar.

Vea las condiciones en la primera pagina de esta Guia.




VIBRACHOC, S.AR
www.vibrachoc.es

10.c. Varaderos

VARADEROS DE CILLERO, S.L.
VARADEROS VIBU, S.L.

VARADEROS Y TALLERES DEL
MEDITERRANEO
www.vatame.es

Narame EmQ)
DI MAYAL

Varaderos y Talleres del Meullerrénen, s A

Muelle Transversal. Puert Burri

12530 BURRIANA. CasteHon

T 964 585658 - 961 855779

E-mail: vatameship@hotmail.com E-mail:

indunaval@indunaval.com

Eslora hasta 110 m. Manga hasta 25 m. Peso en rosca
Vlm Limpieza, pi ), mecanica, caldereria y elec-

mantenimiento

10.d InstaJac{on , reparacion,

T 9862946 23
FAX: 986 20 97 87
Cm. Romeu 45
36213 Vigo
www.halfaro.com

=)

<

Mecanizados in situ; rectificado in situ
muiiequillas cigiieiial; disefio y fabrica-
cién maquinas especiales.

ACCO-TRADE
www.acco-trade.com

ASTILLERO NODOSA, S.L.
www.nodosa.com

BAITRA
www.baitra.com

(TEoTERENA

Muelle de Reparaciones de Bouzas, s/n
Apartado 2056 - 36208 VIGO

T 986 23 87 67 (3 lineas) - FAX: 986 23 8719
E-mail.coterena@coterena.es

Comercializacion y reparacion de moto-
resy marinos e

REINDUSMAR, S.L.
www.reindusmar.com

REPNAVAL

www.repnaval.com

TY M GANAIN, S.L.
www.ganain.es

TALLERES BLANCHADELL, S.L.
www.blanchadell.com

TALLERES CORNET, S.L.
www.tallerscornet.com
TALLERES GESTIDO GESGROB, S.L.
www.gesgrob.es

VITALUBE

www.vitalube.com

TALLERES NAVALES VALENCIA S.L.
www.tanaval.es

RENOLD HI-TEC COUPLINGS, S.A.
www.renold.com

SERVELEC SPAIN
www.servelec.com

MECANASA

www.mecansa.es

ASTILLEROS DE PESCA, S.L
ASTILLEROS DE SANTANDER, S.A.
(ASTANDER)

www.astander.es

ASTILLEROS F. CARDAMA
www.astilleroscardama.com
ASTILLEROS GONDAN, S.A.
www.gondan.com

ASTILLEROS HIJOS DE J. BARRERAS, S.A.
www.hjbarreras.es

ASTILLEROS JOSE VALINA
astillerosjosevalina.es
ASTILLEROS LEHIMOSA
www.lehimosa.com

ASTILLEROS LOHA, S.L.
www.astillerosloha.com
ASTILLEROS NEUMATICOS DUARRY, S.A.
www.duarry.com

ASTILLEROS NICOLAS CASAS
www.nicolascasas.com
ASTILLEROS PINEIRO
www.astillerospifieiro.com
ASTILLEROS RIA DE AVILES, S.L.
www com

'-'I lll.. mi

Camino del Fragosifio, 2 - Apartado 919
36214 VIGO (Pontevedra) Espafna
T 00.34.986 4247 33
00.34.986 42 49 77
FAX: 00. 34. 986 42 44 88
e-mail: vibral@vibral.net

- Reparacion de motores.

- Rectificado de cigiienales hasta
longitus max. 4.600 mm, volteo max 960
mm, carrera 400 mm peso 3.000 kg.

- Restauracion de bloques, camisas,
culatas, bielas, pistones, valvulas, arboles
de levas, etc.

- Fabricacion de toda clase de tornilleria y
buloneria de acero de alta resistencia.

- Roscado por laminacion hasta 220 mm
long. rosca y 75 mm diametro.

- Metrologia y Control de Calidad, Ensayos
no destructivos.

ASTILLEROS SANTA POLA
www.blasco-boats.com

ASTILLEROS Y VARADEROS EL RODEQ
www.astilleros-elrodeo.com

ASTILLEROS Y VARADEROS LAGO-ABEIJON, S.L

www.lagoabeijon.com

CONSTRUCCIONES

NAVALES DE BARBATE, S.A.
CONSTRUCCIONES NAVALES DEL NORTE
(LA NAVAL)

www.lanaval.es

CONSTRUCCIONES NAVALES NICOLAU
www.nicolau.es

CONSTRUCCIONES NAVALES P. FREIRE, S.A.
www.pfreire.com

CONSTRUCCIONES NAVALES

PFREIRE 9nCONSTRUCCIONES

NAVALES ROIG & CARCELLE

DRASSANES DALMAU S.A.
www.drassanes-dalmau.com

DRASSANES D'ARENYS,
www.aresaboats.es
METALSHIPS & DOCKS, S.A.U.
www. om

10.e. chacu{n de pinturas

Y recubrimiento:

IBERICA DE REVESTIMIENTOS, S.A.
www.ibersa.es
SISTEMAS ESPECIALES DE METALIZACION

www.semgrupo.com

DRASSANES CASTELA
EFANSA SISTEMAS DE CONTROL,S.L.
www.efansa.com

EMENASA

www.emenasa.com

FERJOVI, S.A.

www.ferjovi.com

FU IBERICA S.L.
www.fuiberica.com

HISPANOVA MARINE CANTABRIA, S.A
www.hispanova.es

HISPANOVA VIGO, S.A.
www.hispanova.com

ISLAS INDUSTRIES
www.islasindustries.com

J.L.DIEZ, S.L.

www.jldiez.com
MINDASA-MECANIZACION INDUST.
ASTILLERQ, S.A

www.mindasa.es

MITSUBISHI ENGINES
www.mitsubishi-engine.com
MONTAJES NOVARUE
www.novarue.com

PESBO, S.A.

www.pesbo.com

REGENASA

www.regenasa.com

COUTO MAQUINARIA, SL
www.coutomaquinaria.com
CHORRO NAVAL,S.L.
www.chorronaval.com

10 f. Astilleros

ASTILLERO IGNACIO OLAZIREGI, S.L.
www.olaziregi.com

ASTILLERO NODOSA, S.L.
www.nodosa.com

ASTILLEROS ANDALUCES
www.abance.es

ASTILLEROS ARMADA, S.A.
www.astillerosarmada.com
ASTILLEROS ARMON BURELA, S.A.
astillerosarmon.3kminaval.com
ASTILLEROS ARMON, S.A.
astillerosarmon.3kminaval.com
ASTILLEROS ARMON-VIGO, S.A.
www.astillerosarmon.com
ASTILLEROS BALANCIAGA
www.astillerosbalenciaga.com
ASTILLEROS CANARIOS, S.A. (ASTICAN)
www.astican.es

ASTILLEROS DE BERMEO, S.A.
astillerosbermeo.es

ASTILLEROS DE MALLORCA, S.A.
www.astillerosdemallorca.com

ASTILLEROS DE MURUETA, S.A.
www.astillerosmurueta.com

RODMAN-POLYSHIPS, S.A.
www.rodman.es

UNION NAVAL VALENCIA, S.A.
www.unv.e

VICENTE BELLIURE CONSTRUCCIONES
NAVALES, S.L.
www.belliure.com

FARDW E

Reparacion y Transformacion de Buque
Bordalaborda s/n

20110 Pasajes - Guiplizkoa

T 943 344 100 - Fax: 943 515 296
www.astilleroszamakona.com

- 2 Carros de subida y bajada - Salleamlumns y pintura

140m
- R!nmodzawn

l'hmformal:ioms

10 g. Cias. de remolcadores

CIA. DE REMOLCADORES IBAIZABAL, S.A.
www.ibaizabal.org

GRUPO BOLUDA

www.boluda.com

REMOLCADORES DE ALICANTE, S.A.-REALSA
www.reyser.com

REMOLCADORES DE AVILES, S.A.-REVISA
www.reyser.com

REMOLCADORES DE MALAGA,S.A.-REMASA
www.reyser.com

REMOLCADORES FERROLANOS, S.A.
www.reyser.com

REMOLCANOSA

www.remolcanosa.com

REMOLQUES GIJONESES, S.A.
www.gjunquera.com

REMOLQUES MARITIMOS, S.A.
www.remolmar.es

GRUPO REYSER

www.reyser.com

REMOLQUES UNIDOS, S.A.
www.remolquesunidos.com
REMOLCADORES DE BARCELONA, S.A.
www.remolcadores.com

REYSER-REMOLQ.Y SERVICIOS
www.reyser.com

AQUI
pueden ir los datos de su
empresa: Razon Social, domicilio,
teléfono, télex y fax, seguidos de
una breve descripcion de los
productos correspondientes al
apartado en cuestion.

Son datos bien situados, bien
clasificados, faciles de consultar.
Vea las condiciones en la primera
pagina de esta Guia.
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MARKISCHES WERK

Your Engine. Our Ingenuity.™

MWH 5 un provesdor-glotial de soluciones paa megorar |a eficenca y ios oclos de wda o2 las colatas y de sus
COmponeates piea maones de combustion medanos y grandes. Nuestra misin e ofreces produgtos y sendoos
Innovadores de ks mids alta calldad 3 wavis del diseéfio, produccion y montaje, de valnilas de atimisidn ¥ escape de
asientoy da gqulas de wAbalag muslles y mtadoret
Cascos
Naval, S.L. ., www.mwhide
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WIRESA

Wilmer Representacio

Pinar, 6 BIS1°

28006 Madrid

Spain

Phone: +3491 411 02 85
Fax: +34 91563 06 91
E-Mail: ecostoso@wiresa.com

www.schottel.com

YOUR PROPULSION EXPERTS
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