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BUQUE

Mundo Marino Eco,
nuevo catamaran
hibrido a vela,
construido en los
Astilleros Dalmau

MTU Serie 4000
Los fletes de petroleros Una leyenda. Desde 1996.
vuelven a caer tras el repunte

de los tltimos 12 meses. Desde 1996, los mas de 37.000 motores MTU Serie 4000 en servicio vienen marcando el estandar de eficiencia

y fiabilidad. Tecnologias como los sistemas de inyeccién common rail, turbocompresores, post-tratamiento de gases
P de escape y una electrénica de ltima generacion nos permiten cumplir con los mas altos estandares de calidad,
O P I N I O N emisiones y requerimientos legales. Aprenda mas sobre la leyenda y sobre las tltimas novedades de la Serie 4000
de MTU en legendary.mtu-online.com

iQue inventen ellos! Por R GEET
Juan Diaz Cano, presidente
de la Real Liga Naval
Espanola.
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Grupos electrégenos de
velocidad variable. Ventajas

A Rolls-Royce Power Systems Brand ‘
para buques comerciales
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IGUAZURI S.L. - Ctra. Madrid-Irtn, km 469
20180 Oiartzun (Gipuzkoa)

Tel. +34 943 492 897

Fax +34 943 493 015

iguazuri @iguazuri.com
Www.iguazuri.com
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EDITORIAL
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La crisis del Covid y el imperativo del
flujo del comercio por mar

La crisis sanitaria provocada por el Covid-19 ha
traido acarreada la mayor recesién econémica de
nuestro tiempo, afectando a todos los sectores de
una u otra forma. La incertidumbre en cuanto
a cémo va a ser la evolucién y cuando llegara
finalmente la vacuna, hacen que este escenario
sea atin mas complicado de manejar que la situa-
cién de 2008 con el colapso de Lehman Brothers.
Aun asi, la flexibilizacion de las medidas de
contencién y la implementacion de importantes
programas de estimulo a diferentes niveles per-
siguen fortalecer la resiliencia de las empresas y
recuperar lentamente el pulso de las diferentes
actividades econémicas.

Algunas de las medidas implementadas conlle-
van un especial impacto en la economia azul,
como la Iniciativa de Inversion en Respuesta
al Coronavirus Plus de la UE, que contempla
acciones excepcionales de apoyo para el cese
temporal de actividades pesqueras debido al
coronavirus, compensaciones financieras a los
acuicultores y empresas de procesamiento,
proyectos para las regiones ultraperiféricas

y apoyo a las organizaciones de productores
para el almacenamiento de productos de la
pesca y la acuicultura.

Tal y como se recoge en el tltimo informe de
Anave, para el 2020, el FMI prevé que “la eco-
nomia mundial decrecerd un 3,0%, debido al
impacto del Covid-19”. En Espana, tras un cre-
cimiento del 2,0 en 2019, el FMI aventura un -8%
en 2020. Las ultimas estimaciones de Clarksons
sobre el comercio maritimo mundial estiman un
-5,5% en T, con el mayor descenso (-10,2%) para
las cargas en contenedores”.

Es pronto atin para determinar exactamente
cudles van a ser las consecuencias en este sec-
tor ante una crisis que, debido a su naturaleza
e incierto comportamiento, ha provocado que
pocos salgan airosos de semejante contexto. En
cualquier caso, resulta imperativo que el flujo
de comercio por mar no se vea interrumpido
innecesariamente y que la seguridad de la vida
en el mar y la proteccion del medio ambiente
marino sigan siendo elementos primordiales en
todas las agendas.
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SMM 2021 contintia con sus preparativos para
abrir sus puertas en febrero

a feria maritima interna-

cional SMM, programada

en principio para el 9 de

septiembre, cambi6 sus

fechas debido a la emer-
gencia sanitaria del Covid-19, pero
hoy en dia se prepara para su nueva
cita en Hamburgo, del 2 al 5 de febrero
de 2021. La industria ha respondido
bien a este aplazamiento y Claus Ul-
rich Selbach, director de la Unidad de
Negocios - Ferias Maritimas y Tecno-
logicas & Exposiciones en Hamburg
Messe und Congress GmbH (HMC),
ha sefialado que "Nos complace de-
cir que més del 80 por ciento de los
expositores de SMM 2018 volveran a
participar en SMM 2021".

Concepto de exposicion
hibrida

El equipo de Selbach estd trabajando,
tal y como explican desde la feria “en
un concepto que hard de SMM 2021
una experiencia igualmente inspirado-
ra 'y segura a pesar de las restricciones
que requiere la pandemia”. Estdn pla-
neando una feria hibrida que incluird
expositores y visitantes in situ, asi como
programas en linea para todos aque-
llos que no pueden asistir. “Estamos
probando una serie de nuevas ideas
y planeamos implementar formatos
nunca antes vistos en SMM”, informa

Selbach. “La seguridad es la méaxima
prioridad: poder asegurarse de que las
reglas de distanciamiento social y el
rastreo de contactos fiable se puedan
implementar en el recinto de la expo-
sicién es un logro importante para los
organizadores de SMM”. Esto implica
que las ferias no estan sujetas a la prohi-
bicién de grandes acontecimientos que
permaneceran en vigor en Alemania al
menos hasta finales de este afio.

SMM presentard a sus expositores un
conjunto de sirectrices de Salud y Se-
guridad bien estructuradas, que siguen
estrictamente las disposiciones de la or-
denanza SARS-CoV-2 impuestas por el
Estado y la Ciudad de Hamburgo. Ha
sido preparado por HMC trabajando
en estrecha colaboracion con el consejo
asesor de expositores de SMM, los ex-
pertos en salud y seguridad de varios
expositores importantes y otros socios
de SMM.

Las Directrices de Salud y Seguridad
requieren preinscripcion para la feria,
establecen un limite méximo diario
para el niimero de expositores y visi-
tantes en el lugar, especifican pasillos
mas amplios y tabiques de plexiglas
en los stands de exposicién, y estipu-
lan el seguimiento de los participantes
en las salas de exposiciones, asi como
muchas otras medidas de precaucién.
"Queremos asegurarnos de que tanto

los visitantes como los expositores se
sientan comodos estando en SMM”,
destaca Selbach.

Cambios de gran alcance

A principios del proximo ano, la aten-
cion de todos se centrara en SMM. Las
partes interesadas de la industria es-
peran con ansias el regreso del even-
to maritimo. Puedes conocer a todo
el mundo a través de Internet, pero
nunca es lo mismo que estar en un
evento como SMM, donde todos los
miembros de la comunidad naviera se
retinen y discuten los temas", dijo Sa-
dan Kaptanoglu, presidenta de Bimco,
asociacién mundial mas antigua y mas
grande que representa a los armado-
res. “No hay otro lugar en el mundo
donde los responsables de la toma de
decisiones maritimas puedan conec-
tarse en red y organizar negocios tan
rapido y convenientemente como en
SMM”, senala Klaus Deleroi, director
general de Reintjes, uno de los prin-
cipales fabricantes mundiales de cajas
de cambios para barcos. Y aflade que
“Definitivamente podemos trabajar en
nuestras oficinas en casa durante un
cierto periodo de tiempo mediante el
uso de todas las herramientas de co-
municacién digital, pero atendiendo
a las necesidades empresariales, ha-
blando con la gente insitu. Estoy feliz
de que SMM sélo se posponga y no
se cancele”.

La pandemia ha puesto patas arriba
al mundo de las ferias. Pero un evento
disruptivo puede abrir nuevas perspec-
tivas tanto para los anfitriones como
para los expositores y los visitantes. Es
por eso que Selbach, director de SMM,
es optimista sobre el futuro: "Después
de la pandemia de coronavirus, las fe-
rias nunca volveran a ser como solian
ser: incluso cuando las personas pue-
dan viajar sin restricciones de nuevo,
haremos uso de las amplias opciones
de la era digital. Albergan un gran po-
tencial tanto para los operadores de
ferias como para los visitantes”. @



Sistema de
propulsion y
de maniobra,
incluso en
condiciones de
funcionamiento

extremas

El Schottel Pump-Jet (SPJ) es un
propulsor azimutal especial que
proporciona empuje completo en
todas las direcciones. Se distingue
por su diseno compacto y robus-
to, y cubre un rango de potencia
desde 50 hasta 3500 kW. Una ca-
racteristica particular de la SPJ es
su capacidad para operar en aguas
someras. proporcionando empuje
total con una inmersién minima
de 150 a 750 mm, dependiendo del
modelo, puede ser también utili-
zados en buques de muy poco ca-
lado. El “Schottel Pump-Jet (SPJ)”
ha demostrado su eficacia como
sistema fiable de maniobra, como
dispositivo de vuelta a casa 0 emer-
gencia y como unidad de propul-
sién principal en una amplia gama
embarcaciones.

www-schottel.de

NOVEDADES

Sonda color de alto rendimiento

Sonda en color, permite mostrar
hasta cuatro frecuencias diferentes
de una forma sencilla. Gracias a la
tecnologia empleada en el transcep-
tor (FFS - sintetizador abierto Furu-
no) es posible reemplazar una sonda
FCV-1200L por una FCV-1900, utili-
zando el mismo transductor.

Mediante una licencia de software, se
puede actualizar el equipo al mode-
lo FCV-1900B (que ofrece ecos de alta
resolucion desde la superficie hasta
aguas profundas*); o al modelo FCV-
1900G (con indicador del tamatio del
pescado*) Incluye: procesador FCV-
1901; unidad de control FCV-1902;

materiales de instalacién. *Se requiere
Transductor TruEcho CHIRP.

www.nautical.es

Objetivo: monitorizar el hielo

marino

La ESA ha firmado junto a Airbus
Defence and Space y Thales Alenia
Space un contrato para desarrollar
la misién Altimetro Topografico de
Hielo y Nieve Polares de Coperni-
cus, o cristal por sus siglas en inglés.
Por primera vez en una misién po-
lar, Cristal transportara un altimetro
radar de frecuencia dual y un radi6-
metro de microondas para medir y
monitorizar el grosor del hielo ma-
rino, la profundidad de la capa de
nieve superior y la elevacién del
manto de hielo.

Estos datos daran apoyo a operaciones
maritimas en los océanos polares y
contribuiran a que entendamos mejor

los procesos climaticos.
Cristal, cuyo lanzamien-
to esta previsto para
2027, también ayudara
en aplicaciones rela-
cionadas con las aguas
costeras e interiores, y
proporcionara obser-
vaciones de topografia
ocednica.

La misién garantizard
que contintie a largo pla-
70 el registro de cambios
topograficos y de elevacién del hielo
por altimetria de radar, siguiendo los
pasos de misiones anteriores, como
CryoSat de la ESA y otras.

Josef Aschbacher, director de Pro-
gramas de Observacion de la Tierra
de la ESA, sefiala: “Me complace
enormemente haber firmado este
contrato para poder continuar el
desarrollo de esta mision crucial.
Serd clave para vigilar indicadores
climaticos, incluida la variabilidad
del hielo marino del Artico, asi como
la fusién del manto de hielo y los
casquetes polares”.

www.esa.int
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undo Marino Eco es un barco destinado a
150 pasajeros, pero realmente las dimen-
siones y espacios son aptos para 250 pa-
sajeros. Este nuevo catamardan ecolégico,
construido en el afio de la Covid-19, ha
sido disefado para ofrecer a los pasajeros una amplitud y
fluidez de espacios superior al habitual que promete ser bien
reconocido en estos momentos.
Se trata de otro catamaran de vela hibrido con dos amplias
cubiertas. Drassanes Dalmau trabaja para convertirse en un
destacado referente en la construccién de este tipo de barcos
hibridos, respetuosos con el medio ambiente. Mediante la
utilizacion de materiales de alta calidad y optimizando los
procesos de fabricacién conseguimos embarcaciones mas re-
sistentes, ligeras y eficientes. Con todo esto, desde Drassanes
Dalmau senalan que "seguimos poniendo nuestro granito de
arena para disfrutar de una navegacion mas segura, confor-
table y sostenible”. En esta ocasion, el cliente ha solicitado
un catamaran con un disefio refinado que disponga de un
gran espacio abierto pero protegido donde poder ofrecer
la opcion de celebrar eventos de todo tipo, viajes regulares,
excursiones privadas, barbacoas, etc. Los pasajeros pueden
disfrutar de una red tipo soldrium en la proa para tomar el
sol y relajarse, saborear una comida cocida a la barbacoa, es-
cuchar una buena mtisica o simplemente ver las vistas de la
costa mediterranea desde la excelente panoramica que ofre-

cen los grandes ventanales de la embarcacién sin olvidar el
amplio flybridge de la parte superior. Por la noche, las luces
leds dispuestas por todo el techo de la cubierta inferior, ofre-
cen un calor envolvente donde el disfrutar de la navegacion
relajada se mezcla con elegancia consiguiendo una sensacion
de notable exclusividad.

Seguridad, eficiencia y velocidad

En este caso, el "Mundo Marino Eco", siguiendo la estela de
las otras embarcaciones hibridas y eléctricas fabricadas por
Astilleros Dalmau, ofrece la posibilidad de navegar exclusi-
vamente con modo eléctrico, sin emisiones ni contaminacién
actstica procedentes de los motores térmicos, que en combi-



nacién de la navegacion a vela y con la optimizacion del casco
enfocado a ofrecer una navegacion tranquila y confortable
ofrecen al pasajero un confort y una sensacién de navegacion
claramente diferenciada de las embarcaciones tradicionales.
El sistema eléctrico dispone de bateria de ion de litio con car-
gadores de tipo rapidos ya integrados en la embarcacién, per-
mitiendo recargar el sistema conectando en puerto en menos
de dos horas. Ademas, la embarcacién dispone de sistema de
regeneracion de energia que recarga la bateria cuando navega
avelao ando los motores térmicos. La combinacior

brida es especialmente interesante para este tipo de embarca-
ciones ya que ofrecen la posibilidad de navegar utilizando las

Este catamaran de
pasaje hibrido a vela,
Mundo Marino Eco, ha
sido construido en los
Astilleros Dalmau

Seluciones globales de

electronica naval y comunicaciones.

# Nuestro Norte Eres Tu

ventajas de dos tecnologias diferentes garantizando en todo
momento la seguridad y ofreciendo més posibilidades de
propulsién que una embarcacion convencional; por un lado
en modo eléctrico disponemos del respeto al medio ambiente,
una sensacién de confort inaccesible para embarcaciones con
or de combustién y unos reducidos costes de energia y al
mismo tiempo se dispone de toda la potencia y autonomia de
una embarcacion diésel para navegar a velocidades elevadas
o en rutas de larga distancia.
El sistema velico estd disenado para una utilizacién centra-
lizada y segura desde el segundo puente de mando situado
en el Flybridge, ofreciendo también en este caso la posibilidad
de instalacién del Gennaker para incrementar atin mas las ya
notables prestaciones a vela de esta embarcacion. @
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Los fletes de petroleros vuelven a caer
tras el repunte de los altimos 12 meses

SE PREVEN TIEMPOS DIFICILES PARA ESTE SECTOR POR LA CRISIS ECONOMICAY EL
DESCENSO DE LA DEMANDA DE TRANSPORTE

Crude oil tanker earnings

2019-2020
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1 descenso gradual de
la demanda y de la pro-
duccién de crudo estan
poniendo fin a 12 me-
ses de buena salud en
el mercado de fletes de los petroleros,
con ingresos por debajo del umbral de
rentabilidad, que hacen prever tiempos
dificiles para el sector en el corto pla-
70, seglin un reciente analisis publica-
do por Bimco, Consejo maritimo inter-
nacional y del Béltico (Baltic and Inter-
national Maritime Council). Solo Chi-
na mantiene la demanda con importa-
ciones récord de crudo, aprovechando
los bajos precios.
En su prevision mas reciente, la Admi-
nistracion de Informacién Energética
de EE.UU. (EIA) estima que la deman-
da mundial de petréleo en 2020 cae-
14 en 8,1 millones de barriles diarios
(Mbd). Segtin BIMCO, aunque la esti-
macién es ligeramente mas optimista
que la de mayo, cuando pronosticé
una caida de 8,3 Mbd, la propagacién
del virus, que contintia, pesara de for-
ma negativa en los proximos meses.
Este descenso pone fin a seis anos de
crecimiento de la demanda y es poco

probable que en 2021 vuelva a los ni-
veles de 2019.

Inmediatamente después del inicio
de la crisis del COVID-19, los niveles
de fletes de petroleros experimenta-
ron un impulso. La reduccién de la
actividad econémica y un aumento
de la produccion dio lugar a la caida
del precio del crudo y a un aumento
significativo de la demanda de trans-
porte y de buques para almacena-
miento a flote, lo que llevo los fletes
spot de petroleros a niveles récord,
que no se veian desde los afios 80.
Sin embargo, la menor demanda de
los tltimos meses, especialmente del
sector aéreo, unida a la reduccion del
consumo estan afectando al sector, lo
que se espera que se prolongue duran-
te al menos quince meses.

Segun Bimco, a pesar de la menor
demanda de petréleo, muchos pai-
ses han aumentado notablemente
sus importaciones respecto del ano
pasado por la bajada de precio del
crudo. Entre abril y julio de este afio,
las importaciones chinas de petréleo
crudo crecieron un 17,2% con res-
pecto al afio pasado, lo que supuso

un total de 94 cargas adicionales de
VLCC respecto al mismo periodo
del afio anterior. La caida del precio
puede apreciarse claramente en que,
a pesar de un aumento interanual de
las importaciones chinas de crudo
del 12,1% en términos de volumen,
éstas han caido un 23,7% en valor.
Las elevadas importaciones de China
afectan también a la eficiencia de la
flota global, ya que estan provocando
retrasos en los puertos y en las opera-
ciones en general, limitando el niimero
de buques disponibles y sosteniendo
indirectamente los fletes.

Seguin Bimco, gran parte del petréleo
procedente de este aumento de las im-
portaciones esta destinado a aumentar
el stock ya sea en forma de crudo o en
forma de productos tras haber pasado
por las refinerias. De hecho, el refinado
de crudo en China alcanz6 en julio su
nivel histérico més alto, con 59,6 Mt y
los voltimenes acumulados interanua-
les aumentaron un 2,3% en los prime-
ros siete meses del afno.

La flexibilizacién de las restricciones al
transporte y la movilidad pueden su-
poner una recuperacion de la deman-
da, pero, segtin la EIA, seguird en 2021
en niveles inferiores a los de 2019. Los
principales productores de petréleo
deberan encontrar un equilibrio entre
el aumento de la produccién y la lenta
recuperacion de la demanda.

La OPEP+ (Organizacién de paises
exportadores de petréleo ampliada
a otras diez naciones, la mayor de la
cuales es Rusia) ha aumentado su pro-
duccién en 2 Mbd hasta los 9,7 Mbd.
Sin embargo, el bajo precio del crudo
esta evitando que se recupere la pro-
duccién en otros paises como EE.UU.,
cuyos 10,7 Mbd registrados en agosto
estan bastante por debajo de los 13,1
Mbd alcanzados en marzo.

Fuente: Anave @
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Por: Juan Diaz Cano, presidente de la Real Liga Naval Espaiiola

clase politica incapaz de supe-
rar el fracaso industrial de un
pais que se acomodaba a vivir
instalado bajo el paradigma del
proteccionismo méds rancio y
radical. La renuncia a la indus-
tria y a la innovacién marcaron
el desatino econémico que im-
pediria a Espafa el posterior
desarrollo de una economia
moderna y puntera.

Han transcurrido 115 afios y,
por la via de los hechos, los
politicos espafioles siguen
instalados en la esencia del
ideario unamuniano. Desde el
ano 1978 se han sucedido siete
presidencias de gobierno sin
que ni un solo gobierno haya
hecho nunca nada por dar un
giro a un modelo productivo
espafiol en el que el peso de
nuestra industria ha venido
brillando por su ausencia. Este
equivocado modelo producti-
vo junto a un erréneo modelo
de relaciones laborales explica
que las puntuales crisis econé-
micas nos afecten con mayor
dureza que al resto de paises
industrializados.
Acercandonos al fin del primer
cuarto del siglo XXI nadie dis-
cute la evidencia de comprobar
que los paises mas desarrolla-
dos y que mejor se amoldan a
los momentos de crisis son los
paises que registran mayor in-

114 por el ano 1906
Miguel de Una-
muno hacia la mas
nefasta declaracion

de intenciones que

Ningun gobierno espanol ha sido

intelectual espafiol haya hecho Capaz de antiCipar un futuro que

jamas a lo largo de la historia. En-

frentado al movimiento regenera- llegé pal‘a instalarse con CaréCter

cionista posterior al desastre del

98, el catedratico bilbaino abria de Continuidad.

un camino hacia el ocaso que se-
ria rapidamente seguido por una




2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011

2012|2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018

Espaiia (%) | 1.24 1,33 1,36 1,36 1,33

1,3 1,28 1,24 1,22 1,19 121 1,24

Fuente: Eustat

resulta absolutamente imposible ha-
Pais % Pais % blar mas de tres minutos seguidos
por un teléfono movil si al menos
Corea del Sur 429 Finlandia 275 uno de los i?te{rlocutores se encuen-
tra en movimiento. En vez de dar
Suecia 331 | Singapur 2,18 este esperpéntico titular, mejor ha-
rian en Telefénica en preocuparse
Japén 3,20 China 2,15 por rebajar el preocupante pasivo
que ano tras afno arrastra sus ba-
Austria 3,17 Noruega 2,07 lances.
. Rk Dejando al margen este “Celtiberia
Alemania 3,13 Turquia 2,02 ” . .
show”, todavia estamos a tiempo de
BiifgiaiEs 303 | Reino Unido 171 revertir este fracaso. Tan solo seria
preciso un consenso politico mayo-
USA 2,78 Espafia 1,24 ritario para dar ese paso adelante.
La industria del siglo XX es la tec-
Fuente: Eustat (2018) nologfa del XXI. No perdamos este

version presupuestaria en I+D+i. A modo de ejemplo
baste el siguiente cuadro que muestra el esfuerzo pre-
supuestario de distintos paises en relacién a la inves-
tigacion y al desarrollo:

Y frente a este cuadro, sirva el siguiente que, al igual
que el anterior, también se explica por si mismo:

A la vista del cuadro, resulta evidente que ningtn
gobierno espafiol ha sido capaz de anticipar un futuro
que lleg6 para instalarse con cardcter de continuidad.
En contraposicién a esta realidad, aparentemente su-
perada la pandemia del Covid-19, surgen personajes
como el portavoz del Ministerio de Sanidad intentan-
do hacernos creer que en Espafa existen cientificos
capaces de encontrar una vacuna contra esta enfer-
medad. Honestamente, no parece muy factible que un
pais incapaz de contabilizar sus muertos sea capaz de
producir la tan ansiada vacuna.

Surge también el presidente de Mercadona hacién-
donos creer que el “modelo Mercadona” se estudia
en universidades americanas. Tal vez, le falte sena-
lar que, de ser cierto, solo puede tratarse de ignotas
universidades americanas del cono sur. Resulta dificil
de creer que un modelo tan simple como el de la dis-
tribucién de productos alimenticios pueda dar pie a
ningun tipo de estudio medianamente serio.
Siguiendo esta senda de desatinos, hace poco el presi-
dente de Telefénica sacaba pecho defendiendo que un
pequeno pueblo espafiol disponia de mas fibra 6ptica
que cualquier ciudad alemana. Resulta entre comico
y patético escuchar algo asi cuando en nuestro pais

tren y seamos nosotros quienes, esta
vez, inventemos. @

Tecnologia de conduccion
hidraulica de conexién a conexién.
Reduce el esfuerzo de adquisicion y optimiza el flujo del
material y el stock.

Baja el tiempo de montaje y previene los fallos de montaje.
STAUFF, tu compariero eficiente para los componentes,

sistemas y servicios de la tecnologia de fluidos.
Todo de un mismo proveedor.

Mas informacion en
www.stauff.es
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Grupos electrogenos de velocidad
variable.Ventajas para buques comerciales

on el objetivo de opti-
mizar la gestion eco-
ndémica, los operado-
res de buques comer-
ciales se han centrado
cada vez mas en encontrar soluciones
rentables para operar sus buques. Asi,
proveedores de soluciones de energia
como Rolls-Royce se han dedicado a
encontrar maneras de ofrecer las tec-
nologias adecuadas que satisfagan los
requisitos especificos de un operador.
En los dltimos anos, el interés por la
tecnologia de velocidad variable para
ciertos buques comerciales ha ganado
interés. Esta permite regular y ajustar
la velocidad de un motor segtin la
carga eléctrica conectada, lo que hace
que resulte mas econdémico de funcio-
namiento.
En comparacién con las unidades de
velocidad constante tradicionales, las
unidades variables pueden ofrecer va-
rias ventajas, tales como: hasta un 15
por ciento de reduccion en el consumo
de combustible; hasta un 20 por ciento
de aumento en el tiempo entre revisio-
nes; menores emisiones de ruido; y ma-
yor densidad de potencia con menos
espacio de instalacion.
Las unidades de velocidad variable son
particularmente ttiles en modos de
funcionamiento con un alto porcentaje

de cargas bajas, como cuando un buque
de suministro offshore estd en una fase
de espera.

Eficiencia de combustible

Los grupos electrégenos de velocidad
constante comunes estan disefiados
para optimizar el consumo de com-
bustible a cargas elevadas superiores
al 75%. El consumo de combustible es-
pecifico depende de la carga en relacion
con la velocidad del motor. La funcio-
nalidad es comparable a un coche con
engranajes desplazados manualmente.
Para optimizar el consumo de com-
bustible, el conductor siempre tiene la
intencion de utilizar una velocidad del
motor baja (la mayor medida posible),
ya que un motor de funcionamiento
mas lento ahorra combustible para la
misma carga.

Para lograr estas ventajas, la frecuencia
normalmente se ajusta en dos pasos a
través de convertidores. Primero de CA
(corriente alterna) a CC (corriente di-
recta) y en un segundo paso de vuelta
aCAatravés de un inversor. En unbu-
que de suministro de plataforma tipi-
co, se utilizan cuatro unidades con una
capacidad de aproximadamente 2.100
kW cada una para alimentar el buque.
Para ver el ahorro de combustible que
es posible con una unidad de veloci-

dad variable, la siguiente evaluacion
muestra los resultados del buque de
suministro que opera en el Mar del
Norte, impulsado por cuatro motores
MTU de tipo 16V 4000 M63L (veloci-
dad variable), con cargas por debajo
del <25 por ciento aproximadamente
el 80 por ciento del tiempo de opera-
cién. Estos puntos de operacion es-
tan asociados con un alto consumo de
combustible especifico para unidades
de velocidad constante. Aqui es don-
de entra en juego la mayor ventaja de
una unidad de velocidad variable, la
economia de combustible. En el pre-
sente caso, esto equivale alrededor
del 15%, lo que significa aproximada-
mente € 250.000 por afo o un ahorro
total de € 4 millones para un periodo
de 20 afios.

Comparacion del consumo de
combustible entre Velocidad
Variable y Velocidad constante

El ahorro de combustible es una parte
vital del costo del ciclo de vida (LCC)
de un barco de este tipo, como se ilus-
tra en la Figura 2. Ademas del motor
diésel y el generador, se debe conside-
rar la conversién de energia eléctrica a
través de diversos componentes eléc-
tricos, como convertidores. El examen
de otro caso ha demostrado que las



Figura 1: Estructuratipica del motor diésel con puntos de carga caracteristicos.

ventajas de eficiencia de hasta el 5 por
ciento son posibles con el generador a
carga parcial.

2% de compra del metel, 4
il asg

VL

Figura 2: Consumo de combustible.

TBO mejorado

Otra ventaja de las unidades de velo-
cidad variable es que la velocidad re-
ducida permite que el mantenimiento/
tiempo entre revisiones (TBO) se dilate
en aproximadamente un 20 por ciento,
lo que se traduce en costos més bajos.
Sin embargo, debe tenerse en cuenta
que esto contrasta con los costos adicio-
nales para los componentes eléctricos
y el aumento del esfuerzo de progra-
macién de aproximadamente el 15 por
ciento para las unidades de velocidad
variable.

Funcionamiento mas silencioso

Un beneficio adicional de una uni-
dad de velocidad variable que resulta
notable es la reduccién de emisiones

sonoras. Esto desempeia un papel im-
portante, especialmente en términos
de comodidad, ya que el personal ope-
rativo de estos buques a menudo esta
expuesto a las emisiones de ruido y vi-
bracién durante periodos muy largos.
¢ Comparacién del ruido superficial
(nivel de presion sonora) a una poten-
cia de 500 kW (aproximadamente un 20
por ciento de carga):

-MTU 16V 4000 M63L (velocidad varia-
ble) a 1.135 rpm. aprox. 95 dB (A)
-MTU 16V 4000 M43S (velocidad cons-
tante) a 1.800 rpm. aprox. 101 dB (A)
A primera vista, la diferencia de 6 dB
no parece ser muy significativa. Sin
embargo, + 6dB significa el doble de
presién sonora medida. Y al considerar
que los seres humanos perciben un au-
mento de 6-10 dB como casi el doble de
fuerte, este valor muestra de una ma-
nera muy impresionante las ventajas
de una unidad de velocidad variable.

Flexibilidad

En general, los operadores de buques
estan buscando un sistema flexible
con tecnologia avanzada que les dé los
medios para operar de la manera mas
eficiente posible. Con sus grupos elec-
trégenos MTU de velocidad variable,
Rolls-Royce es capaz de crear curvas de
conduccion personalizadas de acuerdo
con los requisitos especificos del cliente
a través de pruebas de simulacion.
Este proceso tiene en cuenta varios
factores para cada cliente, incluidas
las condiciones extremas de funcio-
namiento de los buques, asi como el
ahorro de combustible y cualquier ne-
cesidad de seguridad especifica.

La Figura 3 muestra la simulacion del
paso de carga desde un punto de ope-
racién de carga baja definido (1) hasta
el punto de funcionamiento (3).

El tiempo de aceleracién de solo 11 se-
gundos en total demuestra la forma en
que el MTU Series 4000 Genset puede
manejar cargas eléctricas. Los valores se
confirmaron tanto durante las pruebas
de aceptacion de fébrica como en fun-
cionamiento real.

Conclusion

En resumen, para todos los buques
con una carga media baja y un ntimero
ele- vado de horas de funcionamiento,
se puede recomendar el uso de uni-
dades de velocidad variable, con un
beneficio muy econémico para el ar-
mador y co- modidad para el personal
operativo. @

Figura 3: Curva de funcionamiento tipica para una unidad de velocidad varia-
ble. 1-3 a lo largo de 250 k. Cargamos la curva de reserva en un minimo de 11
seg. 1-2 con potencia de freno constante 3 seg. 2-3 a 1800 rpm a lo largo de una

rampa de carga en un minimode 4 s.
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Nuevo motor de alto rendimiento de
Caterpillar

18 / Rotacion

aterpillar Marine ha
anunciado el lanza-
miento del nuevo
motor marino C32B
de alto rendimiento,
de 2000 HP (2025 MHP) a 2300 rpm
nominales. Este motor cumple con las
nuevas demandas del mercado y au-
menta la potencia de la actual linea
del producto C32, desarrollando un
5% mas de potencia. “Nuestros clien-
tes familiarizados con el motor C32
podréan comprobar el parecido entro
los dos motores, asi como una misma
huella y misma localizacion de la ma-
yoria de los puntos de conexién”, des-
tacan desde la firma.
El nuevo motor estard disponible con
los mismos certificados de emisiones
que tiene el C32, incluyendo el EPA
Tier 3 de recreo y el IMO II. Ademas
de la mejora en la densidad de poten-
cia, existen otros beneficios adicionales
que incluyen una electrénica actuali-
zada (ADEM6 ECM) e inyectores de
combustible optimizados, que permi-
ten inyecciones miiltiples ayudando
asi a la reduccion del ruido y vibracio-
nes caracteristicas de la combustion.
“Estamos muy satisfechos de poder
ofrecer a nuestros clientes mas poten-
cia con el motor C32B, al mismo tiem-

Ademas de 1a mejora en la
densidad de potencia, existen
otros beneficios adicionales
que incluyen una electrénica
actualizada (ADEM6 ECM)
e inyectores de combustible
optimizados, que permiten
inyecciones multiples

po que reducimos el nivel de ruido
y mantenemos excelentes niveles de
rendimiento y fiabilidad”, senala Allen
Bowman, ingeniero de estrategia de
producto marino de Caterpillar Mari-
ne. “El C32B proporcionard mayores
oportunidades para nuestros clientes
tanto en nuevas construcciones como
en remotorizaciones, lo que estd gene-
rando mucho entusiasmo por el futuro
del C32B y lo que traera al mercado”.

El motor marino Cat C32B estard
disponible para pedidos en otofio
de 2020. “El motor viene con una
cobertura de garantia lider en el
Mercado y con el respaldo de la red
de distribuidores de Caterpillar, que
trabaja para asegurar un servicio
superior, no s6lo durante la etapa
inicial de venta, si no durante la
vida completa del motor”, explican
desde la firma. @
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El nuevo buque de extinciéon de
incendios de alta velocidad de Copenhague

impulsado por Volvo Penta IPS

1 operador danés Ho-
vedstadens Beredskab
(HBR), que forma par-
te de la Asociacion del
Departamento de Bom-
beros del Gran Copenhague, encar-
g6 recientemente la construccion
del HBR 1 Copenhagen, un resisten-
te buque de respuesta multiple de
cabina completa que puede navegar
en todas las condiciones climaticas.
El nuevo buque responde a las 1la-
madas de emergencia en el puerto
de Copenhague y sus alrededores.
Navegar por los canales de la ciu-
dad para brindar una respuesta ra-
pida y efectiva a los incendios en la
residencia.
La embarcacion terminada, construi-
da por Tuco Marine Group, tiene 15

metros de eslora y es propulsada a
una velocidad maxima de 29 nudos
(54 km / h) por el Sistema Volvo
Penta (IPS). Volvo Penta IPS es un
sistema de propulsion completo
desde el timoén hasta la hélice. Dos
Volvo Penta IPS450 impulsan esta
embarcacion.

Disefio modular personalizado
Tuco Marine se especializa en el
disefio basado en médulos de
embarcaciones de trabajo ligeras,
duraderas y fiables. E1 HBR 1 Co-
penhagen es el tltimo modelo de la
serie ProZero de barcos de trabajo
répidos de Tuco.

“La serie ProZero ofrece disefios es-
pecificos para el usuario”, dice el di-
rector gerente de Tuco Marine, Jonas
Pedersen. “HBR 1 Copenhagen es un
excelente ejemplo de esto: todo esta
disenado e integrado en total confor-
midad con los requisitos especificos
de HBR. Recomendamos el IPS de
Volvo Penta para esta construccién
porque ofrece exactamente lo que
nuestro cliente necesitaba”.

Rapido, agil y fiable

La respuesta eficaz al fuego, debe ser
rapida y confiable y Volvo Penta IPS
cumple ambas casillas. Este sistema
de propulsién completo e integrado
es mds rapido, mas eficiente en com-
bustible y mas fiable que las instala-
ciones tradicionales de eje interior.
EI HBR 1 Copenhagen funciona en
turnos de 12 horas, con un equipo
de dos especialistas en respuesta a
emergencias 7, explica el Gerente
de Anlisis y Planificacion Opera-
tiva de HBR, Claus Hjorth Christo-
ffersen. “La tripulacion debe estar
preparada para moverse por la ciu-
dad rdapidamente, con un tiempo
de respuesta de 10 a 15 minutos”,
continda Claus. “Ademads de ser

rapido, Volvo Penta IPS permite
maniobrar la embarcacién de una
manera muy agil”.

“Las unidades Volvo Penta IPS con
direccién individual estan vincula-
das a la funcién de acoplamiento
con joystick a bordo”, explica Jonas
Alkner, gerente de ventas de drea de
Volvo Penta. “El joystick hace que
acercarse a la fuente de un incendio
0 navegar junto a otras embarcacio-
nes sea mas fécil y seguro. En gene-
ral, Volvo Penta IPS proporciona un
manejo y un rendimiento superiores
cuando mds se necesita “.

Compacto

Otra ventaja clave de Volvo Penta
IPS es su tamano compacto. Esto
deja espacio en la cabina cerrada del
barco para un paciente reclinado, 10
pasajeros sentados, un desfibrilador
y equipo de O2, asi como suminis-
tros de primeros auxilios. Para la
extincion de incendios, HBR 1 Co-
penhagen también estd equipado
con una bomba, un cafién de agua,
una gria de dos toneladas y una pla-
taforma de buceo.

Debajo de la cubierta, en la sala de
almacenamiento, hay 180 metros de
manguera contra incendios junto con
una bomba portatil adicional para
uso en tierra. Entonces, la tripulacion
estd preparada para responder a una
multitud de emergencias diferentes.
“Estamos encantados de que Volvo
Penta IPS haya sido elegido para im-
pulsar este barco”, exclamé Gerard
Torneman, director de proyectos
de ventas de Volvo Penta. “Nuestra
larga trayectoria de trabajo con Tuco
Marine hizo que este trabajo fuera
muy sencillo. Y creo que los resulta-
dos hablan por si mismos: el HBR 1
Copenhagen es verdaderamente un
bugque apto para el desafio de prote-
ger Copenhague ” @



Wirtsila iniciara primera prueba de
amoniaco como combustible marino

1 grupo de tecnologia
Wirtsild, en estrecha co-
laboracién con el cliente
de Knutsen OAS Ship-
ping AS'y Repsol, asi co-
mo con el Sustainable Energy Catapult
Centre, comenzara la primera prueba
de amonfaco a gran escala en un buque
con un motor de ciclo de cuatro tiem-
pos. El testeo es posible gracias a una
subvencién de 20 millones de coronas
noruegas por parte del Consejo de In-
vestiggacion de Noruega, a través del
programa DEMO 2000.
“Un gran ejemplo que ilustra la im-
portancia de la I + D dedicada al pe-
tréleo. Este proyecto DEMO 2000 es
otro trampolin para alcanzar nuestros
ambiciosos objetivos climaticos y estd
alineado con nuestra estrategia de hi-
drogeno. Necesitamos desarrollar y
usar nuevas tecnologias que reduzcan
las emisiones. Estamos muy conten-
tos de apoyar el trabajo de desarrollo
que puede conducir a un mayor uso
de amoniaco como combustible en
el transporte maritimo y en el sector
offshore. El know-how de este proyec-
to también proporcionara informacion
importante para el desarrollo de regu-
laciones para el uso de amonifaco y
otros combustibles bajos en carbono”,
dijo Tina Bru, ministra de Petréleo y
Energia de Noruega.

Potencial energia verde

Segtin Wartsild, el amoniaco es pro-
metedor como combustible libre de
carbono para aplicaciones marinas, en
vista de la necesidad de la industria
maritima de cumplir con la visién de
la Organizacién Maritima Internacio-
nal de reducir las emisiones de gases
de efecto invernadero del envio en
al menos un 50 por ciento para 2050.
Ademas, este gas tiene un enorme po-
tencial para proporcionar energia ver-
de para sistemas de energia remotos,
como instalaciones en alta mar en la
plataforma continental noruega.

Los lideres del proyecto. De izquierda a derecha, Egil Hystad, de W-rtsil; Willy
W-gen de Sustainable Catapult y Kjell Storelid de Wartsila.

El trabajo de desarrollo de Wirtsild,
mientras se prepara para el uso de
amoniaco como combustible, conti-
ntia con este programa de pruebas, que
tendra el primer testeo de motor de
combustién de cuatro tiempos a gran
escala del mundo. El proyecto comen-
zaré en las instalaciones de prueba del
Sustainable Energy Catapult Centre
en Stord, Noruega, durante el primer
trimestre de 2021.”Estamos entusias-
mados por desarrollar y comprender
atin mas las propiedades de combus-
tién del amoniaco como combustible
libre de carbono en uno de nuestros
motores de combustible miiltiple”,
indic6 Egil Hystad, gerente general,
Innovacion de mercado en Wartsild
Marine Business.

“Los sistemas de almacenamiento y
suministro de amoniaco se disenaran
y desarrollardn para la méaxima segu-
ridad personal y, en paralelo, con el Sis-
tema de Manejo de Gas Combustible
en desarrollo como parte del proyecto
de la UE ShipFC. Este proyecto es coor-
dinado por NCE Maritime CleanTech
e involucra un amoniaco pila de com-
bustible que se probard en el buque de
suministro Eidesvik Offshore, Viking
Energy ”, anadi6 Hystad.

Wirtsild, como parte de su trabajo de
desarrollo en futuros combustibles, ha
estudiado el uso de amoniaco como
un futuro combustible libre de carbo-
no a través de la iniciativa ZEEDS. Las
primeras pruebas de combustion de

amoniaco de la compaiifa comenzaron
en Vaasa, Finlandia, en el invierno de
2020, y continuaran con estas pruebas
a largo plazo en las instalaciones del
Centro de Catapulta de Energia Soste-
nible en Stord.

“Este proyecto demostrara para la in-
dustria la solidez del amoniaco como
combustible. El proyecto confirma la
posicion de liderazgo de nuestras ins-
talaciones de prueba y de Noruega
dentro de las pruebas y el desarrollo de
soluciones para el uso de combustibles
maritimos libres de carbono”, sostuvo
Willie Wagen, CEO del Sustainable
Energy Catapult Centre.

Operaciones reales de buques
El programa de prueba de combus-
tible a gran escala puede allanar el
camino para que los motores de amo-
niaco se utilicen en operaciones reales
de buques en pocos anos. También
proporcionard informacién sobre el
efecto a largo plazo de un motor ali-
mentado con este gas en relacion con
otros sistemas y componentes en una
embarcacion, incluidas las medidas
de seguridad requeridas.”Una futura
implementacién del amoniaco como
combustible libre de carbono, com-
binada con la produccion de energia
limpia a partir de energia elica marina
u otras fuentes de energia renovables
puede ser el comienzo de una nueva
era industrial para la industria norue-
ga”, sefial6 Egil Hystad. @
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MAN Energy

Y si se pudiera detectar una pequena
anomalia, conocer sus posibles conse-
cuencias y proceder a su solucién en
tiempo real antes de que esa anoma-
lia se convierta en una averia? Esto es
ahora posible gracias al servicio Prime-
Serv-Assist de MAN Energy Solutions.
Cualquier problema comienza con una
pequena anomalia. Algo ligeramente
fuera de rango, muchas veces imper-
ceptible para un operador experimen-
tado. Lamentablemente, estos peque-
nos desajustes no desaparecen por si
solos y tarde o temprano acaban com-
prometiendo el funcionamiento del
motor y teniendo consecuencias graves
en el rendimiento, seguridad, fallos y
en tltima instancia paradas.
PrimeServ-Assist es un servicio digital
de apoyo a las tareas de operacion y
mantenimiento.

En una primera etapa se acttia en la de-
teccién de anomalias y en el envio de
recomendaciones sobre la operacién.
Mediante su uso continuo, el sistema
es capaz de aprender y detectar pérdi-
das de eficiencia y permitir un mante-
nimiento basado en la condicion de un
gran niimero de componentes del mo-
tor. Gracias a PrimeServ-Assist, MAN
Energy Solutions es capaz de ofrecer
un servicio en operacion proactivo y
précticamente en tiempo real desde
nuestros centros de seguimiento re-

Solutions, a la cabeza
del mantenimiento preventivo con su
solucion digital PrimeServ-Assist

moto. El resultado final es una planta
siempre en operacion, segura y eficien-
te.

PrimeServ-Assist proporciona los si-
guientes servicios con personal experto
trabajando 24/7:

4 Monitorizacién de los parame-
tros del motor. Cualquier anomalia es
comunicada en tiempo real al cliente
a través de la plataforma basada en la
nube MAN CEON.

4 Evaluacion de la condicion actual
de los componentes y su vida ttil. El
operador recibe notificaciones con su-
ficiente antelacion, permitiéndole op-
timizar sus tareas de mantenimiento.

4 Monitorizacion de la degradacion
de componentes durante la operacién.
También se monitorizan tendencias
anomalas, notificindose las mismas
al operador para que este lleve a cabo
chequeos y ajustes anticipadamente.

4 Comunicacion directa (audio,
texto o video) entre operador y exper-
tos de MAN
Para llevar a cabo estos servicios, MAN
Energy Solutions dispone de algorit-
mos patentados inteligentes para la
deteccién de anomalias. Estos modeli-
zan casi en su totalidad la fisica de fun-
cionamiento del motor y, ante tenden-
cias anémalas de cualquier parametro
emiten las correspondientes alarmas,
muestran las posibles razones de este

comportamiento, las consecuencias, y
qué hay que hacer para minimizarlas.

PrimeServ-Lab

El potencial de PrimeServ-Assist para
diagnosticos precoces y mantenimien-
to preventivo se complementa con
PrimeServ-Lab. Este servicio ofrece
una forma sencilla, rapida y eficaz de
controlar la calidad de los fluidos del
motor asegurando un funcionamien-
to seguro y fiable. Este servicio realiza
andlisis de fluidos como fuel oil, acei-
te lubricante, agua de refrigeracion,
muestras de control de los separadores
de aceite lubricante y de fuel oil.
Debido a los nuevos tipos de com-
bustibles introducidos en 2020, Pri-
meServ-Lab lleva a cabo andlisis de
estabilidad y compatibilidad con
otros combustibles. En consecuencia,
el llamado “p-value” forma parte del
analisis de combustible de Prime-
Ser-Lab. Asi mismo, se ha aumentado
el alcance del andlisis de combustible
incluyéndose la lubricidad, el conteni-
do de biocombustible y el retardo de
encendido. MAN Energy Solutions
realiza andlisis con gran precisiéon con-
secuencia del excelente conocimiento
que atesora sobre motores y sus flui-
dos. A diferencia de la mayoria de los
demas laboratorios, PrimeServ-Lab no
solo realiza analisis individualizados
de fluidos, sino que proporciona una
vision completa de todos los fluidos
del motor. Ello permite extender la
vida ttil del motor e identificar proble-
mas o riesgos potenciales que podrian
causar interrupciones en la operacion
de no detectarse anticipadamente me-
diante estos analisis

Igualmente, debido a la introduccién
de catalizadores SCR (Reducciéon
Catalitica Selectiva), PrimeServ-Lab
analiza soluciones de urea para ga-
rantizar una operacién correcta de
estos equipos. @



Cepsa comercializa lubricantes marinos
adaptados a la Norma IMO 2020

esde finales del
2019, Cepsa tiene a
disposicion de sus
clientes lubricantes
adaptados a la nor-
mativa internacional IMO 2020.
Su amplia experiencia en este merca-
do permite a la compania adelantar-
se a uno de los mayores cambios en
la historia de este sector, adaptando-
se asi a la exigencia de la Organiza-
cién Maritima Internacional que li-
mit6 el contenido de azufre en los lu-
bricantes utilizados por los buques a
partir del 1 de enero de 2020.
Atendiendo a las necesidades de sus
clientes en el cumplimiento de esta
norma, Cepsa amplié su porfolio de
productos con los nuevos lubricantes
Gavia 4050 y Larus 2040, productos de
alta calidad, desarrollados en el Centro
de Investigacion y producidos en las
refinerias de la compania en Espafia.

Gavia 4050

El aceite Cepsa Gavia 4050 ha sido
especialmente desarrollado para la
lubricacién de los cilindros de los mo-
tores marinos de 2 tiempos lentos que
utilizan combustibles VLSFO (Very
Low Sulphur Fuel Oil) con bajo por-
centaje de azufre (>0,1%, hasta 0,5%).

Permitiendo asegurar a los operadores
de buques un éptimo rendimiento de
sus motores cumpliendo las nuevas
normativas.

Larus 2040
El aceite Cepsa Larus 2040 estd desa-
rrollado especificamente para el cum-

plimiento de la normativa IMO 2020,
con una perfecta combinacién de ba-
ses parafinicas de primer refino y adi-
tivos pensados para su aplicacién en
motores diésel marinos de 4 tiempos
que utilicen combustibles residuales.
Elimina los problemas de formacién
de “lodos negros”, y posee una 6ptima
compatibilidad aceite/combustible.
El producto es compatible con ambos
ULSFO (Ultra Low Sulphur Fuel Oil,
0,1%S) y VLSFO (Very Low Sulphur
Fuel Oil, 0,5%S), segtin la recomenda-
cion del fabricante.

Puede utilizarse en operacion DF
(“Dual Fuel”) con LNG Liquified Na-
tural Gas) segtin la recomendacion del
fabricante.

Estos dos nuevos lubricantes, que ya
estan disponibles para los clientes na-
cionales e internacionales de la com-
pania mantienen las especificidades
y calidades de todos sus lubricantes,
permitiendo un rendimiento 6ptimo
de los motores, pero adaptados a la
nueva normativa de la Organizacién
Maritima Internacional. @
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DE 0 A 100 KW DE POTENCIA
FARYMANN 1 18W Yellow River Staf 4 52 64 3.600 55 8 | 29 66 marina 4 5715 | 413 Malmvdmalmn con reductora
induids
RUGGERINI 1 RM80 4 6 817 3.000 Ii) 80 03 8 15 KA 416 615 415
RUGGERINI 1 RDK80 4 6 m 2.800 5 80 03 8,57 7 KA 416 720 415
MINSEL 1 491 4 7 52 3.600 85 85 04 625 288 102 KA Peso con reductor
MINSEL 1 490 4 7 52 3.000 85 85 04 675 2829 85 KA 410 410 540
NANNI DIESEL A N2.10 4 736 129 3000 68 67 | 0239 68 K 463 558 495 964 623
MINSEL 1 540 4 8 55 3.000 8 90 05 66 2788 85 KA
MINSEL 1 541 4 8 55 3.600 8 90 05 6 2788 102 KA
RUGGERINI 1 RMD90T 4 8 951 2.800 8 90 05 mn 9 KA 412 726 495
RUGGERINI 1 RDK901 4 8 81 2800 8 %0 05 n 9 KA 416 nr 465
VETUS n M2.13 4 88 9% 3.000 70 76 06 268 K Ref. Indirecta
MINSEL 1 600 4 9 55 3.000 8 9 06 6 288 85 KA Peso con reductor
SKANDIAVERKEN-YANMAR 2 26MY. 4 9 3.200 n n 06 P
CUMMINS MERCRUISER DIESEL 2 M1 4 10 103 3.600 74 0 06 463 613 528
RUGGERINI A MM150 4 10 857 3.000 65 80 06 7 6,5 KA 360 660 375
NANNI DIESEL Pl N2.14 4 103 129 3600 68 67 | 0719 8,16 [ 463 558 495 1096 39
LOMBARDINI P KDW 502 M n 82 3.600 62 7 05 Asp. Natural
MINSEL 2 RDE.228 4 1 100 2,000 8 90 10 675 2652 5,66
MINSEL 1 RPEIT0 4 1 100 3.000 9% 100 | 07 642 21,1 95 KA 490 500 630 Peso con reductor
VETUS A M2.18 4 18 98 3.600 70 76 06 268 K Ref. Indirecta
MINSEL 2 RDE.248 4 i) 100 2,000 8 2 11 6,54 2652 5,66 KA 515 613 660
SOLE DIESEL 2 MINT 4 n 9% 3.600 70 76 | 6350 51 286 84 520 634 335 503
MINSEL 2 RDE.278 4 3 2000 8 9 12 637 2652 5,66 KA
RUGGERINI 2 RDK901/2 4 14 1281 2800 8 9% 0 6,42 93 KA 45 80 510
RUGGERINI A RDM901/2 4 4 1602 2800 8 %0 0 6,42 93 KA 45 815 521
CUMMINS MERCRUISER DIESEL 3 3YM20 4 15 120 3.600 74 70 09 463 693 600
MINSEL 2 RDE.220 4 15 100 3.000 8 90 10 6 265.2 85
NANNI DIESEL 3L B2 4 154 141 3600 68 67 _|07319] 816 [ an 659 481 1103 9
MINSEL 2 RDE.240 4 16 100 3.000 88 92 1Al 6 2652 88 KA
LOMBARDINI A KDW 702 M 18 9 3.600 716 75 06 Asp. Natural
MINSEL 2 RDE270 4 18 100 3.000 8 95 12 6,25 2652 85
RUGGERINI A RM270 4 19 1622 2800 8 95 12 .3 98 KA 45 815 521
SOLE DIESEL 3 MINI 29 4 20 1 3.600 70 76 | 9520 53 285 84 520 m 335 503
VETUS 3L M3.29 4 20 123 3.600 70 76 09 2 K Ref. Indirecta
CUMMINS MERCRUISER DIESEL 3 3YM30 4 pil 123 3.600 8 76 11 463 s 618
MINSEL 2 RPE320 4 pil 170 3.000 9% 100 | 14 621 265.2 95 KA
NANNI DIESEL 3L N3.30 4 03 183 3600 74 76 | 1,001] 888 K 467 745 589 1096 39
SOLE DIESEL 3 MINI 33 4 pLy 155 3.000 92 78 |1.3180] 588 20 92 460 752 386 581
VETUS 4 M435 4 243 180 3.000 92 i iR 252 K Ref. Indirecta
SKANDIAVERKEN-YANMAR 4 4HYE 4 2% 3.400 86 i3 16 P
LOMBARDINI 3L KDW 1003 M 27 s 3.600 716 75 10 Asp. Natural
NANNI DIESEL 4 N438 4 276 19 3000 78 1,498 78 [ 410 891 605 1100 m
CUMMINS MERCRUISER DIESEL 3 3JHAE 4 29 m 3.000 9% 88 16 517 m 622
NANNI DIESEL a N4.40 4 24 256 2800 2 80 | 1,857 85 K 964 623 1100 | 728
VETUS a M4.45 4 309 185 3.000 2 78 17 252 K Ref. Indirecta
SOLE DIESEL 4 MINI 44 4 3 190 3.000 92 78 [17580( 617 20 92 460 892 386 581
LOMBARDINI 4 KDW 1404 M 3 133 3.600 76 i) 13 Asp. Natural
NANNI DIESEL 4 N4.50 4 368 263 2800 92 2197 85 K 964 623 m 709
SOLE DIESEL 4 MINI 55 4 383 190 3000 92 78 | 1758 833 m 92 460 895 4 607
VETUS 4 M4.56 4 383 192 3.000 92 78 iR 244 K Ref. Indirecta
CUMMINS MERCRUISER DIESEL 4 4JH4E 4 40 0m 3.000 %0 88 21 540 8n 625
LOMBARDINI 3L KDI 1903M-MP. 408 20 2600 19 Asp. Natural
MWM 3L 02293 4 365 2500 120 102 29 Asp. Natural
NANNI DIESEL 4 N4.65 4 4336 pLi] 2700 104 87 | 2434 9,36 K 515 926 632 517 4
‘SOLE DIESEL 4 MINI 62 4 4 pLi] 3.000 95 88 |23110] 6,66 265 1032 500 981 n 626
VETUS a VHa.65 AT 48 240 3.000 100 911 ] 26 260 K Ref. Indirecta
LOMBARDINI a KDI 2504M-MP 50 285 2600 25 Asp. Natural
LOMBARDINI a KDW 2204 M 50 B2 3.000 %0 88 21 Asp. Natural
SOLE DIESEL 4 MINI 74 4 51 340 2500 120 94 [33310] 83 89 10 660 1090 | 470 710
CUMMINS MERCRUISER DIESEL 4 AJH4TE 4 55 207 3.200 19 616 903 659
STEYR MOTORS 4 MO 84K 32 4 55 213 3200 9% 85 [2133| 1002 K 684 847 485 B 746
LOMBARDINI 3L KDI 1903TCR-MP 56 284 2600 19 Turbo
SKANDIAVERKEN-YANMAR 4 4CHE3 4 58 2550 125 105 | 43 P
NANNI DIESEL 4 N4.80 4 58,08 248 200 104 87 [ 2434| 936 K 515 926 632 926 632
MWM 4 02294 59 45 2500 120 102 | 39 Asp. Natural
VETUS 4 VH4.80 4 59 25 4.000 100 91| 26 260 K Ref. Indirecta
LOMBARDINI 4 KDW 2004 MT 61 253 2.800 9% 88 21 Turbo
SOLE DIESEL 4 SN 85 4 61 288 3.600 2 96 |2.663,0 29 11,04 485 1.028 485 670
MITSUBISHI 6L 6016 4 65 510 1.500 115 18 25 A 766 138 | 983
STEYR MOTORS a MO94K33 4 66 213 3300 9 85 [2133[ 1034 K 684 847 485 1327 746
SOLE DIESEL 6 SM105 4 699 415 2500 120 94 149900 862 210 10 660 1032 470 770
LOMBARDINI a KDI 2504TCR-MP IL) n 2600 25 Turbo
SOLE DIESEL 4 SN110 4 6 298 3.600 102 99,2 |3.153,0] 29 12,4 485 1.028 | 485 670
MITSUBISHI 6L 6016 4 n 510 1.800 s 18 pri A 766 138 | W3
VOLVO PENTA 4 DSAT 4 n 580 1500 108 130 | 476 m A

0= Propulsr directo. 1= Propulsor on nversor, 1= Propulsr con reductor, K= Propulsor coninversor-eductr. A= Motor ausiier. M= Motor estacionario, B= Propulsor adaptado a una elce de paso variable
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CUMMINS MERCRUISER DIESEL 4 A4JH4-HTE 4 81 07 3.200 %0 84 19 616 903 659
DEUTZ-DITER 4 BFAM1013M 4 81 540 1500 130 108 | 476 20 GEM 666 1125 1185
STEYR MOTORS 4 MO114K33 4 81 255 3300 9% 85 | 2133 1034 K 684 847 485 1096 39
VOLVO PENTA 4 DSAT 4 81 580 1800 108 130 | 476 m A
VOLVO PENTA 5 03-1101 4 81 260 3000 81 3 24 29 0
GUASCOR 3L H331-56 3 8 1500/ 1800 33 A 605 820 864
NANNI DIESEL a N4.115 4 846 353 2600 378 120 | 100 32,76 K 580 1100 2t 1103 729
NANNI DIESEL a N4.140 4 846 353 2600 378 120 | 100 32,76 K 580 1100 8 964 623
MwM 6L 0229-6 88 570 2500 120 102 | 59 Asp. Natural
STEYR MOTORS 6L SE126 E25 4 88,23 340 2500 9 85 32 78 K 669 1033 526 1033 526
CUMMINS MERCRUISER DIESEL 4 4JH3-DTE 4 89 260 3.800 %0 84 19 580 886 660
VOLVO PENTA 4 DSATA 4 89 580 1900 108 130 | 476 207 0
VETUS-DEUTZ 4 VD4.120 4 %0 532 2400 126 01 | 40 85 K Ref. Indirecta
VOLVO PENTA 4 DSATA 4 92 580 1500 108 130 | 476 208 A
DEUTZ-DITER 4 BFAM1013M 4 95 540 2300 130 108 | 476 20 Prop 666 1125 1185
MITSUBISHI 6L 6016 4 9% 510 2,600 s 118 05 K 766 1343 943
DEUTZ-DITER A BFAM1013MC 4 97 560 1500 130 108 | 476 204 GEM 666 125 1185
VOLVO PENTA 4 DSATA 4 100 580 1800 108 130 | 476 206 A
DE 101 A 200 KW DE POTENCIA
VOLVO PENTA 4 DSATA 4 102 580 2300 108 130 | 476 n 0
VETUS-DEUTZ 4 VD4.140 4 103 532 2400 126 0 40 85 K Ref. Indirecta
DEUTZ-DITER 6L TD914L6M 4 106 555 1500 125 102 6,1 GEM 965 119 | 1048
MITSUBISHI 6L 60167 4 106 560 1.500 s 118 05 A s 1345 978
TEYR MOTOR A MO 144 M 38 AT 106 258 3800 9 85 [ 2133 1n9 K 684 847 485 1103 79
MWM 6L 102296 107 625 2.500 59 Turbo
MITSUBISHI 6L 6016 4 108 510 2700 115 18 05 K 766 1383 | 983
VETUS a VF4.145 4 108 30 4100 %0 8 2 85 K Ref. Indirecta
CUMMINS MERCRUISER DIESEL 4 4BY150 4 110 250 4.000 19 746 881 740
STEYR MOTORS 6L SE 156 E26 4 110 340 2600 9% 85 32 814 K 669 1033 526 1033 526
VOLVO PENTA 5 03-1501 4 110 260 3000 81 93 24 m 0
DEUTZ-DITER 6L TD914L6M 4 m 555 200 125 02 | 61 Prop 965 1190 | 1048
DEUTZ-DITER [ TCDI4L6M 4 m 555 1500 125 02 | 61 GEM 965 1190 | 1048
MITSUBISHI 6L 6024 4 14 950 1.500 150 130 20 A 881 1337 | 1070
VOLVO PENTA 6 D7AT 4 116 760 1500 108 130 | 715 09 A
DEUTZ-DITER 4 BFAM1013MC 4 18 560 2300 130 108 | 476 204 Prop 666 125 1185
DOOSAN 6L L136 4a 18 w3 200 139 1m | 807 8,07 1019 K 640 1182 680
SOLE DIESEL 4 SDZ 165 4 118 679 2300 130 108 | 4764 | 1139 212 921 710 1218 | 629 932
VOLVO PENTA 4 DSATA 4 118 580 2300 108 130 | 476 07 0
DEUTZ-DITER 6L TCD914L6M 4 120 555 2000 125 102 | 61 Prop 965 1190 | 1048
MITSUBISHI 6L 6016 4 120 510 2800 115 18 05 K 766 138 | 93
STEYR MOTORS 4 MO 164 M 40 4 120 258 4000 94 85 [2133| 1253 K 684 847 485 847 485
DEUTZ-DITER 6L BFEM1013M 4 12 il 1500 130 108 | 7,15 p2i] GEM 850 1408 | 1197
MITSUBISHI 6L 60167 4 12 560 1.800 ns 18 05 A 778 1345 | 978
VOLVO PENTA 6 D7AT 4 12 760 1800 108 130 | 7,15 pily A
MITSUBISHI [ 60167 4 13 560 2600 ns 18 05 K m 1345 978
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6NY16-U 125 1.025 200 160 | 24,13 6,07 1480 6,83 P
STEYR MOTORS 4 MO 174V 40 4 125 258 4000 9% 8 |2133| 1253 K 684 847 485 1067 501
VETUS-DEUTZ 6L VD6.170 4 125 657 2400 126 0 60 240 K
VOLVO PENTA 5 03-1701 4 125 260 4000 81 3 24 pLij 0
MITSUBISHI 6L 6024 4 126 950 2,000 150 130 88 K 881 1337 | 1070
VETUS a VF4.180 4 129 320 4100 %0 8 2 m K Ref. Indirecta
VOLVO PENTA 4 041751 4 129 482 2800 103 110 | 367 25 0
VOLVO PENTA 6 DTATA 4 130 760 1900 108 130 | 7,15 205 0
CUMMINS MERCRUISER DIESEL 4 4BY180 4 132 250 4.000 19 746 881 740
DOOSAN 6L L 066 TIH 4 132 535 200 18 102 | 5785 | 1273 187 K 59 1042 650
MITSUBISHI [ 6024 4 134 950 1.800 150 130 p2i] A 881 1337 | 1.070
GUASCOR H441-56 136 1500/ 1800 44 A 615 953 878
NANNI DIESEL 4 14230 4 136,11 39 3600 103 9 | 2982 1167 K 684 103 pril 745 589
ABC 3  3DX-600-000 4 138 6.900 600 320 242 | 442 62 2040 64 JKAMB 870 2560 | 1912 | 2130
MITSUBISHI 6L 60167 4 138 560 2700 s 118 05 K m 1345 978
VOLVO PENTA 6 D7ATA 4 139 760 1500 108 130 | 715 207 A
STEYR MOTORS 6L SE196E35 AT 140 305 3500 9 85 32 109 K 669 1033 526 1033 526
VETUS a VF4.200 a1 140 320 4100 %0 8 2 87 K Ref. Indirecta
MITSUBISHI 6L 6024 4 142 950 2.100 150 130 88 K 881 1337 | 1070
DEUTZ-DITER 6L BFEM1013M 4 145 710 2300 130 108 | 7,15 P2 Prop 850 1408 | 197
SOLE DIESEL 6 SDZ 205 4 145 87 2300 130 108 [ 7.146 | 1241 12 997 690 1817 587 942
DEUTZ-DITER 6L BFEM1013MC 4 146 740 1500 130 108 | 7,15 18 GEM 850 1408 | 1197
VOLVO PENTA 6 D7CTA 4 146 760 1900 108 130 | 7,15 204 0
DOOSAN [ L136T 4 47 748 200 139 101 [ 8071 | 1014 1019 K 640 182 680
MAN 6L D 2676 LE461 4 147 1215 1800 166 126 | 1242 789 9,96 K 750 1527 754
MwM 6L 18D 229-6 147 635 2500 59 Turbe Il
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N18A-D 147 625 20 180 | 42,75 6,61 1430 5,83 P
VOLVO PENTA 5 03-2001 4 147 260 4000 81 3 24 85 0
NANNI DIESEL A T4-205 4 147,05 393 3600 103 96 | 2982 | 1167 K 684 1103 9 891 605
VOLVO PENTA 6 DTATA 4 148 760 1800 108 130 | 7,15 206 A
VOLVO PENTA 6 DTATA 4 148 760 2300 108 130 | 7,15 216 0

D= Propulso directo. 1= Propulsor co nversor, 1= Propulsor co reductor. K= Prapulsorcon inversor-—reductor. A= Motor ausiar M= Mator estacionario, B= Propulsor adaptado a una élice de paso variable
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MITSUBISHI 6L S68-MPTA 4 149 1340 1.200 150 135 210 A 948 1439 | 1339
MITSUBISHI 6L 60161 4 154 560 2800 15 18 225 K 78 1345 | 978
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N165-AT 154 900 3 165 | 2976 | 692 1450 696 P
VOLVO PENTA ] D8-MH 4 154 850 1800 10 35 ] 77 20 0
VETUS-DEUTZ 6L VD6.210 4T 155 657 2400 126 101 ] 60 240 K
MITSUBISHI [ 6024 4 158 950 2.200 150 130 88 K 881 1337 | 1.070
CUMMINS MERCRUISER DIESEL 6L 68Y220 4 162 310 4.000 29 746 1.064 740
SCANIA SL D109 070M 4 162 1150 1800 140 130 | 93 84 P P.CONTINUA
VOLVO PENTA 5 03-2201 4 162 260 4000 81 93 24 39 0
ABC 3L 30X-720-000 4 163 6.900 720 320 242 | 442 6,1 2080 16 JKAMB 870 2560 | 1912 | 2.130
ABC 3L 3DX-750-000 4 166 6.900 750 320 242 | 442 6 2100 8 JKAMB 870 2560 | 1912 | 2.130
GUASCOR H66T-5G. 166 1500 /1800 66 A 675 1294 | 907
VOLVO PENTA 6 D7CTA 4 166 760 2300 108 130 | 7,15 213 0
MITSUBISHI 6L 60241 4 168 980 1.500 150 130 20 A 881 1337 | 1.169
DOOSAN 6L L136T1 4 169 m 200 139 11 | 8071 | 1166 10,19 K 640 1182 | 680
GUASCOR 6L F180-56 4 169 2500 1.500 165 152 | 180 753 226 99 A 720 1832 | 980
SOLE DIESEL ] V230 4T 169 450 3.800 100 94 [4.1640] 20 pri} 142 | 538 786
VOLVO PENTA 4 D4-2301 4 169 482 3400 103 110 | 367 85 0
VOLVO PENTA 6 D8-MH 4 169 850 1800 10 135 7 n 0
MITSUBISHI 6L 60247 4 ] 980 2.000 150 130 88 K 881 1337 | 1169
STEYR MOTORS 6L SE236E40 4 m 305 4000 9% 85 32 1253 K 669 1033 526 1033 526
DEUTZ-DITER 6L BFEM1013MC 4 174 740 200 130 108 | 7,15 218 Prop 850 1408 | 1197
VOLVO PENTA 6 DTATA 4 174 760 2300 108 130 | 7,15 216 )
CUMMINS 6L 6BT5.9-M 4 180 466 2500 120 102 | 59 10,69 270 10,00 KAM m 1074 | 812
GUASCOR 6L F180-5P 4 184 2500 1.800 165 152 | 180 837 030 99 K m 1832 | 980
SCANIA SL D109 070M 4 184 1150 1800 140 130 | 93 84 P P.CONTINUA
STEYR MOTORS 6L SE266 £ 40 4T 184 n 4000 9% 8 32 12,53 K 669 1033 526 1033 526
MITSUBISHI 6L 60241C 4 185 1.000 1.500 150 130 20 A 881 1349 | 1209
MITSUBISHI 6L 60241C 4 1% 1.000 2,000 150 130 88 K 881 1349 | 1209
MITSUBISHI 6L 60241 4 19 980 2100 150 130 8 K 881 1337 | 1169
MITSUBISHI [ S6B-MPTK. 4 190 1350 1.200 150 135 14 A 948 1439 | 1339
CUMMINS MERCRUISER DIESEL 6L 6BY260 4 191 310 4.000 29 746 1.064 740
MINSEL 6L 568 MPT 4 194 1.050 2.000 150 135 | 128 9,14 10 KAM 700 1.440 | 1158
DEUTZ-DITER 6L BF6M1013MCP. 4 195 40 2300 130 108 | 7,15 20 Prop 850 1408 | 1197
MITSUBISHI 6L 60247 4 195 980 1.800 150 130 20 A 881 1337 | 1169
VOLVO PENTA 6 07CTA 4 195 760 2300 108 130 | 7,15 216 0
VOLVO PENTA 6 D8-MH 4 195 850 1800 110 135 | 77 212 0
NANNI DIESEL a 14210 4 198,52 39 3600 103 96 | 2982 1167 K 684 1103 9 659 481
ABC 3L 3DX5-600-045 4 19 6.900 600 320 1) | 42 9 20,0 64 JKAMB 870 2560 | 1912 | 2.130
SCANIA SL DI09074M 4 19 150 1500 140 30| 93 7 A Dual speed 199 kW a 1.800
VOLVO PENTA 4 04-2701 4 19 482 3500 103 10 | 367 31 0
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L GNY16L-HN 200 1.000 200 160 | 24,13 995 1480 6,67 A
‘SOLE DIESEL 6 507280 4 200 932 2300 130 108 _[7.150,00 12,71 20 9,97 690 1610 629 974
DE 201 A 400 KW DE POTENCIA
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6NY16-5 20 1.150 200 160 | 2413 | 875 1480 161 P
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N165-AN 25 1.000 3 165 | 29,76 83 1450 3 P
STEYR MOTORS 6L SE286E40 4T 25 33 4000 9% 8 32 12,53 K 669 1033 526 847 485
GUASCOR 6L HB4TA-SP 4 206 2.200 145 m 84 un 9,67 K
CUMMINS 6L 6BT5.9-M 4 0 466 2600 120 102 59 12,04 2400 1040 KAM m 1.074 812
DEUTZ-DITER 1 BFEM1015M 4 200 1080 1500 145 132 ng 05 GEM 932 976 1164
DOOSAN 6L L 086 TIH 4 20 9 2100 139 111 [ 8071 [ 1514 973 K 640 1182 680
MAN 6L 02676 LE45T 4 210 1215 1800 166 126 [ 1242 11,29 9,96 K 750 1527 | 754
MITSUBISHI 6L 60241 4 212 980 2.200 150 130 88 K 881 1337 | 1169
ABL 6L 6DX-450-000 4 213 8.860 450 320 242 | 883 64 2050 48 JKAMB 870 3670 | 1912 | 2.130
VOLVO PENTA 6 D13 MH FE 4 214 1450 1800 131 158 | 12,78 199 0
MITSUBISHI 6L 60241C 4 25 1.000 2100 150 130 28 K 881 1349 | 1209
STEYR MOTORS 6L SE306) 38 W) 4 25 33 3800 9% 8 32 12,53 K 669 1033 526 847 485
SCANIA SL DI 09 074M 4 pi 1150 1500 140 30| 93 7 A Dual speed 217 kW a 1.800
WARTSILA 4 2041 07 6.800 900 20 200 | 352 80 1463 8,40 PAE 1426 2430 | 1693 | 2125
MITSUBISHI 6L 60241C 4 08 1.000 1.800 150 130 20 A 881 1349 | 1209
-YANMAR 6L 6N18A-U pii] ns 20 180 | 42,75 8,66 1430 6,67 P
SCANIA 5L 0109 072M 4 P2 1150 2100 140 130 | 93 98 P P.INTERMITENTE
SCANIA L 0109 070M 4 0 1150 1800 140 130 | 93 84 P P.CONTINUA
VOLVO PENTA 6 D08-MH 4 m 850 1800 110 135 | 77 208 0
VOLVO PENTA 6 06-3001 4 P2l 580 3300 103 10 | 55 212 0
VOLVO PENTA 4 D4-3001 4 m 482 3500 103 110 | 367 218 0
(CUMMINS MERCRUISER DIESEL 6L 6LPA-STP 4 m 408 3.800 10 9% | 41 666 1190 | 739
GUASCOR H74TA-5G 24 1500/ 1800 74 A 735 1306 | 973
CUMMINS 6L 6BTAS.9-M 4 25 517 2500 120 102 | 59 1340 240 10,00 KAM 826 1028 | 837
CUMMINS 6L 0585.9-230 4 230 588 2600 120 102 ] 59 12,96 2120 1040 KAM 852 1036 | 879 Electronico
MITSUBISHI [ S6B-MPTA 4 81 1340 2.000 150 135 14 K 948 1439 | 1339
DOOSAN 6L LO86TIM 4 piy] 79 2300 139 111 [ 8071 [ 1455 10,66 K 640 182 680
DOOSAN 6L MD196TI 4 235 1009 2000 155 123 [11,051] 13,03 1033 K 720 14 800
MITSUBISHI 6l S6B-MPTA 4 235 1340 1.500 150 135 215 A 948 1439 | 1339

0= Propulsr directo. 1= Propulsor on nversor, 1= Propulsr co reductor, K= Propulsor coninversor-eductr. A= Motor ausiiar. M= Motor estacionario, B= Propulsor adaptado a una helce de paso variable
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VOLVO PENTA 4 04-3201 4 25 482 3600 103 10 | 367 218 D
NANNI DIESEL L T8V320 4 2529 435 3800 % 86 | 45 | 13,046 K 841 1309 790 558 495
ABL 3 30X5-720-045 4 26 6.900 720 320 1) | 42 89 2020 16 JKAMB 870 2560 | 1.912 | 2130
MITSUBISHI 6L 60241C 4 28 1.000 2200 150 130 288 K 881 1349 | 1209
ABC 3L 3DXS-750-045 4 239 6.900 750 320 1) | 42 87 2040 8 JKAMB 870 3610 | 1912 | 2130
VOLVO PENTA ] D8-MG 4 239 1075 1500 10 35| 71 206 A
DEUTZ-DITER [ BFEM1015M 4 pL] 1080 2100 145 132 | 19 05 Prop 932 976 1164
MITSUBISHI 6L S6B3-MPTA 4 pL] 1470 1.200 mn 135 20 A 700 1465 | 1330
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N165-BT pLY] 950 22 165 | 2976 103 1450 135 P
GUASCOR 6L F1801-56 4 223 2570 1.500 165 152 | 180 1082 2230 99 A 0 1832 | 1136
NMAR 6L 6NY16L-DN 24 1.000 200 160 [ 2413 | 12,18 1460 6,67 A
ABC 3L 3DX(C-600-080 4 249 6.900 600 320 2142 | 442 13 2020 64 JKAMB 870 2560 | 1912 | 2.130
VOLVO PENTA (] 06-3401 4 250 580 3400 103 10| 55 20 D
WARTSILA L 2081 250 7600 1.000 280 200 | 440 682 1426 933 PAE 1.630 2730 | 1693 | 2125
MITSUBISHI 6L S68-MPTA 4 254 1.340 2100 150 135 24 K 948 1439 | 1339
CUMMINS 6L 6CTAB.3-M 4 25 855 1.800 135 4] 83 1497 250 810 KAM 909 1161 | 91
MITSUBISHI 6L SEBMPTK 4 257 1.350 1.500 150 135 25 A 948 1439 | 1339
SCANIA 5L D109 070M 4 257 1150 1800 140 130 | 93 84 P P CONTINUA
SCANIA SL DI09072M 4 257 1150 2100 140 130 | 93 98 P P.INTERMITENTE
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6NY16-T 257 1.250 200 160 | 2413 | 1024 1480 833 P
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N165-BN 257 1.050 12 165 | 2976 9,89 1450 8,12 P
WARTSILA 4 2081 257 6.800 1.000 20 200 | 352 877 1477 933 PAE 1.426 2430 | 1693 | 2125
NANNI DIESEL W T8V.350 4 25135 435 3800 % 86 45 13,046 K 8 1309 79 558 495
GUASCOR SH74TAB-SG. 258 1500/ 1800 74 A 735 1306 | 973
MU 6L S60 4 261 1633 1800 168 3" 206 h 188 1A Application - Unrestricted
Continuous Rating 261kW-
240k
VOLVO PENTA ] D8-MH 4 21 850 1800 10 35 ] 11 207 )
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L GNYI6L-HN 264 1.200 200 160 | 2413 | 1097 1480 8 A
DOOSAN 6L LO86TIL 4 265 790 2500 139 101 [ 8071 | 16,06 11,58 K 640 182 680
DOOSAN 6L L126TIH 4 265 1060 2000 155 123 [11,051] 1466 1033 K 720 14 800
GUASCOR 6L F18018-5G 4 265 2570 1.500 165 152 | 180 118 249 99 A 20 1.832 | 1136
MITSUBISHI 6L S6B-MPTK. 4 269 1350 2.000 150 135 20 K 948 1439 | 1339
MU 6R 6R1600M20F 4 269 1448 1500 150 2 | 105 2051 1% Al 3A 1560 3A Application - Continuous
Power - Unrestricte
Continuous Operation
298KW-1760kW
SCANIA SL DI09074M 4 29 1150 1500 140 30| 93 7 A Dual speed 269 kW a 1.800
o
SCANIA 5L D109 074M 4 269 1150 1500 140 130 [ 93 7 A Dual speed 323 kW a 1.800
o
NMAR 6L GNY16L-UN 269 1.000 200 160 | 241 | 1343 1450 6,67 A
MAN 6L 02676 LE441 AT 270 115 1800 166 126 | 1242 | 1449 996 K 750 1527 | 754
MITSUBISHI 6L S683-MPTK 4 270 1.530 1.200 170 135 208 A 700 1834 | 1330
MU oL 560 4 m 1633 1800 168 33| M 197 3A 1842 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted
Continuous Operation
298KW-1760kW
NANNI DIESEL 8 18370 4 272,05 35 3800 9% 86 45 13,046 K 841 1309 790 m 709
VOLVO PENTA 6 D8-MG 4 25 1075 1800 110 135 71 205 A
ABC 3L 3DXC-600-100 4 276 6.900 600 320 242 | 442 125 2020 64 JKAMB 870 2560 | 1912 | 2.130
ABC 6L 6DX-600-000 4 276 8.860 600 30 22 | 883 63 2050 64 JKAMB 870 3670 | 1912 | 2.130
MITSUBISHI 6L S68-MPTA 4 276 1.340 1.800 150 135 218 A 948 1439 | 1339
CUMMINS MERCRUISER DIESEL 6L 6LY3-UTP 4 1 640 3300 58 801 1357 | 793
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L M220 M 550 2% 210 | 6027 | 961 1420 6,04 P
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N165 m 1.100 3 165 | 29,76 | 1025 1450 851 P
GUASCOR 6L F180T-5P. 4 280 2570 1.800 165 152 | 180 | 1038 0 99 K 720 1832 | 1.136
MU 6L 560 4 20 1633 1800 168 133 " 205 i) 1842 1A Application - Unrestricted
Continuous Rating 26TKW-
2040kW
VOLVO PENTA 6 06-3801 4 280 580 3500 103 10 | 55 30 0
CUMMINS 6L Q5L9-285 4 285 907 1.800 144 114 | 89 1535 2190 864 KAM 842 1174 | 1.091 Electrénico
DEUTZ-DITER 6V BFGM101SMC 4 285 1180 1500 145 B2 | 19 24 GEM 932 976 | 1712
ABC 6L 602-500-072 4 287 10620 500 310 25 | 957 12 1860 52 JKAMB 870 3886 | 2102 | 2150
WARTSILA 5L M 287 7.600 900 280 200 | 440 870 1426 840 PAE 1630 2730 | 1.693 | 2125
ABL 3L 3DXC-720-080 4 29 6.900 720 320 1) | 42 1 2010 16 JKAMB 870 2560 | 1.912 | 2130
ABL 6L 6DXS-500-030 4 293 8.860 500 320 24) | 883 ] 2000 53 JKAMB 870 3670 | 1912 | 2130
DOOSAN 6L L126TIM 4T 24 1060 2100 155 123 [11,051] 1552 10,85 K 720 1242 | 800
DOOSAN 6L 4L126TIC 4T 294 1136 1800 155 123 [11,051] 1774 93 K 720 129 | 955
GUASCOR [ F180TA-SG 4 294 2620 1.500 165 152 | 180 131 208 99 A 720 1.884 | 1136
GUASCOR [ F180TB-SP 4 294 2570 1.800 165 152 | 180 10,88 022 99 K 720 1.832 | 1.136
GUASCOR 6L F180TB-SP 4 294 2.580 1.800 165 152 | 180 10,88 2022 99 K 20 1.832 | 1136
SCANIA 6L D113 070M 4 294 1190 1800 160 130 | 127 96 P P.CONTINUA
SCANIA 5L 0109 072M 4 294 1150 2100 140 130 | 93 98 P P.INTERMITENTE
VOLVO PENTA 6 D13 MH FE 4 294 1450 1800 131 158 | 1278 199 D
VOLVO PENTA (] D8-MH 4 29% 850 2100 110 B35 ] 11 21 D
ABC 3L 3DXC-750-080 4 29 6.900 750 320 242 | 42 108 2030 8 JKAMB 870 2560 | 1.912 | 2130
MITSUBISHI 6L S68-MPTK 4 29 1.350 2100 150 135 210 K 948 1439 | 1339
MITSUBISHI 6L S6B-MPTK 4 29 1.350 1.800 150 135 209 A 948 1439 | 1339
MU 6L 560 4 29 1633 1800 168 133 4 198 i) 1842 1A Application - Unrestricted
Continuous Rating 26TKW-

D= Propulso directo. 1= Propulsor co nversor, 1= Propulsor co reductor. K= Prapulsorcon inversor-—reductor. A= Motor ausiar M= Mator estacionario, B= Propulsor adaptado a una élice de paso variable
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MU 6L 560 4 298 1633 1500 168 133 4 200 1842 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted
Continuous Operation
298KW-1760kW
WARTSILA 4 2082 298 6.800 900 280 200 | 352 11,29 1455 840 PAE 1426 2430 | 1693 | 2125
CUMMINS 6L QM1 4 300 1.188 1.800 147 125 | 108 | 1332 2100 882 KAM 1.085 1360 | 1.009 Electrénico
DEUTZ-DITER oV BFEM1015MC 4 300 1180 2100 145 132 19 224 Prop 932 976 nn
GUASCOR HB4TA-S6 300 1500 /1800 84 A 885 1375 3
VOLVO PENTA 6 D13 M6 4 300 1540 1500 31 158 | 12,78 2029 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N21A-D 301 625 29 210 | 6027 | 1255 1420 677 3
CUMMINS 6L 05B5.9-305 4 305 588 2600 120 102 | 59 17,18 130 1040 KAM 852 1036 | 8719 Electronico
ABC. 8L 8DX-500-000 4 306 657 2500 126 01 60 202,0 K Ref. Indirecta ~ Ref.
ABC 6L 6D2C-500-078 4 309 10620 500 310 256 | 95.7 7 1860 52 JKAMB 870 3886 | 2.102 | 2.150
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6NY16L-SN 309 1.000 200 160 | 24,13 154 1450 6,67 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6NY16L-DN 309 1.200 200 160 | 2413 | 12,83 146,0 8 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N165-CT 3mn 1.150 pitl 165 | 298 1096 1450 8389 P
VOLVO PENTA 6 D8-MH 4 313 850 2100 110 135 | 77 209 )]
CUMMINS 6L 6BTAS.9-M 4 315 517 2800 120 102 | 59 16,74 270 1120 KAM 826 1.028 | 837
MITSUBISHI 6L S6A3-MPTA 4 315 1.890 1.200 175 150 210 A 924 1.636 | 1.420
MU 6L 560 4 37 1633 1800 168 133 4 197 1L 1842 1A Application - Unrestricted
Continuous Rating 261KW-
MITSUBISHI [ S6A3-MPTK 4 30 189 1200 75 150 208 A 926 2036 1370
MITSUBISHI [ S683-MPTA 4 30 1470 1940 m 35 m K 700 1465 1330
MU [ S60 4 m 1633 1800 168 133 " 97 3 1842 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted
1760kW |
MU [ S60 4 n 1633 1800 168 133 4 197 B 1842 3B Application - Continuous
Power- Contnuous Operation
‘with Variable Load 271KW-
3015kW.
MU R 6R1600M205 4 B 1448 1800 150 m 105 2051 0 9 3A 1560 3K Application - Continuous.
Power - Unrestricted
r
1760kW |
SCANIA 6L DI13074M 4 n 1190 1500 160 130 | 127 8 A Dual speed 376 kW a 1.800
(CUMMINS MERCRUISER DIESEL 6L 6LY3-STP 4 34 640 3.300 58 801 1357 | 793
GUASCOR 6L F180TAB-5G 4 34 2700 1.500 165 152 | 180 1443 2094 99 A m 1884 | 1136
MAN 6L D 2676 LE431 a 3 s 1800 166 126 | 42| 1737 9,96 K 750 1521 754
VOLVO PENTA 6 D6-4401 4 3% 594 3700 103 110 | 55 216 )]
ABC 3L 3DXC-720-100 4 325 6.900 720 320 242 | 442 123 2010 76 JKAMB 870 2560 | 1912 | 2.130
ABC 6L 6DX-720-000 4 325 8.860 720 320 242 | 883 6,1 2080 76 JKAMB 870 3670 | 1912 [ 2130
WARTSILA 6L 2001 326 8.400 900 20 200 | 528 824 1441 840 PAE 1.360 3123 | 1937 | 2125
CUMMINS 6L 0519-330 4 330 907 1.800 144 114 | 89 17.85 26,0 8,64 KAM 842 1174 | 1.091 Electronico
DEUTZ-DITER (14 BFEM1015MC 4 330 1180 2100 145 132 N9 24 Prop 932 976 nn
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N18A-S 330 820 20 180 | 405 11,33 1430 765 P
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N165-A 330 1.150 n 165 | 29,76 | 11,61 1450 889 P
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6NY16-UT 330 1350 200 160 | 2413 | 1219 1480 9 P
WARTSILA 4 2082 330 6.800 1.000 280 200 | 352 11,5 1470 933 PAE 1.426 2430 | 1693 | 2125
ABC 3L 3DXC-750-100 4 31 6.900 750 320 212 | M2 2 203,0 8 JKAMB 870 2560 | 1912 | 2130
ABC 6L 6DX-750-000 4 31 8.860 750 320 242 | 883 6 209,0 8 JKAMB 870 3670 | 1912 | 2130
ABC 6L 6DXS-500-045 4 31 8.860 500 320 242 | 883 9 200,0 53 JKAMB 870 3670 | 1912 | 2130
ABC 6L 602C-500-083 4 31 10620 500 310 256 | 957 83 1860 52 JKAMB 870 3886 | 2.102 | 2150
DOOSAN 6L AL126TIH a 31 1136 2000 155 123 [11,051] 1797 1033 K 720 1290 955
GUASCOR 6L F180TA-SP 4 31 2620 1.800 165 152 | 180 123 208,1 99 K 720 1.884 | 1.136
SCANIA 6L DI13078M 4 31 1190 2100 160 130 | 127 12 P P.INTERMITENTE
SCANIA 6L DI13070M 4 3 1190 1800 160 130 | 127 96 P P.CONTINUA
SCANIA 6L DI13070M 4 Ex] 1190 1800 160 130 | 127 96 P P.CONTINUA
VOLVO PENTA 6 D13 MH FE 4 Ex] 1450 1800 31 158 | 12,78 199 D
VOLVO PENTA 6 D8-450 4 33 850 2200 110 135 | 17 219 D
MU 8 BV2000M51A 4 3 1870 1500 150 130 [ 159 205 75 3 1430 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted
i
1760kW |
MITSUBISHI 6l S683-MPTA 4 35 1470 1500 170 135 m A 700 1465 | 1330
MU [ 60 4 36 1633 1800 168 133 4 1% " 1842 1A Application - Unrestricted
Continuous Rating 261KW-
WARTSILA 6L 2081 39 8.400 1.000 280 200 | 528 m 1455 933 PAE 1360 3123 | 1937 | 2125
MITSUBISHI 6L 56B3-MPTK 4 345 1.530 1.940 170 135 209 K 700 1834 | 1330
WARTSILA 6L 20A1A 345 8.400 900 280 200 | 528 872 1441 840 PAE 1360 3123 | 1937 | 2125
WARTSILA 6L 2082 346 8.400 1.000 280 200 | 528 187 1448 933 PAE 1360 3123 | 1937 | 2125
MITSUBISHI 6L S683-MPTA 4 350 1470 2000 170 135 212 K 700 1465 | 1.330
INMAR 6L GHAZM-HTE 4 350 1950 165 130 13,14 P
WARTSILA L 2002 350 7.600 900 280 200 | 440 [ 1061 1426 8,40 PAE 1.630 2730 | 1693 | 2125
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N165L-UN 35 1.000 82 165 | 29.8 1424 1440 n A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L GNYI6L-EN 35 1.000 200 160 | 2413 | 17,56 1460 6,67 A
(CUMMINS MERCRUISER DIESEL 6L 6LY3-ETP 4 353 640 3300 58 801 1357 | 793
DOOSAN 8 VIS8TIH 41 353 1350 1800 142 128 | 14618) 164 852 K 50 1345 847
VOLVO PENTA 6 D6-4801 4 353 594 3700 103 10 | 55 216 D
MU 6L 560 4 354 1633 1500 168 133 4 195 3B 1842 3B Application - Continuous

0= Propulsr directo. 1= Propulsor on nversor, 1= Propulsr co reductor, K= Propulsor coninversor-eductr. A= Motor ausiiar. M= Motor estacionario, B= Propulsor adaptado a una helce de paso variable
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Power - Continuous
Operation with Variable Load
21TKW-3015KW.
MU 6L 560 4 354 1633 2100 168 133 4 203 18 1842 1B Application - Maximun
Continuous Rating 354kW-
MU 6L S60 4 354 1633 1800 168 133 L) 1% 1A 1802 ‘1A Application - Unrestricted
Continuous Rating 261KW-
CUMMINS 6L Q5B5-9-355 4 355 588 2800 120 102 | 59 18,59 240 1,20 KAM 852 1036 | 879 Electronico
CUMMINS 6L sMn 4 355 1188 1.800 47 125 | 108 | 1580 2100 882 KAM 1.085 1.360 | 1.009 Electronico
MITSUBISHI [ S6B3-MPTK 4 355 1530 1.500 170 35 10 A 700 1834 | 1330
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L GNY16L-UN 355 1.200 200 160 | 2413 | 1472 1450 8 A
CUMMINS MERCRUISER DIESEL 6L 6CXM-GTE2 4 357 840 2900 130 10 | 74 83 1504 | 905
ABC 6L 6DZC-500-090 4 359 9% 3.600 0 76 06 K Ref. Indirecta Ref.
Indirecta
DEUTZ-DITER 6V TCD2015V6M 4 360 1320 2100 145 132 | 19 24 Prop 940 1085 | 171
MITSUBISHI 6L SEA3-MPTA 4 360 1.890 1.840 175 150 05 K 925 1636 | 1420
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6OX-GTYE 4 360 2600 130 1 | 74 P
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L M220-T 360 600 290 210 | 6027 [ 14,65 1420 125 P
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N165-T 360 1190 82 165 | 2976 | 1221 1450 92 P
VOLVO PENTA 6 D13 MG 4 360 1540 1500 131 158 | 12,78 238 A
VOLVO PENTA 6 D13 MG 4 360 1540 1800 31 158 | 12,78 2016 A
ABC [ 6DXC-500-060 4 361 8.860 500 30 24 | 883 98 1990 53 JKAMB 870 3670 | 1912 | 2130
DOOSAN [ AL126TIM 4 364 1136 2100 155 123 [11,051] 1882 10,85 K 720 1290 955
WARTSILA 4 2083 366 6.800 900 20 200 | 352 13,87 1433 8,40 PAE 1.426 2430 | 1693 | 2125
WARTSILA 6L 20418 367 8.400 900 280 200 | 528 9,27 144,1 8,40 PAE 1.360 318 | 1937 | 2125
ABC 8L 8DX-600-000 4 368 826 2,600 130 108 71 1950 K Ref. Indirecta
GUASCOR 6L F180TAB-SP. 4 368 2700 1.800 165 152 | 180 136 2094 99 K 0 1884 | 1136
SCANIA 6L 0113 078M 4 368 1190 2100 160 130 | 127 112 P P. INTERMITENTE
SCANIA 6L D113 070M 4 368 119 1800 160 130 | 127 96 P P. CONTINUA
VOLVO PENTA 6 D13 MH FE 4 368 1450 1800 131 158 | 12,78 200 0
VOLVO PENTA 6 D16 MH 4 368 1750 1800 144 165 | 16,12 209 0
WARTSILA 6L 2001 368 8.400 50 280 200 | 528 | 11,16 45,5 700 PAE 1360 3123 | 1937 | 2125
WARTSILA 6L 20082 368 8.400 1.000 280 20 | 528 837 45,5 933 PAE 1360 3123 | 1937 | 2125
MU 6L 60 4 30 1633 1800 168 133 4 200 38 1842 3B Application - Continuous
Power - Continuous
Operation with Variable Load
271KW-3015KW.
MU 6l S60 4 n 1633 1800 168 133 14 1% h 188 1A Application - Unrestricted
(Continuous Rating 261kW-
WARTSILA SL 2082 n 7.600 1.000 280 200 | 440 | 10,18 1426 933 PAE 1.630 2730 | 1693 | 2125
VOLVO PENTA 6 08510 4 34 850 2850 110 135 | 17 26 0
MITSUBISHI [ S6B3-MPTA 4 375 1470 1.800 ] 135 n1 A 700 1465 | 1330
VOLVO PENTA 6 D11-510 4 375 1145 250 13 152 | 10,84 pik] 0
SCANIA 6L D113 074M 4 376 1% 1500 160 130 | 127 8 A Dual speed 426 kW a 1.800
pm
DEUTZ-DITER 8 BFBM1015MC 4 380 1380 1500 145 132 | 1587 219 GEM 940 1% | 1
MITSUBISHI 6L S6R-MPTA 4 380 2750 1.200 180 170 208 A 1.110 1779 | 1636
MITSUBISHI 6L S6B3-MPTK 4 380 1530 2,000 170 135 210 K 700 1834 | 1330
MAN 6L 02676 LE421 4 382 1215 1800 166 126 | 1242 | 2052 9,96 K 750 1527 754
GUASCOR 6L SF180TA-SG 4 383 1.500 165 152 | 180 | 17,06 2108 A
MU L 8V2000M41A 4 385 1870 1500 150 130 | 159 193 203 15 38 1435 38 Application - Continuous
Power - Continuous
Operation with Variable Load
271KW-3015KW
NMAR 6L 6N165-CN 386 1.200 32 165 | 2976 | 12,98 1450 928 P
DOOSAN 8 AV 158TIH a1 390 1540 1800 142 128 [14618] 17,77 852 K 750 120 880
GUASCOR 8L F240TA-SG 4 39 3400 1.500 165 152 | 240 | 1302 2204 99 A m 2304
MITSUBISHI 6L SEA3-MPTA 4 395 1.890 1.900 s 150 P2 K 925 1636 | 1420
ABC 6l 6D2(-600-083 4 397 180 3.000 9 78 15 K Ref. Indirecta ~ Ref.
Indirecta
DOOSAN 8 VIS8TIM 4 397 1350 2100 142 128 [14918] 158 9,94 K 50 1345 847
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N165L-SN 397 1.000 32 165 | 29,76 | 16,02 1440 IR} A
ABC 6L 6DXS-600-045 4 398 8.860 600 30 242 | 883 9 2000 64 JKAMB 870 3670 | 1912 | 2130
MU [ S60 4 399 1633 2100 168 133 14 25 8 1842 1B Application - Maximun
Continuous Rating 354kW-
9100kW.
DEUTZ-DITER 8 BFBM101SMC 4 400 1380 2100 145 132 | 1587 19 Prop 940 1% | 1
MITSUBISHI 6L SEA3-MPTA 4 400 1.890 1.500 s 150 26 A 94 1636 | 1420
MU L BV2000M518 4 400 1870 1800 150 130 | 159 168 207 9 Bl 1435 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted
Continuous Operation
298KW-1760kW
MU 8 8V2000M61 4 400 1434 1800 150 130 | 159 168 205 9 1 1434 1A Application - Unrestricted
Continuous Rating 261kW-
40kW
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N18L-DV. 400 720 280 180 | 4275 156 1430 672 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N18L-DV. 400 50 280 180 | 428 | 1498 1430 7 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6NY16L-SN 400 1.200 200 160 | 241 16,58 1450 8 A
VOLVO PENTA 6 D13 MG 4 400 1540 1800 131 158 | 12,78 209 A

D= Propulso directo. 1= Propulsor co nversor, 1= Propulsor co reductor. K= Prapulsorcon inversor-—reductor. A= Motor ausiar M= Mator estacionario, B= Propulsor adaptado a una élice de paso variable
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DE 401 A 1.000 KW DE POTENCIA
DOOSAN 6L 4L126TIL 4 4an 1136 200 155 123 | 11,051] 1978 137 K 720 1290 955
WARTSILA 4 2083 403 6.800 1.000 20 200 | 352 1374 1448 933 PAE 1426 2430 | 1693 | 2125
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N165-ST 404 1.240 n 165 | 2976 | 13,16 1450 959 3
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6NY16-ST 404 1350 200 160 | 2413 | 149 1480 9 P
VOLVO PENTA 6 D13 MH FE 4 404 1450 1900 131 158 | 12,78 204 D
CUMMINS 6L QsMn 4 405 1.188 2.100 147 125 | 108 1546 22,0 10,29 KAM 1.085 1360 | 1.009 Electronico
CUMMINS 6L Q5L9-405 4 405 907 2.100 144 114 89 18,76 240 10,08 KAM 842 1074 | 1.091 Electronico
MITSUBISHI 6L S6A3-MPTK 4 405 1.890 1.840 170 150 214 K 925 2036 | 1370
SCANIA 6L D113 070M 4 405 1190 1800 160 130 | 127 96 P P.CONTINUA
SCANIA 8 D116 070M 4 405 1670 1800 154 130 | 164 9.4 P P. CONTINUA
SCANIA 6L DI13078M 4 405 1190 2100 160 130 | 127 12 P P INTERMITENTE
SCANIA 6L D113 070M 4 405 1190 1800 160 130 | 127 96 P P.CONTINUA
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6HA2M-DTE 4 405 1950 165 130 13,14 P
VOLVO PENTA 6 D16 MH 4 405 1750 1800 144 165 | 16,12 209 D
VOLVO PENTA 6 D8-550 4 405 850 2900 110 AE A 24 D
WARTSILA 6L 2081C 405 8.400 900 20 200 | 528 1023 1441 840 PAE 1360 303 | 1937 | 2125
MITSUBISHI 6L S6B3-MPTK 4 410 1.530 1.800 170 135 25 A 700 1834 | 1330
MAN 6L D 2676 LE432 4 amn s 2100 166 126 | 1242 | 18,95 11,62 K 50 1521 754
WARTSILA 6L 20824 m 8.400 1.000 280 200 | 528 937 1448 933 PAE 1360 3123 | 1937 | 2125
ABC. 6L 6D2C-500-105 4 a9 9% 3.000 70 70 05 K Ref. Indirecta ~ Ref.
Indirecta
MITSUBISHI 6L S6R-MPTK 4 a0 2780 1.200 180 170 205 A 1110 1779 | 1.636
WARTSILA 6L 2081 4 8.400 1.000 280 200 | 528 962 1455 933 PAE 1.360 3123 | 1937 | 215
GUASCOR 8L F240TAB-5G 4 426 3445 1500 165 152 | 240 1422 03 99 A 720 2034
SCANIA 6L DI13074M 4 426 1190 1500 160 130 | 127 8 A Dual speed 426 kW a 1.800
o
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L M220-TN 426 630 2 210 | 6027 | 1648 1420 n P
ABC 6L 6D2C-600-090 4 20 185 3.000 92 i 17 K Ref. Indirecta Ref.
Indirecta
CUMMINS 6L 6CTAB.3-M 4 30 855 2600 135 114 | 83 17,50 200 11,70 KAM 909 1161 m
MITSUBISHI 6L S6A3-MPTK 4 30 1.890 1500 175 150 20 A 926 2036 | 1370
SCANIA 8 D116 074M 4 80 1670 1500 154 130 | 164 7 A Dual speed 468 kW a 1.800
o
ABC 8L 8DX-720-000 4 432 11500 600 30 242 | 178 6,1 2080 76 JKAMB 870 4460 | 1912 | 2130
GUASCOR 6L SF180TA-SP 4 434 1.800 165 152 | 180 208 K
WARTSILA 8L 2041 434 10500 900 20 200 | 704 822 1448 840 PAE 1360 3731 | 2045 | 2125
WARTSILA 6L 20(B2A 38 8.400 1.000 20 200 | 528 9,96 1455 933 PAE 1360 313 | 1937 | 2125
DEUTZ-DITER 8 BFM1015MC 4 440 1380 2100 145 132 | 1587 219 Prop 940 1190 1n
MITSUBISHI 6L S6R-MPTA 4 440 2750 1.600 180 mn m K 1.000 1779 | 1636
ABC 8L 8D2C-500-083 4 1 13.905 500 310 256 | 127.6 83 188,0 52 JKAMB 870 4681 | 2102 | 2150
DOOSAN o V180 TIH ar Lo 1550 1800 4 128 [18273] 164 852 K 750 1503 847
DOOSAN 8 AVI58TIM a an 1540 2100 142 128 [14918] 17,25 9,94 K 750 1202 830
MAN 8y D 2868 LE421 a an 1780 1800 157 128 [ 16,16 [ 182 90 K 900 1243 815
SCANIA 6L DI13072M 4 an 1190 800 160 130 | 127 1226 P P INTERMITENTE
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L GNY16L-EN M 1.200 200 160 | 2413 | 1829 1460 8 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N18A-DN a 900 280 180 | 4275 | 1377 1450 84 P
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N21A-U a4 700 29 210 | 6027 | 1831 1420 mm P Red/inv
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N165L-EN a4 1.000 n 165 | 29,76 178 1440 mm A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N165L-UN a4 1.200 n 165 | 298 1483 1440 9.8 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 8L 8N21A-D M 700 20 210 | 6027 | 2068 1430 80 P
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N165-D 1 1300 pit] 165 | 298 13,69 1450 10,05 P
VOLVO PENTA 6 D13 MH FE 4 1 1450 1900 131 158 | 12,78 205 D
WARTSILA 6L 20828 LLi 8.400 1.000 280 200 | 528 1003 1448 933 PAE 1360 3123 | 1937 | 2125
WARTSILA 6L 20083 m 8.400 1.000 280 200 | 528 | 1003 1455 933 PAE 1.360 3023 | 1937 | 2125
WARTSILA 6L 2002 an 8.400 750 280 200 | 528 | 1337 1448 7,00 PAE 1.360 303 | 1937 | 2125
ABC 8L 8DXS-500-045 4 a2 11500 500 320 242 | 1178 9 1990 53 JKAMB 870 4460 | 1912 | 2130
ABC 8L 8DX-750-000 4 a2 11500 22 320 222 | 178 6 2050 8 JKAMB 870 4460 | 1912 | 2130
GUASCOR 8L F240TA-SP 4 442 3.400 1.800 165 152 | B39 123 2081 99 K 720 2304
VOLVO PENTA 6 D16 MH 4 42 1750 1800 144 165 | 16,12 209 D
MITSUBISHI 6L S6A3-MPTK 4 45 1.890 1.900 170 150 20 K 925 2036 | 1370
MITSUBISHI 6L S6R2-MPTA 4 45 2860 1.350 p2i] 170 m K 1.000 1779 | 1.706
WARTSILA 6L 202 446 8.400 900 20 200 | 528 127 1433 840 PAE 1.360 313 | 1937 | 2125
MU 6L S60 4 47 1633 2100 168 133 4 m B 1842 1B Application - Maximun
Continuous Rating 354kW-
9100kW
MAN Diesel sL L16/24 4 450 9.500 1.000 20 160 207 1420 96 A 4151
SCANIA 8 D116 074M 4 450 1670 1500 154 130 | 164 17 A Dual speed 511 kW a 1.800
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N18L-UV 450 70 280 180 | 4,75 | 1755 1420 672 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N18L-UV 450 750 20 180 | 42,75 | 1685 1420 7 A
VOLVO PENTA 6 D16 MG 4 450 1750 1500 144 165 | 16,12 206 A
CUMMINS 6L Qsmn 4 455 1188 2100 147 125 | 108 174 2000 10,29 KAM 1.085 1360 | 1.009 Electronico
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N18AL-HY 455 1.000 280 180 | 42,75 | 12,78 1430 933 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N1BAL-HY 455 900 280 180 | 42,75 142 1430 84 A
VOLVO PENTA 6 D11-625 4 459 1145 2400 3 152 | 10,84 219 D
WARTSILA 4 20M 459 6.800 900 280 200 | 352 | 1739 1419 840 PAE 1.426 2430 | 1693 | 2125
MITSUBISHI 6L S6A3-MPTA 4 460 1.890 1.800 175 150 213 A 924 1.636 | 1.420

0= Propulsr directo. 1= Propulsor on nversor, 1= Propulsr co reductor, K= Propulsor coninversor-eductr. A= Motor ausiiar. M= Motor estacionario, B= Propulsor adaptado a una helce de paso variable
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SCANIA 8v D116 070M 4 460 1670 1800 154 130 | 164 9.4 P P CONTINUA
WARTSILA SL 2083 460 7600 900 280 200 | 440 | 1394 1426 840 PAE 1.630 2730 | 1693 | 2125
WARTSILA 4 2007 463 6.800 900 280 200 | 352 | 17,54 ALIA) 840 PAE 1426 2430 | 1693 | 2125
MU 8 8V2000M418 4 465 1870 1800 150 130 | 159 194 208 9 3B 1435 38 Application - Continuous.
Power inuous
Operation with Variable Load
271KW-3015kW
MU 6L 560 4 466 1633 200 168 LR ) 216 105 1850 105 Application - High
Performance Rating 466kW-
W
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N260-A 466 550 2% 20 | 6027 24 1430 822 P
ABC 6L 6DXS-720-045 4 470 8.860 720 320 242 | 883 89 2000 18 JKAMB 870 3670 | 1912 | 2130
MITSUBISHI 6L S6R-MPTK 4 470 2780 1.600 180 170 206 K 1.000 1779 | 1636
MITSUBISHI 6L S6A3-MPTK 4 475 1.890 1.800 75 150 21 A 926 203 | 1370
WARTSILA 4 2084 415 6.800 1.000 280 200 | 352 16,20 1433 933 PAE 1426 2430 | 1693 | 2125
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L SNY16A-UT 4717 1.600 200 160 | 2413 | 1486 1480 1067 P
NMAR 6L 6N165-DT 4m 1300 232 165 | 298 14,83 1450 10,05 P
ABC 8L 8DZ(-500-090 4 478 13.905 500 310 256 | 127,6 9 1880 52 JKAMB 870 4681 2102 | 2150
ABC 6L BDXS-750-045 4 478 8.860 750 30 242 | 883 87 2020 8 JKAMB 870 3670 | 1912 | 2130
DOOSAN 0V V180TIM ar 478 1550 2100 42 128 |18273] 152 9,94 L 750 1503 | 847
GUASCOR 8L F240TAB-SP 4 478 3445 1.800 165 152 | B9 3 206,7 99 K 70 2034
MAN 6L D 2676 LE422 4 4718 1215 2100 166 126 | 2482| 19 11,62 K 750 1527 | 754
SCANIA 8v D116 072M 4 478 1670 2100 154 130 | 164 10,78 P P.INTERMITENTE
SCANIA 6L DI13072M 4 478 19 200 160 130 | 127 1226 P PATRULLERAS LARGO RECO-
RRIDO
ABC 6L 6DZC-500-120 4 4an % 3.600 70 70 05 K Ref. Indirecta Ref.
Indirecta
VOLVO PENTA 6 D16 M6 4 47 1750 1500 144 165 | 16,12 206 A
VOLVO PENTA 6 016 MH 4 4719 1750 1800 144 165 | 16,12 210 )]
MITSUBISHI 6L S6R2-MPTK 4 480 2890 1350 2] 170 204 K 1.000 1779 | 1.706
MITSUBISHI 6L S6R2-MPTA 4 480 2860 1200 2 170 194 A 1110 1779 | 1.706
SCANIA 8 D116 074M 4 480 1670 1500 154 130 | 164 7 A Dual speed 553 kW a 1.800
o
MITSUBISHI 6L S6R-MPTA 4 485 2750 1.650 180 170 216 K 1.000 1779 | 1636
SEATEK 6L NAVY(*) 4 485 800-870 3.000 35 127 | 103
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N165L-SN 485 1.200 32 165 | 29,76 | 1631 1440 9.28 A
WARTSILA 9L 2041 488 12500 900 280 200 | 792 82 1448 840 PAE 1360 4031 | 2045 | 2125
MITSUBISHI 6L S6R2-MPTA 4 490 2860 1.400 20 170 208 K 1.000 1779 | 1706
NAVANTIA-M.TU. 114 6V396TB63 4 490 2060M 1.650 185 165 | 237 153 2040 10,17 KAMB 1460 1720 | 1552
WARTSILA a 20087 490 6.800 1.000 280 200 | 352 16,71 1426 933 PAE 1426 2430 | 1693 | 2125
WARTSILA SL 2083 490 7600 1.000 280 200 | 440 | 1337 1426 933 PAE 1.630 2730 | 1693 | 2125
ABC 8L 8DXC-500-060 4 491 11.500 500 30 242 | 1178 0 1990 53 JKAMB 870 4460 | 1.912 | 2130
WARTSILA 6L 2082C 494 8400 1.000 280 200 | 528 | 1.3 1448 933 PAE 1.360 3123 | 1937 | 2125
ABC 6L 6DXC-600-080 4 497 8.860 600 30 242 | 883 13 1990 64 JKAMB 870 3670 | 1.912 | 2130
MU i 12V2000M51A 4 498 2755 1500 150 80| B9 201 2105 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted.
Continuous Operation
298KW-1760kW
MTU w 12V2000p62 4 498 2650 1500 150 30| B9 207 1882 3A Application - Continuous.
Power - Unrestricted
Continuous Operation
298KW-1760kW
MU 6L 560 4 499 1633 200 168 JER N m 108 1850 10S Application - High
Performance Rating 466KM-
KW
CUMMINS 6L QSK19-MT-2 4 500 2463 1.800 159 159 | 190 12,8 N/A 9,54 KAM 1168 1792 | 1.575 Electr. Tier Il
CUMMINS 6L KTA19-M3 4 500 2013 1.800 159 159 | 190 | 1283 51t 9,54 KAM 1.003 1.539 | 1.905
CUMMINS 6L QSK19-MT-2 4 500 2463 2100 159 159 | 190 KAM 1.168 1792 | 1575 Electr. Tier Il
DEUTZ-DITER 8v TCD2015V8M 4 500 1540 2100 45 132 | 1587 29 Prop 940 1250 | 1171
DOOSAN 8v V1S8TIL ar 500 1435 200 4 128 |14618] 182 1089 L 750 1345 | 847
MAN 8v D 2868 LE431 4 500 1780 1800 157 128 | 16,16 | 2062 942 L 900 1243 | 815
MAN Diesel SL L16/24 4 500 9.500 1.200 40 160 207 142,0 96 A 4151
MITSUBISHI 6L S6R2-MPTK 4 500 28% 1.200 2 170 200 A 1110 1779 | 1.706
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N18L-SV. 500 750 20 180 | 4275 1872 1410 17 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N18L-SV 500 720 20 180 | 4275 195 1410 6,72 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L GN18AL-DV 500 1.000 20 180 | 4275 | 1404 1450 933 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L GN18AL-DV 500 900 280 180 | 4275 156 1450 84 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L M220-TD 500 670 290 210 | 6027 [ 17.01 1430 6,96 A
VOLVO PENTA 6 D16 M6 4 500 1750 1800 144 165 | 16,12 213 A
WARTSILA 6L 20004 500 8400 900 280 200 | 528 | 12,63 1389 840 PAE 1.360 3123 | 1937 | 2125
ABC 6L 602C-600-105 4 503 192 3.000 2 78 17 K Ref. Indirecta  Ref.
Indirecta
GUASCOR 8L SF240TA-SG 4 510 1.500 165 152 | 240 | 17,03 m0 A
SCANIA 8 D116 074M 4 11 1670 1500 154 130 | 164 7 A Dual speed 596 kW  1.800
m
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N165-ET 514 1340 3 165 | 29,76 | 1549 1450 1036 P
MITSUBISHI 6L S6R-MPTA 4 515 2750 1.500 180 170 212 A 1110 1779 | 1636
SCANIA 8v D116 072M 4 515 1670 2100 154 130 | 164 10,78 P P.INTERMITENTE
SCANIA 6L DI3077IM 4 515 190 200 160 30| 127 12,26 P PATRULLERAS LARGO RECO
RRIDO
SCANIA L1 D116 070M 4 515 1670 1800 154 130 | 164 924 P P CONTINUA
VOLVO PENTA ] D13-700 4 515 1450 2300 31 158 | 1278 m 0
WARTSILA 6L 20820 515 8.400 1.000 280 200 | 528 | 1171 1448 933 PAE 1.360 3123 | 1937 | 2125

D= Propulso directo. 1= Propulsor co nversor, 1= Propulsor co reductor. K= Prapulsorcon inversor-—reductor. A= Motor ausiar M= Mator estacionario, B= Propulsor adaptado a una élice de paso variable
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WARTSILA 4 2085 515 6.800 900 280 200 | 352 19,52 1404 840 PAE 1426 2430 | 1693 | 2125
MITSUBISHI 6L S6R-MPTK 4 520 2780 1650 180 170 209 K 1.000 1779 | 1.636
WARTSILA 4 2006 520 6.800 720 20 200 | 352 | 2463 1426 6,12 AE 1426 2430 | 1693 | 2125
ABC 8L 8D2C-600-083 4 529 13.905 600 310 256 | 1216 83 1880 62 JKAMB 870 4681 | 2102 | 2150
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N165L-EN 529 1.200 n 165 | 29,76 178 1440 9.8 A
CUMMINS 6L KTA19-M3 4 530 2073 1.800 159 159 | 190 13,59 150* 9,54 KAM 1.003 1539 | 1.905
(CUMMINS MERCRUISER DIESEL 6L 65Y-STP. 4 530 1.150 2300 154 127 | g 870 1910 | 1.038
DOOSAN v VIR TH 4 530 1750 1800 142 128 [01.927] 164 852 K 750 1661 847
MITSUBISHI 6L S6R2-MPTK 4 530 2890 1.400 20 ] 202 K 1.000 1779 | 1706
ABC 8L 8DXS-600-045 4 531 11.500 600 30 242 | 1178 9 1990 64 JKAMB 870 4460 | 1912 | 2.130
VOLVO PENTA 6 D16 MG 4 532 1750 1800 144 165 | 16,12 213 A
WARTSILA 6L 208 533 8.400 900 280 200 | 528 | 1346 41,1 8,40 PAE 1.360 3123 | 1937 | 2125
MAN 6L R6-730 4 531 1215 800 166 126 | 1242 | 2255 nn K 50 1527 754
ABC. 6L 6D2C-500-135 4 538 1E) 3600 0 7% 09 K Ref.Indirecta ~ Ref.
Indirecta
MAN Diesel 6L L16/24 4 540 10500 1.000 240 160 20,7 1420 96 A 4516
WARTSILA 4 2006 540 6.800 750 20 200 | 352 24,56 1426 7,00 PAE 1.426 2430 | 1693 | 2125
WARTSILA SL 20A4 543 7.600 900 280 200 | 440 16,46 1426 840 PAE 1630 2730 | 1693 | 2125
MITSUBISHI v ST12A2-MPTA 4 545 3370 1.200 160 150 205 A 1442 2002 | 1618
MITSUBISHI 6L S6R-MPTK 4 545 2780 1.500 180 ] 208 A 1110 1779 | 1636
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N1BL-EV 550 720 280 180 | 4275 2145 1410 672 A
INMAR 6L 6KYM-ETE 4 550 2100 165 1329 1373 P
INMAR 6L BN1BAL-UY 550 1.000 280 180 | 4275 | 1544 1450 933 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N18AL-UY 550 900 20 180 | 4275 | 17,16 1450 84 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L ON18L-EV 550 750 20 180 | 428 | 2059 1410 7 A
MAN v D 2862 LE431 41 551 0710 1800 157 128 | 2424 | 1516 94 K 900-1000 | 1614 815
SCANIA 6L DI307T7M 4 551 1190 B0 160 130 | 127 12,26 P :};T‘ggLL[RAS (CORTO RECO
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N21A-S 551 750 290 20 | 60,27 | 16,33 1430 125 A Red/inv
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N165-DN 551 1.360 pitl 165 | 29,76 | 16,36 1450 10,52 P
SKANDIAVERKEN-YANMAR 8L BN21A-U 551 700 290 210 | 60,27 | 18,25 1430 6,96 A
ABC 6L 6DXC-600-100 4 552 8.860 600 320 242 | 883 125 1990 64 JKAMB 870 3670 | 1912 | 2130
MITSUBISHI v 51242 -MPTK 4 552 3520 1.200 160 150 205 A 1436 2290 | 1618
MU 6L 560 4 552 1633 800 168 133 4 25 s 1850 105 Application - High
Performance Rating 466kW-
10000kW
SCANIA 8 D16 070M 4 552 1670 1800 154 130 | 164 9.4 P P.CONTINUA
SCANIA 8 D116 072M 4 552 1670 100 154 130 | 164 10,78 P P.INTERMITENTE
VOLVO PENTA 6 D16 MH 4 552 1750 1900 144 165 | 16,12 205 D
WARTSILA 6L 2004 552 8.400 750 280 200 | 528 16,73 411 7,00 PAE 1360 3123 | 1937 | 2125
WARTSILA 6L 200A5 552 8.400 900 280 200 | 528 1394 1389 840 PAE 1360 3123 | 1937 | 2125
WARTSILA 6L 20084 552 8.400 1.000 280 200 | 528 12,55 1455 933 PAE 1360 3123 | 1937 | 2125
WARTSILA 4 2085 554 6.800 1.000 280 200 | 352 | 1889 1419 933 PAE 1.426 2430 | 1693 | 2125
ROLLS-ROYCE 3L KR3 4 555 1420 0 300 250 | 441 237 72 A 1222 4471 | 1.860 Long. Indluye reductor
ABC 8L 8D2C-500-105 4 558 13.905 500 310 256 [ 1276 105 188,0 52 JKAMB 870 4681 | 2102 | 2150
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6NY16A-ST 558 1.600 200 160 | 241 1738 156,0 1067 P
SEATEK 6L 6-4V-10(*) 4 573 810-880 3.100 135 127 | 103
ABC. 6L 6DZC-600-120 4 574 265 4000 9% 8 19 K Ref. Indirecta ~ Ref.
Indirecta
ABC 8L 8D2C-600-090 4 574 13.905 600 310 256 | 1216 9 1880 62 JKAMB 870 4681 | 2102 | 2150
MU w 12V2000M41A 4 575 255 1500 150 30| B9 199 205 3B Application - Continuous
Power - Continuous
Operation vith Variabl Load
271KW-3015kW
MU v 12V200062 4 575 2650 1500 150 30| B9 205 1882 3B Application - Continuous
Power - Continuous
Operation with Variable Load
271KW-3015kW
NAVANTIA-M.TU. [ 6V3967883 4 575 2060M 1.940 185 165 | 37 15,26 2081 11,96 KAMB 1.460 2042 | 1420
ROLLS-ROYCE 3L KR3 4 575 1.420 750 300 250 | 441 025 5 A 1.2 4471 | 1.860 Long. Incluye reductor
GUASCOR 8L SF240TA-SP 4 578 1.800 165 152 | B39 206,7 K
WARTSILA L 2084 578 7.600 1.000 280 200 | 440 | 1577 1426 933 PAE 1.630 2730 | 1693 | 2125
WARTSILA 9L 2081 579 12.500 1.000 280 200 | 792 878 1463 933 PAE 1.360 4031 | 2045 | 2125
ABC 6L 6DXC-720-080 4 585 8.860 0 320 242 | 883 n 1990 76 JKAMB 870 3670 | 1912 | 2130
DOOSAN v A 2TH 41 588 1750 1800 142 128 [21,927] 17,88 852 K 50 1518 830
DOOSAN v VM 4 588 1750 2100 142 128 |21927] 156 9,94 K 50 1661 847
DOOSAN 8V AV158TIL 41 588 1580 B0 142 128 | 14618 21,00 10,89 K 50 1202 880
GUASCOR v F360TA-SG 4 588 1.630 1.500 165 152 | 359 13,09 03 99 A 950 2656
MAN 6L R6-800 41 588 1215 800 166 126 | 1242 41 nn K 50 1527 754
MAN v D 2862 LE454 4 588 010 1800 157 128 | 2424 | 16,18 942 K 900-1000 | 1614 815
MAN 8 D 2868 LE422 4 588 1780 2100 157 128 | 16,16 208 10,99 K 900 1243 815
SCANIA 8 D116 072M 4 588 1670 2300 154 130 | 164 ns P PATRULLERAS LARGO RECO
RRIDO
SCANIA 8 D116 072M 4 588 1670 2100 154 130 | 164 1078 P P.INTERMITENTE
INMAR 6L 6N18A-UN 588 900 280 180 | 428 | 1835 1450 84 P
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N165-EN 588 1400 82 165 | 2976 | 16,95 1450 1083 3
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L M220-DN 588 700 29 210 | 6027 | 17,52 1430 125 A
VOLVO PENTA 6 013-800 4 588 1560 2300 31 158 | 12,78 210 D
WARTSILA 6L 20834 588 8.400 1.000 20 200 | 528 1337 1448 933 PAE 1360 313 | 1937 | 2125
WARTSILA 8L 2081 588 10500 1.000 20 200 | 704 | 1003 1463 933 PAE 1.360 3731 | 2045 | 2125
WARTSILA 9L 20081 588 12500 1.000 20 200 | 792 891 411 933 PAE 1360 4031 | 2045 | 2125

0= Propulsr directo. 1= Propulsor on nversor, 1= Propulsr co reductor, K= Propulsor coninversor-eductr. A= Motor ausiiar. M= Motor estacionario, B= Propulsor adaptado a una helce de paso variable
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WARTSILA 6L 20085 589 8400 1.000 280 200 | 528 | 1339 1455 933 PAE 1.360 3123 | 1937 | 2125
MITSUBISHI 6L S6R2-MPTA 4 595 2860 1.500 2 170 20 A 1110 1779 | 1.706
MITSUBISHI 6L S6R-MPTA 4 595 2750 1.800 180 170 24 A 1110 1779 | 1636
WARTSILA 8L 212 595 10.500 900 280 200 | 704 | 127 1441 840 PAE 1.360 3731 | 2045 | 2125
ABC 6L 6DXC-750-080 4 59 8.860 750 320 24) | 883 108 201,0 8 JKAMB 870 3670 | 1.912 | 2130
MU 6L 560 4 597 1633 200 168 1334 28 108 1850 10S Application - High
Performance Rating 466K-
10000KW.
CUMMINS 6L Q5K19-MT-2 4 600 2463 1.800 159 159 | 190 | 1538 N/A 9,54 KAM 1.168 1792 | 1575 Electr Tier Il
CUMMINS 6L KTA19-M3 4 600 2013 1.800 159 159 | 190 | 1538 149* 9,54 KAM 1.003 1.539 | 1.905
CUMMINS 6L QSK19-MT-2 4 600 2463 2100 159 159 | 190 KAM 1.168 1792 | 1575 Electr. Tier Il
MU s 12V2000M518 4 600 755 1800 150 80| B9 206 2105 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted
Continuous Operation
298KW-1760kW
MY w 12V2000°82 4 600 2650 1800 150 30| 39 24 1882 3A Application - Continuous.
Power - Unrestricted
(Continuous Operation
298KW-1760kW
i 12V2000M61 4 600 ms 1800 150 80| B9 23 1890 1A Application -
Unrestricted Continuous Rating 261kW-
240kW
NAVANTIA-MAN.-BRW 6L 6120127 4 600 6.300 1.000 270 200 | 508 14483 1960 9 JKAMB 990 2950 | 1.783 | 1.980
NAVANTIA-M.TU. [ 6V396TB93 4 600 2060M 1975 185 165 | 237 15,67 2094 12,17 KAMB 1.460 2042 | 1.420
NMAR 6L 6N260-U 602 600 290 210 | 6027 | 2061 1410 6,96 A
DOOSAN v V180TIL Ll 603 1630 200 4 128 |18273] 176 1089 L 750 1503 | 847
WARTSILA 6L 2083 604 8400 1.000 280 200 | 528 | 1373 1426 933 PAE 1.360 3123 | 1937 | 2125
CUMMINS 6L Qsm11 4 610 1.188 2300 47 125 | 108 | 2156 132 n27 KAM 1.085 1.360 | 1.009 Electrénico
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L GN21L-DV 614 720 2% 210 | 603 | 1978 1410 725 A Aspiracion natural
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L GN21L-DV 614 750 2 210 | 6027 2213 410 6,96 A Aspiracion natural
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L SN1BALSY 614 900 280 180 | 4275 1918 1430 84 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L SN1BALSY 614 1.000 20 180 | 4275| 1726 1430 933 A
MAN Diesel SL L2330 4 615 18.000 720 300 205 179 12 A 5524
MU 6L 560 4 615 1633 200 168 1334 29 108 1850 10S Application - High
Performance Rating 466K-
KW
NMAR 6L BLAH-STE3 4 620 1900 165 150 1749 P
WARTSILA a 2046 620 6.800 900 280 200 | 352 | 2349 411 840 PAE 1426 2430 | 1693 | 2125
WARTSILA SL 2045 620 7600 900 280 200 | 440 | 1880 1426 840 PAE 1.630 2730 | 1693 | 2125
MAN 6L R6-850 4 625 1215 200 166 126 | 1242 2626 73 K 750 1527 | 754
SCANIA 8 D116 072M 4 625 1670 2300 154 130 | 164 ng P PATRULLERAS LARGO RECO
RRIDO
WARTSILA 6L 204 625 8400 900 20 200 | 528 | 1579 1397 840 PAE 1.360 3123 | 1937 | 215
WARTSILA 6L 2084 625 8400 1.000 20 200 | 528 1421 1411 933 PAE 1360 3183 | 1937 | 215
WARTSILA 6L 20046 625 8.400 900 280 200 | 528 15,79 1389 840 PAE 1360 3123 | 1937 | 2125
MAN Diesel b/ 116/24 4 630 11400 1.000 240 160 20,7 1420 96 A 4.886
MITSUBISHI v S12A2MPTA 4 634 33710 1.940 160 150 24 K 1442 2002 | 1618
MITSUBISHI 6L S6R-MPTK 4 635 2780 1.800 180 170 m A 110 1779 | 1636
ABC 8L 8DXS-750-045 4 637 11.500 750 30 2 | 1178 87 2010 8 JKAMB 870 4460 | 1912 | 2130
ABC 8L 8D2(-500-120 4 638 13.905 500 310 256 | 1276 2 1880 52 JKAMB 870 4681 | 2102 | 2150
CUMMINS 6L KTA19-M3 4 640 2013 1.800 159 159 | 190 | 1641 148* 9,54 KAM 1.003 1.539 | 1.905
MITSUBISHI 6L S6R2-MPTK 4 640 289 1.500 2 170 210 A 1110 1779 | 1.706
WARTSILA 8L 20081 642 10.500 1.000 280 200 | 704 | 1095 1,1 933 PAE 1.360 3731 | 2045 | 2125
ABL 6L 6DZC-600-135 4 646 276 4.000 %0 8 19 K Ref. Indirecta  Ref.
Indirecta
DOOSAN v A 222TIM 4T 647 1750 2100 142 128 |21927] 1686 994 K 750 1518 880
WARTSILA 9L 20082 647 12500 1.000 280 200 | 792 981 1411 933 PAE 1360 4031 | 2045 | 2125
ABC 6L 6DXC-720-100 4 649 8.860 0 320 242 | 883 122 199.0 76 JKAMB 870 3670 | 1912 | 2.130
NAVANTIA-M.TU. 8v 8V396TB63 4 655 2570M 1.650 185 165 | 316 15,36 2040 10,17 KAMB 1440 1950 | 1552
NMAR 6L BN21LUV 659 750 2% 210 | 6027 1648 1440 87 A
NMAR 6L BN21L-UV 659 70 2% 200 | 6027 21,25 1410 725 A Peso sin reductor
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L GN1BALEV 659 1.000 280 180 | 4275 1852 1430 933 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L GN1BALEV 659 900 280 180 | 4275 2058 1430 84 A
CUMMINS 6L QSK19-MT-2 4 660 2463 1.800 159 159 | 190 | 1693 N/A 954 KAM 1.168 1792 | 1575 Electr. Tier Il
CUMMINS 6L QSK19-M. 4 660 2373 1.800 159 159 | 190 | 1693 143* 954 KAM 1om 1692 | 1.650 Electronico
MAN Diesel 6L L16/24 4 660 10.500 1.200 240 160 207 1420 96 A 4516
WARTSILA 8L 2082 660 10.500 1.000 20 200 | 704 | 11,5 1455 933 PAE 1.360 3731 | 2045 | 2125
WARTSILA 4 2086 660 6.800 1.000 20 200 | 352 | 251 1426 933 PAE 1426 2430 | 1693 | 2125
WARTSILA SL 2085 660 7.600 1.000 280 200 | 440 18,01 1426 933 PAE 1630 2730 | 1693 | 2125
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N21A-DN 661 800 29 210 | 6027 | 1484 1440 9,67 A
NMAR 6L M220-TON 661 730 290 210 | 6027 [ 17,71 1440 87 A
NMAR 6L 6N18A-SN 661 900 280 180 | 4275 2065 1430 84 P
ABC 6L 6DXC-750-100 4 662 8.860 750 30 242 | 883 i 2010 8 JKAMB 870 3670 | 1.912 | 2130
ABC 8L 8DXC-600-080 4 662 11.500 600 30 2 | 1M78] M2 1990 64 JKAMB 870 4460 | 1912 | 2130
CUMMINS MERCRUISER DIESEL 8w 85Y-STP 4 662 1.650 2300 154 127 | 156 1172 1.609 | 1.069
GUASCOR v F360TA-SP 4 662 1.630 1.800 165 152 | 359 123 2067 99 K 950 2656
MAN 8v D 2868 LE443 4T 662 1780 2100 157 128 | 1616 234 10,99 K 900 1243 | 815
MAN v D 2862 LE421 4 662 210 1800 157 128 | 424 192 942 K 900-1000 | 1614 | 815
SCANIA 8 D16 077IM 4 662 1670 200 154 130 | 164 ng P PATRULLERAS LARGO RECO
RRIDO
SCANIA 8 D16 072M 4 662 1670 200 154 130 | 164 ng P PATRULLERAS CORTO RECO
RRIDO

D= Propulso directo. 1= Propulsor co nversor, 1= Propulsor co reductor. K= Prapulsorcon inversor-—reductor. A= Motor ausiar M= Mator estacionario, B= Propulsor adaptado a una élice de paso variable

34 Rotacion




Monografia

5 — — c ~ |E| g5 9
- El= S ¢ | E|E|S|8 g
8 i El e |la|El5|5)| 2 ez | £ E |22 g
s Jeg|2|E 2 |S|c|8|8| 22 | E5 | 5|35 |E|e|B g
MARCA MODELO 2 ] © g S |28 R 22 ] T |£ |3 |8 <
£ G| o o g 2182 S E 2% 8 E] S | & |= =
o s} 1= = & £ g S2 = = Q| T | £ i}
c T o 5 3 c < | e | E a
g V] ] S| T < 5 S| c a
2z & a g 3 S| = 3
<} > = 2 =
o < | Z | <
WARTSILA 6L 200855 662 8.400 1.000 280 200 | 528 15,05 1455 933 PAE 1.360 3123 | 1937 | 2125
MU 16V 16V2000M51A 4 664 270 1500 150 30| 318 167 203 15 3 2525 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted
Continuous Operation
298KW-1760kW
MU 6V 16V2000P62 4 664 3060 1500 150 130 | 318 16,7 197 75 30 2180 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted
Continuous Operation
298KW-1760kW
ABC 8L 8D2C-600-105 4 670 13.905 600 30 256 | 1216 10,5 188,0 62 JKAMB 870 4681 | 2102 | 2150
WARTSILA 9L 202 670 12500 900 20 200 | 192 11,28 1441 840 PAE 1360 4031 | 2045 | 2125
MAN Diesel SL 23304 4 675 18.000 750 300 225 19 5 A 5.5
MITSUBISHI v S12A2-MPTA 4 679 3370 1.500 160 150 208 A 1442 2002 | 1618
MU 8 BV396TES4 4 680 3330 1500 185 165 | 317 168 205 m 34 2005 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted
Continuous Operation
298KW-1760kW
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N260-5 680 625 29 210 | 6027 | 1593 1440 9,67 A
WARTSILA 4 200A8 680 6.800 900 220 200 | 352 | 577 411 8,40 PAE 1426 2430 | 1693 | 2125
MU v 12V2000M418 4 695 255 1800 150 130 [ 89 205 2105 3B Application - Continuous
Power - Continuous
Operation with Varable Load
271kW-3015kW
MU w 12V2000P82 4 695 2650 1800 150 30| B9 24 1882 3B Application - Continuous
Power - Continuous
Operation with Variable Load
271KW-3015kW.
SEATEK 6L 1.3 ENDURANCE BITURBO 4 698 810 3.200 135 127 | 103
SKANDIAVERKEN-YANMAR 8L BN21A-S 698 750 290 20 | 603 1948 1420 87 A
CUMMINS 6L KTA19-M4 4 700 2073 2.100 159 159 | 190 1540 07,0 13 KAM 1.003 1539 | 1.905
NAVANTIA-M.AN.-B&W by 7L20/27 4 700 7.000 1.000 270 200 | 593 | 1441 19,0 9 JKAMB 990 3.30 | 1740 | 1.980
MITSUBISHI v S12A2-MPTK 4 m 3520 1.940 160 150 n K 1.436 2290 | 1618
MITSUBISHI v S12A2-MPTA 4 m 3370 2.000 160 150 31 K 1.442 2002 | 1618
MITSUBISHI v S12A2-MPTK 4 709 3520 1500 160 150 206 A 1436 2290 | 1618
MAN Diesel 8L L16/24 4 m 12400 1.000 2140 160 207 1420 96 A 5.256
MU 8 8V2000M72 4 720 1980 2250 156 35| 179 5 m nz B 1370 1B Application - Maximun
Continuous Rating 354kW-
WARTSILA 4 20088 720 6.800 1.000 280 200 | 352 24,56 1426 933 PAE 1.426 2430 | 1693 | 2125
WARTSILA 8L 2082 720 10.500 1.000 280 200 | 704 12,28 1411 933 PAE 1360 3731 | 2045 | 2125
ABC 6L 602C-750-120 4 m 37 4200 90 82 23 K Ref. Indirecta
WARTSILA 6L 20086 724 8.400 1.000 280 200 | 528 | 1646 1455 933 PAE 1.360 3023 | 1937 | 2125
WARTSILA 6L 200A7 724 8.400 900 280 200 | 528 | 1829 1389 840 PAE 1.360 3123 | 1937 | 2125
WARTSILA 9L 2082 31 12,500 1.000 280 200 | 792 | 11,08 1455 933 PAE 1.360 4031 | 2045 | 2125
WARTSILA 8L 2083 32 10500 900 280 200 | 704 | 1387 9 840 PAE 1.360 3731 | 2045 | 2125
MAN v D 2862 LE431 4 735 210 1800 157 128 | 2424 | 2022 94 K 900-1000 | 1614 815
MAN 8 V8-1000 41 35 1780 800 157 128 | 16,16 | 2374 12,04 K 900 1243 815
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L M220-UN ] 800 29 210 | 6027 | 2146 1420 87 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N18A-EN ] 950 20 180 | 405 .13 1430 887 P
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N21A-UN 35 800 2 210 | 603 17,83 1420 9,67 A
WARTSILA 6L 20087 s 8.400 1.000 280 200 | 528 16,71 1404 933 PAE 1360 3123 | 1937 | 2125
ABC 8L BDXC-600-100 4 736 11,500 600 320 222 | 1178 125 1990 64 JKAMB 870 4460 | 1912 | 2130
DOOSAN v VT 4 736 1830 2300 142 128 [n297] 179 10,89 K 750 1661 847
SCANIA 8 DI16077M 4 736 1670 2300 154 130 | 164 ns P PATRULLERAS CORTO RECO
RRIDO
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L BN21L-SV T4 0 29 210 | 603 | 1932 1420 9,67 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L BN2TALDY T4 900 29 210 | 6027 | 2031 1420 967 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L BN2TALDY 744 1.000 29 210 [ 8036 | 942 1420 6,17 P
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L ON21L-SV 744 750 29 210 | 6027 | 2257 1420 87 A
MU 8 BVA000MS4R 4 746 5680 1600 20 170 | 381 147 m n2 A 2386 1A Application - Unrestricted
Continuous Rating 261K
MU 8 8V4000M53R 4 746 5460 1600 210 170 | 382 147 26 m2 1A 2040 1A Application -
Unrestricted Continuous Rating 261kW-
240kW
MAN v D 2862 LE422 4a 749 010 2100 157 128 | 2424 | 17,66 1099 K 900-1000 | 1614 815
CUMMINS 6L QSK19-MT-2 4 750 2463 1.800 159 159 | 190 1923 N/A 9,54 KAM 1.168 1792 | 1575 Electr. Tier Il
CUMMINS v KTA38-MO 4 750 4218 1.600 159 159 | 380 10,82 2180 848 KAM 1.462 2388 | 2.083
ROLLS-ROYCE SL KRS 4 55 17.200 0 300 20 | 135 1748 12 A 1.285 5376 | 1.860
CUMMINS 6L QSK19-M 4 760 2313 2100 159 159 | 190 16,72 144* 13 KAM 1.m 1.692 | 1.650 Electronico
MITSUBISHI v S12R-MPTA 4 760 5.210 1.200 180 mn 204 A 1512 2375 | 1.730
MU 8 BV4000M23F 4 760 5460 1500 20 170 | 382 159 27 105 3K 2040 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted
Continuous Operation
298KW-1760kW
MITSUBISHI v S12A2-MPTA 4 761 3310 1.800 160 150 2 A 1442 2002 | 1618
GUASCOR v SF360TA-SG 4 65 1500 165 152 | 359 17,08 2122 A
ABC 8L 8D2C-600-120 4 766 13.905 600 310 256 | 1216 ] 188,0 62 JKAMB 870 4681 | 2102 | 2.150
MAN Diesel i L16/24 4 770 11400 1.200 240 160 20,7 1420 96 A 4.886
MU 16V 16V2000M414 4 m 3270 1500 150 130 | 38 193 199 5 3B 2525 3B Application - Continuous
Power - Continuous
Operation vith Variable Load
271KW-3015kW
MU 16V 16V2000P62 4 m 3060 1500 150 30 [ 38 193 197 75 3B 2180 3B Application - Continuous
Power - Continuous
Operation with Variable Load

0= Propulsr directo. 1= Propulsor on nversor, 1= Propulsr co reductor, K= Propulsor coninversor-eductr. A= Motor ausiiar. M= Motor estacionario, B= Propulsor adaptado a una helce de paso variable
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271KW-3015kW
NAVANTIA-M.T.U. 8 8V3967883 4 70 2570M 1.940 185 165 | 316 | 1541 2094 1196 KAMB 1440 2270 | 1420
WARTSILA 6L 2045 m 8.400 900 280 200 | 528 | 1950 1382 840 PAE 1360 3123 | 1937 | 2125
WARTSILA SL 2046 s 7.600 900 280 200 | 40| 849 1426 840 PAE 1630 2730 | 1693 | 2125
MITSUBISHI v S12A2-MPTK 4 176 3520 2,000 160 150 225 K 1436 2290 | 1618
ABC 8L 8DXC-720-080 4 m 11.500 600 320 242 | 1178 1 1990 76 JKAMB 870 4460 | 1912 | 2130
AN Diesel 6L 237304 4 780 19.700 0 300 05 179 12 A 6.004
WARTSILA 6L 2006 780 8.400 70 280 200 | 528 24,63 1404 6,72 AE 1.360 38 | 1937 | 2125
ROLLS-ROYCE SL KRS 4 785 17.200 750 300 20 | 35 174 15 A 1.285 5376 | 1860
MU w 12V2000M70 4 788 279 2100 150 130 | B9 209 1890 18 Application - Maximun
Continuous Rating 354kW-
9100k
MU 8 BV396TES4 4 790 3800 1800 185 165 | 317 168 n7 m 3 2005 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted
Continuous Operation
298KW-1760kW
ABC 8L 8DXC-750-080 4 795 11.500 750 30 242 | 1178 108 201,0 8 JKAMB 870 4460 | 1912 | 2130
CUMMINS nv KTA38-MO 4 800 4218 1.800 159 159 | 380 1027 2180 9,54 KAM 1462 2388 | 2083
CUMMINS 6L QSK19-M 4 800 2373 2,100 159 159 | 190 | 1761 143 1,13 KAM 1011 1692 | 1.650 Electrénico
MAN Diesel 6L L23/30A-E 4 800 11500 825 300 25 163 1900 83 P 3.062
MU 16V 16V2000M61 4 800 330 1800 150 30| 318 168 207 9 1L 25 1A Application - Unrestricted
(Continuous Rating 261kW-
MU 6V 16V2000M518 4 800 Ep2) 1800 150 30| N8 168 202 9 3 2525 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted
Continuous Operation
298KW-1760kW
MU 16V 16V2000P82 4 800 3060 1800 150 30| 318 168 214 9 3 2180 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted
Continuous Operation
298KW-1760kW
NAVANTIA-M.AN.-B&W 8L 8120127 4 800 7.800 1.000 ] 200 | 678 14,46 1960 9 JKAMB 990 3530 | 1.740 | 1.980
NAVANTIA-M.T.U. 8 8V396TB93 4 800 2570M 1.975 185 165 | 31,6 1571 2135 12,17 KAMB 1.440 2270 | 1420
NMAR 6L EN2IL-EV 800 750 2 210 | 80,36 [ 1391 1420 725 P
NMAR 6L SN21AL-UY 800 900 290 210 | 8036 | 1648 1420 .3 P Red/inv Saildriver CP
\NMAR 6L BN2IAL-UY 800 1.000 290 210 | 8036 | 1922 1420 3 P Red/inv
\NMAR 6L EN2IL-EV 800 ) 290 210 | 8036 [ 11,77 1420 6,77 P
WARTSILA 8L 2083 805 10.500 1.000 280 200 | 704 | 1373 1433 933 PAE 1360 3731 | 2045 | 2025
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L M220-SN 808 800 290 210 | 804 | 2068 1430 822 P
SEATEK 6L 0,3 OFFSHORE BITURG0 4 809 810 3350 135 127 103
ABC 6L 6D2C-750-135 4 810 240 3.000 100 91| 26 K Ref Indirecta
AN Diesel 6L 237304 4 810 19.700 750 300 205 179 15 A 6.004
MAN Diesel 9P L16/24 4 810 13.100 1.000 240 160 207 1420 96 A 5531
MU 8 8V2000M84 4 810 1980 2450 156 135 [ 179 04 m 12,74 n 1416 1D Application - High
Performance Rating 810KW-
kW
WARTSILA 9L 2084 810 12500 1.000 280 200 | 792 12,28 1411 933 PAE 1360 4031 | 2045 | 2125
WARTSILA 6L 2006 810 8.400 750 280 200 | 528 | 2456 1404 7,00 PAE 1360 3123 | 1937 | 2125
SKANDIAVERKEN-YANMAR n 12LAK-STE2 4 820 1.850 165 150 | 349 P
WARTSILA 9% 2083 823 12500 900 280 200 | 7192 13,86 1419 840 PAE 1360 4031 | 2045 | 2125
MAN 8 V8-1120 41 824 1780 2300 157 128 | 16,16 | 2658 12,04 K 900 1243 815
WARTSILA SL 2086 825 7.600 1.000 280 200 | 440 | 051 1426 933 PAE 1630 2730 | 1693 | 2125
MITSUBISHI v S12A2-MPTK 4 828 3520 1.800 160 150 13 A 1436 2290 | 1618
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L GAYM-ETE 4 829 1.900 180 155 | 203 P
MITSUBISHI v ST2R-MPTK 4 840 5.240 1.200 180 170 204 A 1512 2375 | 1730
GUASCOR 16V F480TA-SG. 4 846 5.150 1.500 165 152 | 4719 1413 206,7 99 A 950 3126
CUMMINS nv KTA-38-MO 4 850 4218 1.800 159 159 | 380 1091 2140 9,54 KAM 1462 2388 | 2083
NMAR 6L 6N260-E 852 675 290 210 | 8036 [ 2197 1430 87 P Peso sin reductor
WARTSILA 8L 2083 853 10.500 1.000 280 200 | 704 | 1455 1411 933 PAE 1360 3731 | 2045 | 2125
WARTSILA 8L 200A6 853 10.500 900 280 200 | 704 [ 1616 1397 8,40 PAE 1360 3731 | 2045 [ 2125
WARTSILA 6L 2085 853 8.400 1.000 280 200 | 528 | 1939 1397 933 PAE 1360 3123 | 1937 | 2125
ABC 8L 8DZC-600-135 4 861 13.905 600 310 286 | 1276 132 188,0 6.2 JKAMB 870 4681 ] 2102 | 2150
ABC. 6L 6D2C-900-120 4 864 292 2800 %0 90 23 m K Ref. Indirecta ~ Ref.
Indirecta
ABC 8L 8DXC-720-100 4 864 11.500 720 320 2 | 78| 122 1990 16 JKAMB 870 4460 | 1912 | 2130
GUASCOR v SF360TA-SP 4 867 1.800 165 152 | 359 206,7 K
AN Diesel 8L 116/24 4 880 12.400 1.200 pL] 160 207 1420 96 A 5.256
MITSUBISHI v S12R-MPTA 4 880 5.210 1.600 180 170 04 K 1512 2375 | 1730
MU L BV4000M33F 4 880 5460 1500 m 170 | 382 185 25 105 B 2040 38 Application - Continuous
Power - Continuous
Operation with Variable Load
271KW-3015kW
SKANDIAVERKEN-YANMAR 8L BN2ILSV 880 750 2% 210 | 8036 1932 1400 725 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 8L BN2ILSV 880 720 2 210 | 8036 20,12 1400 6,96 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L BN2TAL-SV 880 1.000 2 210 | 804 | 17,53 1410 125 A Red/inv Saildriver CP
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L BN21AL-SV 880 900 290 210 | 804 | 1826 1410 6,96 A Red/inv Saildriver CP
MAN v D 2862 LE432 a1 882 270 2100 157 128 | 4.4 208 10,99 K 900-1000 1614 815
MAN i V8-1200 41 882 1780 2300 157 128 | 16,16 | 2848 12,04 K 900 124 815
NMAR 6L 6N21A-SN 882 850 290 210 | 8036 | 22,09 1400 6,96 A Red/inv
\NMAR 6L M220-EN 882 800 290 210 | 8036 | 1826 1430 87 A
\NMAR 8L 8N21A-DN 882 800 290 210 | 8036 21.21 1400 125 A
ABC 8L 8DXC-750-100 4 883 11500 750 320 M2 | 1178 i) 2010 8 JKAMB 870 4460 | 1912 | 2130
DOOSAN v AL 41 883 1830 200 142 128 |21297] 21,00 1089 K 750 1518 880

D= Propulso directo. 1= Propulsor co nversor, 1= Propulsor co reductor. K= Prapulsorcon inversor-—reductor. A= Motor ausiar M= Mator estacionario, B= Propulsor adaptado a una élice de paso variable
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WARTSILA 6L 26A05A 883 17.100 900 320 260 [ 1019 [ 11,55 1360 9,60 PAE 1809 4197 | 2303
WARTSILA 9L 20085 891 12,500 1.000 280 200 | 792 | 1351 1411 933 PAE 1.360 4031 | 2045 | 2125
MU Ll 8V4000M245. 4 895 5680 1800 20 170 | 381 172 25 126 3 2386 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted
Continuous Operation
298KW-1760kW
MU Ll 8V2000M84L 4 895 1980 2150 156 135|179 | 457 P23 74 0 1416 1D Application - High
Performance Rating 810kW-
00KW.
MU L BV4000M54 4 895 5680 1800 20 70 | 381 156 m 126 i) 28 1A Application - Unrestricted
Continuous Rating 26TKW-
ABC 6L 6D2C-750-150 4 900 B1 2.000 100 911 ] 26 K Ref. Indirecta
CUMMINS v KTA38-M1 4 900 408 1.600 159 159 | 380 1299 2130 848 KAM 1462 2388 | 2083
Lt Tov 10V2000M72 4 900 240 250 156 35| 23 05 25 n? 8 1545 1B Application - Maximun
(Continuous Rating 354kW-
NAVANTIA-M.AN.-B&W 9L 9L20/27 4 900 8.400 1.000 270 200 | 763 | 144 196,0 9 JKAMB 990 3810 | 1.740 | 1980
WARTSILA 9L 2083 906 12.500 1.000 280 200 [ 792 | 1373 1433 933 PAE 1.360 4031 | 2045 | 2125
MAN Diesel L L23/30H 4 910 21.400 720 300 225 179 12 A 6504
WARTSILA 8L 20A4 918 10.500 900 280 200 | 704 1739 1404 840 PAE 1.360 3731 | 2045 | 2125
MU 8 BV4000MS3 4 920 5460 1800 210 170 | 382 16,1 208 126 h 2040 1A Application - Unrestricted
Continuous Rating 26TKW-
40K
MU W 8V4000M235. 4 920 5460 1800 210 70 | 382 16,1 m 126 3A 2040 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted
Continuous Operation
298KW-1760kW
WARTSILA 8L 20CA7 926 10.500 900 280 200 | 704 17,54 1397 840 PAE 1.360 3731 | 2045 | 2125
WARTSILA 9L 2083 929 12.500 1.000 280 200 | 792 14,08 1411 933 PAE 1.360 4031 | 2045 | 2125
MU 16V 16V2000°82 4 930 3060 1800 150 130 | 318 195 p2i} 9 38 2180 38 Application - Continuous
Power - Continuous.
Operation with Variable Load
271KW-3015KW
MU 6V 16V2000M418 4 930 0 1800 150 30| 318 195 201 9 3B 55 38 Application - Continuous
over - Cotinios
Operation with Variable Load
271kW-3015kW.
WARTSILA 6L 2006 930 8.400 900 280 200 | 528 | 2349 1389 840 PAE 1360 312 | 1937 | 2125
WARTSILA 6L 26ATA 930 17.100 900 30 260 | 1019 | 12,16 1360 9,60 PAE 1.809 4197 | 2303
MU W 8V2000M94 4 932 1980 450 156 B5| 179 | 2559 26 M 108 1416 105 Application - High
Performance Rating 466kW-
10000kW
MU Ll 8V2000M94 4 932 1980 450 156 835|179 | 2559 226 74 108 1416 1S Application - High
Performance Rating 466KW-
kW
GUASCOR 16V F480TA-SP 4 935 5150 1.800 165 152 | 479 3 2054 99 K 950 3126
MITSUBISHI v ST2R-MPTK 4 940 5.240 1.600 180 170 208 K 1512 2375 | 117
MAN Diesel g/ L23/30H 4 945 21.400 750 300 205 179 15 A 6504
WARTSILA 8L 2084 950 10.500 1.000 280 200 | 704 | 1620 1419 933 PAE 1360 3731 | 2045 | 2125
ABC oL 6D2C-720-166 4 954 276 4000 90 8 19 K Ref. Indirecta  Ref.
Indirecta
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N260-N 955 700 2% 210 | 8036 | 21,58 1430 87 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N21A-EN 955 850 2 210 | 8036 | 1643 1430 9,67 A
MAN 8 V8-1300 4 956 1780 2300 157 128 | 16,16 | 3086 12,04 K 900 1243 815
WARTSILA 8L 20084 956 10.500 1.000 280 200 | 704 16,30 1411 933 PAE 1.360 3731 | 2045 | 2125
WARTSILA-VASA ® EPIALY 956 20300 m 350 320 | 1126 1415 1382 8,40 PAE 1981 3945 | 2859
ABC 6L 6D2C-1000-120 4 960 10.620 1.000 310 256 | 957 i) 1900 103 JKAMB 870 3886 | 2102 | 2.150
MAN Diesel 6L L23/30A 4 960 11.500 900 300 25 163 1880 9 P 3.062
MAN Diesel 6L L23/30H 4 960 21.000 900 300 25 7.9 15 A 6.004
ABC 8L 802C-750-120 4 961 13.905 750 310 256 | 27,6 | 121 1880 17 JKAMB 870 4681 | 2102 | 2150
WARTSILA-VASA ® 3208 968 20300 750 350 320 | 1126 1376 1397 875 PAE 1981 3945 | 2859
SKANDIAVERKEN-YANMAR 8L SN21L-EV 969 750 300 00 | 6842 | 891 1440 55 P
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L SN21AL-EV 969 900 2% 210 | 8036 | 19,42 1430 9,67 A Peso incluye reductor
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L SN21AL-EV 969 1.000 2% 210 | 804 | 2257 1430 87 A Peso incluye reductor
SKANDIAVERKEN-YANMAR 8L SN21L-EV 969 720 2% 210 | 8036 | 2031 1430 9,67 A
MITSUBISHI 1w S12R-MPTA 4 970 5.210 1.650 180 170 n K 1512 2315 | 1730
ABC 6L 6D2C-900-135 4 m 53 2500 126 101 40 2080 K Ref. Indirecta Ref.
Indirecta
WARTSILA 9L 20086 9 12.500 1.000 280 200 | 792 | 473 1411 933 PAE 1360 4031 | 2045 | 2125
WARTSILA 6L 26A18 975 17.100 1.000 320 260 | 1019 | 1148 1367 1067 PAE 1809 4197 | 2303
MU 6V 16V2000P82L 4 980 3060 1800 150 130 | 318 205 P2l 9 38 2180 38 Application - Continuous
Power - Continuous.
Operation with Variable Load
271KW-3015KW
NAVANTIA-M.T.U. g 12V396T863 4 980 3570M 1650 185 165 | 474 153 2040 1017 KAMB 1510 2550 | 1612
MAN Diesel 9 116/24 4 990 13.100 1.200 pLi] 160 207 1420 96 A 5531
WARTSILA 6L 2086 990 8400 1.000 280 200 | 528 251 1404 933 PAE 1.360 3123 | 1937 | 2125
ABC 6L 6D2C-750-166 4 995 25 4000 100 911 26 K Ref. Indirecta Ref.
Indirecta
CUMMINS v KTA38-M1 4 1000 4218 1.800 159 159 | 380 | 1283 2080 954 KAM 1462 2388 | 2083
MU L BV396TE7AL 4 1000 3590 1900 185 165 | 317 199 m nr B 745 18 Application - Maximun
(Continuous Rating 354kW-
9100kW
MY 8 8V4000M63 4 1000 5460 1800 20 70 | 382 s 209 126 i) 2040 1A Application -
Unresticted Continuous Rating 261kW-
2240kW

0= Propulsr directo. 1= Propulsor on nversor, 1= Propulsr co reductor, K= Propulsor coninversor-eductr. A= Motor ausiiar. M= Motor estacionario, B= Propulsor adaptado a una helce de paso variable
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DE 1.001 A 1.500 KW DE POTENCIA
MITSUBISHI 6L S6U-MPTK 4 1007 9.060 1.060 260 240 197 K 1.100 3211 | 2104
MU v 10V2000M84 4 1015 240 2450 156 735 23 29 15 1274 0 1600 1D Application - High
Performance Rating 810kW-
200k
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L GN21AL-GV 1019 900 300 20 | 684 10,54 1440 6 P Peso incluye reductor
NMAR 6L GN21AL-GV 1019 1.000 300 20 | 684 11,88 1440 63 P
GUASCOR 16V SF480TA-SG 4 1020 1.500 165 152 | 419 179 Wm0 A
MITSUBISHI 16V S16R-MPTA 4 1020 6.600 1.200 180 170 202 A 1512 2930 | 1960
WARTSILA 6L 200A8 1020 8.400 900 280 200 | 528 | 2577 1404 8,40 PAE 1360 3123 | 1.937 | 2125
GUASCOR 16V F480TAB-SP 4 1029 1.800 165 152 | 419 2067 K
MAN v V12-1400 41 1029 210 200 157 128 | 14| 205 12,04 K 900-1000 | 1614 815
MAN v D 2862 LE463 a1 1029 210 2100 157 128 | M424| 2426 1099 K 900-1000 | 1614 815
SKANDIAVERKEN-YANMAR 8L BN2IA-UN 1029 800 300 00 | 6842 | 1309 1440 67 P
WARTSILA 8L 2045 1029 10.500 900 280 200 | 704 19,50 1389 840 PAE 1360 3731 | 2045 | 2125
MU w 12V396TES4 4 1030 4445 1500 185 165 | 475 202 2535 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted
(Continuous Operation
298KW-1760kW
ABC. 6L 602(-720-181 4 1032 kg 4.200 9% 12 23 K Ref. Indirecta Ref.
Indirecta
WARTSILA 9P 2004 1032 12500 900 280 200 | 792 1738 1404 8,40 PAE 1360 4031 | 2045 | 2125
AN Diesel 8L L23/30H 4 1040 2500 720 300 05 179 72 A 6.959
MITSUBISHI v ST2R-MPTK 4 1040 5.240 1.650 180 170 pib K 1512 2315 | 17
MITSUBISHI 6L S6U2-MPTK 4 1040 9.360 920 300 240 194 K 1100 320 | 2176
MU L BV4000M335 4 1040 5460 1800 m 170 | 382 182 Al 126 3B 2040 38 Application - Continuous.
Power - Continuous
Operation with Varizble Loag
271KW-3015kW
WARTSILA 8L 2006 1040 10.500 720 280 200 | 704 | 2463 411 6,72 AE 1360 3731 | 2045 | 2125
WARTSILA 9P 200A7 1042 12500 900 280 200 | 792 17,55 1397 840 PAE 1360 4031 | 2045 | 2125
CUMMINS v KTA38-M2 4 1050 408 1.600 159 159 | 380 15,16 148 848 KAM 1462 2388 | 2083
AN Diesel SL L28/324 4 1050 32.600 720 30 80 179 7 A 6.679
MU 6V 16V2000M70 4 1050 375 2100 150 20| 38 188 m 105 18 255 1B Application - Maximun
Continuous Rating 354kW-
100k
\NMAR 6L 6N260-T 1058 725 300 20 | 684 1474 1440 1 P
\NMAR 8L SN21L-GV. 1064 2] 300 20 | 6842 1591 1440 73 P
NMAR 8L BN21L-GV. 1064 750 300 20 | 6842 | 1613 1440 8 P
ABC. 6L 6D2(-750-179 4 1065 234 2350 100 91| 26 K Ref. Indirecta  Ref.
Indirecta
MAN v D 2862 LE483 41 1066 210 2100 157 128 | 14| 2513 1099 K 900-1000 | 1614 815
WARTSILA 9P 2084 1069 12500 1.000 280 200 | 792 16,20 1419 933 PAE 1360 4031 | 2045 | 2125
ABLC 6L 6D2C-900-150 4 1080 m 2600 130 108 7 2000 K Ref. Indirecta Ref.
Indirecta
ABC 6L 6D2C-1000-135 4 1080 10.620 1.000 310 256 | 957 135 1900 103 JKAMB 870 3.886 | 2.102 | 2150
MAN Diesel 8L L23/30H 4 1080 23.500 750 300 225 179 15 A 6959
MU w 12V2000M72 4 1080 2810 2250 156 35| 268 15 208 nz 18 1870 18 Application - Maximun
(Continuous Rating 354kW-
WARTSILA 6L 2088 1080 8.400 1.000 280 200 | 528 | 2456 1404 933 PAE 1360 3123 | 1937 | 2125
WARTSILA 8L 2006 1080 10.500 750 280 200 | 704 | 2456 41,1 7,00 PAE 1360 3731 | 2045 | 2125
ABC 8L 8DIC-750-135 4 1081 13.905 750 310 256 | 1276 136 1880 7 JKAMB 870 4681 ] 2102 | 2150
CUMMINS v KTA38-M1 4 1100 408 1.800 159 159 | 380 1413 2050 9,54 KAM 1462 2388 | 2.083
AN Diesel SL L28/324 4 1100 32600 50 30 280 179 8 A 6.679
NMAR 8L BN21AL-SV 1100 1.000 300 20 | 6842 19,35 1440 8 P
NMAR 8L BN21AL-SV 1100 900 300 220 | 6842 17,74 1440 8 P
WARTSILA 6L 26A15A 1100 17.100 900 30 260 | 1019 1439 1360 9,60 PAE 1.809 4197 | 2303
\NMAR 6L 6N260L-UV 1102 750 360 260 | 114,68 1052 1420 72 P
-YANMAR 6L 6N260L-UV 1102 720 360 260 | 11468] 889 1420 66 P
WARTSILA 8L 2085 1103 10500 1.000 280 200 | 704 1881 1411 933 PAE 1360 3731 | 2045 | 2025
ABC. 6L 6D2C-800-173 4 1104 652 2500 126 101 60 2080 K Ref. Indirecta Ref.
Indirecta
MITSUBISHI 6L S6U-MPTK 4 1104 9.060 900 260 10 197 A 1100 3211 | 2014
WARTSILA 8L 2085 1109 10.500 1.000 280 200 | 704 1891 1404 933 PAE 1.360 3731 | 2045 | 2025
MITSUBISHI v ST2R-MPTA 4 1110 5.210 1500 180 170 207 A 1512 2375 | 1730
ROLLS-ROYCE 6L KR6 4 1110 22400 720 300 260 | 955 19.73 72 A 1.285 5.846 | 1860
WARTSILA 6L 200A9 1110 8.400 900 280 200 | 528 2804 1382 840 PAE 1.360 38 | 1937 | 2125
WARTSILA 6L 26A2A 1116 17.100 900 30 260 | 1019 | 1460 1360 9,60 PAE 1.809 4197 | 2303
MITSUBISHI 6L S6U-MPTK 4 1118 9.060 1100 260 20 197 LS 1100 3211 | 2104
MAN Diesel b/ L23/30H 4 1120 22800 900 300 205 179 15 A 6.504
MITSUBISHI 16V ST6R-MPTK 4 1120 6.620 1.200 180 170 206 A 1512 2930 | 1960
MITSUBISHI v ST2R-MPTK 4 120 5.240 1.500 180 170 208 A 1512 2375 | 1730
MU v 10V2000M93 4 120 240 2450 156 35| 23 2458 14 12,74 105 1545 1DS Application - High
Performance Rating 466KW-
kW
MAN v V12-1550 a1 1140 270 200 157 128 | 2424 | 2453 12,04 K 900-1000 1614 815
MU w 12V4000P61 4 1140 6550 1500 19 165 | 487 187 25 95 3A 2400 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted
(Continuous Operation
298KW-1760kW
MU w 12V4000MS3R 4 1140 7240 1600 20 170 | 572 149 0 n2 1 520 1A Application - Unrestricted
Continuous Rating 26TKW-

D= Propulso directo. 1= Propulsor co nversor, 1= Propulsor co reductor. K= Prapulsorcon inversor-—reductor. A= Motor ausiar M= Mator estacionario, B= Propulsor adaptado a una élice de paso variable
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240kW
MU il 12V4000M23F 4 1140 7240 1500 200 170 | 572 200 2520 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted
Continuous Operation
298KW-1760kW
NAVANTIA-M.T. ] 123967883 4 1150 3570M 1.940 185 165 | 474 | 1526 2040 119 KAMB 1510 2965 | 1510
ROLLS-ROYCE 6L KR6 4 1155 2.400 750 300 250 | 883 | 2132 15 A 1.285 5846 | 1.860
GUASCOR 16V SF480TA-SP 4 1156 1.800 165 152 | 419 206,7 K
MITSUBISHI 6L S6U2-MPTK 4 1156 9.360 960 300 240 194 K 1100 322 | 2176
WARTSILA 9L 2085 1158 12500 900 20 200 | 792 | 1950 1389 840 PAE 1.360 4031 | 2045 | 2125
MITSUBISHI 16V S16R-MPTA 4 17 6.600 1.600 180 170 m K 1512 2930 | 1.960
WARTSILA 6L 26A28 n7n 17.100 1.000 3 260 | 1019 ] 1377 136,7 10,67 PAE 1.809 4197 | 2303
WARTSILA 9L 2006 n7n 12500 720 20 200 | 792 | 2463 41 6,12 AE 1360 4031 | 2045 | 2125
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N260-UN 176 750 360 260 | 1147] 133 1420 81 P
SKANDIAVERKEN-YANMAR 8L SN21A-SN 176 850 360 260 | 114,68 11,39 1420 75 P
WARTSILA-VASA a® 328C1A nn 20300 g2l 350 320 | 1126 17,42 1382 840 PAE 1.981 3945 | 2859
MITSUBISHI v S12R-MPTA 4 119 5.210 1.800 180 m 24 A 1512 2375 | 1730
MU ov 10V2000M94 4 193 240 2450 156 135 179 262 it 174 108 1600 105 Application - High
Performance Rating 466KW-
10000kW
MU il 12V4000M245 4 193 7750 1800 20 170 | 572 208 2638 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted

Continuous Opeation

298KW-1760kW

MU 11V 12V4000M54 4 193 1800 210 170 | 572 139 m 126 A 2638 1A Application - Unrestricted

Continuous Rating 26TkW-
24000

WARTSILA-VASA ® 328018 93 [ 20300 [ 750 | 350 | 30 [ ] 1695 1397 875 PAE | 1981 | 3945 | 2859
ABC il zcootes | 4 | noe | s | 2s0 | ms | w1 | 40 00 3 Ref Indirecta Ref,
Indirecta
ABC 8L 8D2(-750-150 4 1200 13.905 750 310 256 | 1216 15 188,0 1 JKAMB 870 4681 | 2102 | 2150
ABC 6L 6D2C-1000-150 4 1200 10620 1.000 310 256 | 957 15 19,0 103 JKAMB 870 3886 | 2.102 | 2150
CUMMINS v KTA38-M2 4 1200 4218 1.800 159 159 | 380 15,40 5" 9,54 KAM 1.462 2388 | 2.083
CUMMINS v QSK38-MT-2 4 1200 N/A 1.800 159 159 | 380 15,40 N/A 9,54 KAM 1671 3.003 | 1.999 Electr. Tier Il
MAK 6 6M20C 4 1200 1000 300 200 56 255 191192 910 KAB 1558 4049 | 1714
[ w vsetese |4 | t00 | a0 |10 | 185 | 65 | 475 215 5% 3A Application - Continuous
Power - Unresticted
Continuous Operation
298W-T760KW
NAVANTIA-MAN. B&W w Py I O I O 7 I R Y 1950 9 sows | 90 | 330 2100 | 1830
NAVANTIA-M.TU. ] 123967893 4 1200 3570M 1975 185 165 | 474 15,67 2040 1217 KAMB 1.510 2965 | 1510
WARTSILA 6L 20089 1200 8.400 1.000 280 200 | 528 2,8 1411 933 PAE 1.360 303 | 1937 | 2125
MAN ] V12-1650 ar 1213 270 2300 157 128 | 424 | 2611 12,04 K 900-1000 | 1614 815
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N260L-SV 1213 720 360 260 | 1147 | 1429 1420 84 P
AR 6L 626015V 1213 750 | 360 | o0 | 1147] 1529 1420 87 ]
ROLLS ROVCE ol KR a | wis | a0 | 70 | 300 | o250 | ss3 | ne 15 K 1285 | 5846 | 1860
WARTSILA oL 2006 s | naso0 |50 | 280 | 00 [ 792 | 2456 111 700 PAE | 1360 | aon | dou5 | 215
WARTSILA oL 20687 s | s | 1000 | 280 | a0 | 12| 18m i 93 PAE | 1360 | 403 | 2045 | 2105
MITSUBISHI oL souzmpt | 4 | s [ 9360 [ o [ 30 [ a0 194 A 1100 | 36 | 276
MITSUBISHI oL stk | 4 | 120 | o060 | 1000 [ 260 [ 0 197 A 1100 | 3am | 201
[ w oot | 4 | 0 | a0 | a0 | ouse | us | e8| 22 m 1 » 1900 10 Applcation - High
Performance Rating 810KW-
0K
SULZER 8L RT-flexs8T R2 2 1240 418.000 105 2416 580 [5.1066] 139 19,1 846 PE 5385 9.981 | 10.110
SULZER 8L RTA 58T R2 2 1240 418.000 105 2416 580 [5.1066] 139 19,1 846 PE 5385 9.981 | 10.110 | 12.180
WARTSILA oL 20 a0 | toso0 | oo | 280 | 00 | 704 | a9 1397 840 PAE | 1360 | 3731 | dous | a5
WARTSILA oL 26A1A a0 | om0 | oo |30 | 260 [1359] 126 1360 960 PAE | 1853 | 5234 | 230
MITSUBISHI 16V SIeRMPTK | 4 | 150 | 6620 | 1600 | 180 | 170 208 K 1512 | 2930 | 1960
MAN Diesel oL L83 4 | ne0 [ 36300 [ 0 | a0 | w0 19 i A 7260
ROLLS-ROVCE oL kR 4 | ne0 | a0 [ 1000 | 300 [ 2s0[ s3] um 10 A 1285 | 5846 | 1860
ROLLSROVCE oL kR 4 | ne0 | a0 | o | 300 [ as0[ s3] 1wy 9 A 1285 | 5846 | 1860
WARTSILA o 2085 ne | s [ 1000 | 280 [ oo [ 2] w9 04 93 pAE | 130 | aon | 20u5 | a5
[ w vooomss | 4 | e | a0 | a0 | ase | us | e8| 22 m n » 1812 10 Applcation - High
Performance Rating 810KW-
W
MITSUBISHI ] SiRMPIK | 4 | 10 | soa0 | g0 | 80 | 170 28 A 1512 | 2375 | 1730
ABC il aocrotes | 4 | vn | ses | 7o | 30 | 6 | re| 166 1880 74 s | 70 | 4681 | 2102 | 2350
MAN Diesel il 1237308 a | s | om0 | om0 | 30 | »5 163 1900 9 ] 380
MAN Diesel oL L23/30H o | s | a5 o | 30 | w5 19 15 A 6815
MAN Diesel oL i1 4 | oo | oo [ 10 | 30 [ 20 11 1840 A 335
MITSUBISHI 16V siraera | 4 | 10 | eeo0 | 1650 | 80 | 1m0 0 K 152 | 290 [ 1960
ABC oL aozcooot3s | 4 | uos | oos | om0 | 310 | as6 [wame] 135 1910 93 sow | g0 | aen1 | 2102 | 2150
oMM v ionaswz | 4 [ 100 | a4z | eo | 19 | 159 | 380 | 16e 137+ 954 om | e | 23] 20m
SKANDIAVERKEN-YANAR 8L GN2TAL £V 1300 1000 | 360 [ 20 [ a7 184 1420 9 3
SKANDIAVERKEN-YANMAR 8L SN21ALEV 1300 900 360 260 [ 114,68] 1642 1420 9 P
WARTSILA 8L 26A18 1300 21.800 1.000 30 260 [ 1359 | 1148 1367 1067 PAE 1.853 5.34 | 2300
WARTSILA 6L 26A34 1302 17.100 900 30 260 | 1019 [ 17,03 1360 9,60 PAE 1.809 4197 | 2303
MAN Diesel 6L L28/324 4 1320 36.300 750 30 280 179 8 A 7.269
[ el Tvioorst | 4 | B0 | oesso | 100 | 190 | 65 | 487 | 217 199 95 ) 2400 38 Appication-Coninuous
Power - ontinuous
Operationvith Vbl Load
271KN015KN
[ w vz | 4 | o [ a0 [ s | a0 | o | 572 197 52 3B Appication-Coninuous

Power - Continuous

0= Propulsr directo. 1= Propulsor on nversor, 1= Propulsr co reductor, K= Propulsor coninversor-eductr. A= Motor ausiiar. M= Motor estacionario, B= Propulsor adaptado a una helce de paso variable
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Operation with Varizble Load
271KW-3015kW
WARTSILA 8L 2086 1320 10500 1.000 280 200 | 704 | 251 411 933 PAE 1360 3731 | 2045 | 2025
SKANDIAVERKEN-YANMAR 8L BN2TA-EN 133 900 360 260 | 1147 | 2053 1420 9 P
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N260L-EV 33 720 360 260 | 1147 | 16,04 1410 8,64 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N260-SN 133 750 360 260 | 114,68 21,55 1420 9 P
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N260L-EV 133 750 360 260 | 11468] 1539 1410 9 A Peso sin reductor
MAN i V12-1800 a1 134 270 200 157 128 | 2424 | 2848 12,04 K 900-1000 1614 815
ROLLS-ROYCE 6L KR6 4 1325 22400 825 300 250 | 883 n3 825 K 1.285 5.846 | 1860
ABC 8L 8DZC-750-166 4 1326 13.905 750 310 256 | 127,6 166 1880 71 JKAMB 870 4681 | 2102 | 2150
ABC 6L 6DZ(-1000-166 4 1326 10.620 1.000 310 256 | 957 166 1900 103 JKAMB 870 3886 | 2102 | 2150
MU i 12V2000M93 4 1340 2810 2450 156 35| 268 15 pik} 12,74 105 1870 1DS Application - High
Performance Rating 466kW-
10000kW
MU w 12V2000M96 4 1342 210 2450 156 35| 268 1S pil 12,74 105 1812 1S Application - High
Performance Rating 466KW-
kW
MITSUBISHI 8L SBU-MPTK 4 13483 11.900 1.060 260 pLi] 197 [ 1.100 4065 | 2192
CUMMINS v KTA38-M2 4 1350 4218 1.900 159 159 | 380 1641 144 10,07 KAM 1.462 2388 | 2083
CUMMINS v QSK38-MT-2 4 1350 N/A 1.900 159 159 | 380 1641 N/A 10,07 KAM 1671 3103 | 199 Electr. Tier Il
MITSUBISHI 6L S6U2-MPTK 4 1350 9.360 1.000 300 20 194 A 1100 320 | 2176
MU i 12V4000P63 4 1350 7300 1500 210 170 | 572 189 204 05 3 2530 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted
Continuous Operation
298KW-1760kW
SKANDIAVERKEN-YANMAR 8L BN2IAL-GV 1359 1.000 360 260 | 11468] 16,93 1410 9 A
NMAR 8L BN21AL-GY 1359 900 360 260 | 11468| 17,64 1410 8,64 A
WARTSILA 9L 2006 1359 12500 900 280 200 | 792 289 1397 840 PAE 1360 4031 | 2045 | 2125
WARTSILA 8L 200A8 1360 10.500 900 280 200 | 704 [ 2577 1397 8,40 PAE 1360 3731 | 2045 [ 2125
WARTSILA 6L 26038 1365 17.100 1.000 320 260 | 1019 [ 16,07 1367 10,67 PAE 1.809 4197 | 2303
ABC 8L 8D2(-720-181 4 1376 13.905 720 310 256 | 127,6 8 188,0 74 JKAMB 870 4681 ] 2102 | 2150
MITSUBISHI 16V ST6R-MPTK 4 1380 6.620 1.650 180 170 210 K 1512 2930 | 1960
MU w 12V4000P81 4 1380 6550 1800 190 165 | 487 188 200 n4 3 2400 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted
Continuous Operation
298KW-1760kW
MU w 12V4000M235 4 1380 240 1800 m 170 | 572 25 2520 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted
Continuous Operation
298KW-1760kW
MU w 12V4000M53 4 1380 7240 1800 20 170 | 572 16,1 0 126 1 520 1A Application - Unrestricted
Continuous Rating 26TKW-
240k
WARTSILA 9 26A1A 1395 23.900 900 30 260 | 1529 | 1216 1352 9,60 PAE 1.853 5624 | 2300
MAN v V121900 ar 1397 210 200 157 128 | 2424 | 3007 12,04 L 900-1000 | 1614 815
MU i 12V4000M64 4 1398 750 1800 210 70 | 572 163 pik} 126 1L 2638 1A Application - Unrestricted
(Continuous Rating 261kW-
MU w 12V4000M345 4 1398 750 1800 20 70 | 5712 no 2638 3B Application - Continuous
Power - Continuous
Operation with Variable Load
271KW-3015kW
ABC 6L 6D2(-1000-175 4 1400 10.620 1.000 310 256 | 957 176 1900 103 JKAMB 870 3886 | 2102 | 2150
CUMMINS 16V KTAS0-M2 4 1400 5431 1.600 159 159 | 500 15,36 144 848 KAM 1564 2603 | 2252
CUMMINS v KTA38-M2 4 1400 408 1.950 159 159 | 380 16,58 144 1034 KAM 1462 2388 | 2083
NAVANTIA-M.AN.-B&W 14y 142027 4 1400 12700 1.000 270 200 | 1186 | 1441 1950 9 JKAMB 990 3670 | 2100 | 1830
ABC 8L 8DIC-750-179 4 1420 13.905 750 310 256 | 127,6 178 188,0 11 JKAMB 870 4681 | 2102 | 2150
MU w 12V2000M96L 4 1432 210 2450 156 35| 268 26,2 216 1274 105 1812 1S Application - High
Performance Rating 466KW-
kW
MU w 12V2000M94 4 1432 2810 2450 156 135 | 268 262 n 12,74 05 1900 10S Application - High
Performance Rating 466kW-
10000kW
WARTSILA 6L 26A4A 1434 17.100 900 320 260 | 1019 | 1876 1360 9,60 PAE 1.809 4197 | 2303
WARTSILA-VASA 6R JMA 1434 29.200 720 350 320 | 1689 | 1415 1382 840 PAE 1993 5.083 | 2945
WARTSILA-VASA 6R 3018 1434 29200 750 350 320 | 1689 | 1358 1397 875 PAE 1993 5.083 | 2945
WARTSILA 6L 32020 1435 32.000 750 400 320 [ 1930 1.9 1345 10,00 PAE 2.207 4955 | 2.645
WARTSILA-VASA 4R 32802 1436 20300 750 350 320 | 1126 2041 1397 875 PAE 1981 3945 | 2859
WARTSILA 8L 26AA 1438 21.800 900 30 260 | 1359 | 1411 1360 9,60 PAE 1.853 5.34 | 2300
ABC 8L 8D2C-1000-135 4 1440 13.905 1.000 310 256 | 1276 135 1930 103 JKAMB 870 4681 | 2102 | 2150
ABC 8L 8D2C-900-150 4 1440 13.905 900 310 256 | 1276 15 1910 93 JKAMB 870 4681 | 2102 | 2150
MU 16V 16V2000M72 4 1440 3380 2250 156 135 | 357 ns 206 mn7 8 2285 18 Application - Maximun
(Continuous Rating 354kW-
9100kW
WARTSILA 8L 2086 1440 10500 1.000 280 200 | 704 | 2456 1411 933 PAE 1360 3731 | 2045 | 2125
MU v 12V4000P83 4 1455 7300 1800 20 170 | 5712 169 203 126 3 2530 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted
Continuous Operation
298KW-1760kW
ABC 6L 602C-1000-183 4 1458 10.620 1.000 310 256 | 957 183 1900 103 JKAMB 870 3886 | 2102 [ 2150
WARTSILA 9L 26A18 1463 23.900 1.000 320 260 | 1529 1148 1360 10,67 PAE 1853 5624 | 2300
MAN Diesel b/ L28/324 4 1470 39.400 ) 320 280 179 11 A 8179
MAN Diesel 6L 1281320 4 1470 18.000 5 320 280 193 1880 83 P 4340
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N260L-GV 1470 750 360 260 | 114,68] 2138 1410 8,64 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N280-UN 1470 720 360 260 | 1147 | 2053 1410 9 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N260L-GV 1470 720 360 260 | 114,68] 1847 1410 9 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N260-EN 1470 750 360 260 '\14,5:5‘ 19,24 1410 8,64 A Peso sin reductor

D= Propulso directo. 1= Propulsor co nversor, 1= Propulsor co reductor. K= Prapulsorcon inversor-—reductor. A= Motor ausiar M= Mator estacionario, B= Propulsor adaptado a una élice de paso variable
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MAN v V12-2000 4 4 a1 2300 157 128 | 2424 | 3165 12,04 K 900-1000 | 1614 | 815
ABC 8L 8DZC-800-173 4 1412 13.905 800 310 256 [ 1276 173 1880 82 JKAMB 870 4681 | 2102 | 2.150
MITSUBISHI 8L S8U-MPTK 4 1412 11.900 900 260 210 197 A 1.200 4065 | 2192
ROLLS-ROVCE 8L KR8 4 1475 27.400 720 300 250 [ 1177 21,28 72 A 1.465 6.808 | 1.860
MITSUBISHI 16V S16R-MPTA 4 1480 6.600 1.500 180 170 206 A 1512 2930 | 1960
WARTSILA-VASA ® 301 1480 20300 m 350 320 | 1126] n91 1382 8,40 PAE 1.981 3.945 | 2859
WARTSILA-VASA ® 306D 1480 20300 m 350 320 | 1126] n91 1382 8,40 AEG 1.981 3.945 | 2859
WARTSILA 9L 2086 1485 12.500 1.000 20 200 | 792 051 141,1 933 PAE 1.360 4031 | 2045 | 2125
MITSUBISHI 8L S8U-MPTK 4 1492 11.900 1.100 260 240 197 K 1.100 4065 | 2192
MU eV 16V2000M91 4 1492 375 2350 150 130 | 318 B 19 18 108 255 105 Application - High
Performance Rating 466kW-
kW
MTU 16V 16V4000MS3R 4 1492 8590 1600 10 70 | 763 149 199 12 L) 2990 1A Application - Unrestricted
‘Continuous Rating 26TKW-
CUMMINS v KTASB-M2 4 1500 418 2050 159 159 | 380 1690 148 1087 KAM 1462 238 | 208
EMD 8 8EB 2 1500 13018 900 B KAB 1765 3998 7%
MITSUBISHI 16V ST6R-MPTK 4 1500 6620 1500 180 170 28 A 1512 2930 | 1960
MU w 12V4000M63 4 1500 40 1800 0 m | 512 75 01 126 h 50 ‘1A Application - Unrestricted
Continuous Rating 26TKW-
MTU w 12V396TE74L 4 1500 4830 1900 185 165 | 475 14 015 1B Application - Maximun
Continuous Rating 354kW-
WARTSILA-VASA ® 3018 1500 20300 750 350 320 | 1126 2132 1397 875 PAE 1.981 3945 | 2859
WARTSILA-VASA ®R 320 GD 1500 20.300 750 350 320 | 1126 2132 1397 875 AEG 1981 3945 | 2859
MAN Diesel i 2131 4 1505 15.200 1.000 310 210 24,1 1840 A 3590
MU 16V 16V4000P61 4 1520 7085 1500 19 165 65 187 203 95 34 3470 3 Application - Continuous
Power - Unrestricted Continuous
Operation 298KW-1760kW
MU 6V 16V4000MS3R 4 1520 859 1600 0 m | 763 49 9 n2 h 29 ‘1A Application - Unrestrited
Continuous Rating 26TkW-
MU 16V 16V4000M23F 4 1520 859 1500 10 m | 763 159 0 105 3 2% 3 Application - Continuous
Power - Unrestricted Continuous
(Operation 298kW-1760kW
WARTSILA 9L 200A8 1530 12.500 900 20 200 | 792 25,77 1397 8,40 PAE 1.360 4031 | 2.045 | 2125
MAN Diesel n L28/324 4 1540 39.400 750 320 280 179 8 A 8179
ROLLS-ROYCE 8L KR8 4 1540 27.400 750 300 250 [N77| 032 15 A 165 6.808 | 1.860
-YANMAR 6L 6N260-GN 1544 750 360 260 | 147 2352 1410 864 A
MTU i 12V4000P63 4 1560 7300 1500 210 70 | 572 08 202 10,5 38 2530 38 Application - Continuous
Power -Continuous Operation
‘with Variable Load 27 1kW-
WARTSILA 6L 26A48 1560 17.100 1.000 30 260 | 1019 1836 1367 1067 PAE 1809 4197 | 2303
WARTSILA 8L 26R28 1560 2180 1.000 30 60 | 1359 1377 1367 1067 PAE 1853 5234 | 230
MU 6V T6V396TES4 4 1580 6000 1800 185 165 | 634 168 26 m 3A 3070 3A Aplication - Continuous
Power - Unrestricted Continuous
Operation 298kW-1760kW
MITSUBISHI 16V S16R-MPTA 4 1590 6.600 1.800 180 170 213 A 1512 2930 | 1960
ABC 8L 8DZC-900-166 4 1592 13.905 900 310 256 | 1276 166 1910 93 JKAMB 870 4681 | 2102 | 2.150
WARTSILA [ 32010 1596 32.000 20 400 320 [ 1930 1378 1338 9,60 PAE 2207 4955 | 2.845
ABC 8L 802C-1000-150 4 1600 13.905 1.000 310 256 | 1276 15 1930 103 JKAMB 870 4681 | 2102 | 2.150
CUMMINS 16V QSKS0-MT-2 4 1600 N/A 1.800 159 159 | 500 15,60 N/A 9,54 KAM 1671 3.602 | 2105 Electr. Tier Il
CUMMINS 16V KTAS0-M2 4 1600 5431 1.800 159 159 | 500 15,60 27,0 9,54 KAM 1.564 2603 | 2252
CUMMINS 16V KTAS0-M2 4 1600 5431 1.900 159 159 | 500 14,78 146 1007 KAM 1.564 2603 | 2252
MAK. 8 8M20C 4 1600 1000 300 200 s 255 1911192 910 KAB 1693 9846 | 1856
MU o 12V4000P81 4 1600 6550 1800 190 165 | 487 219 0 4 38 2400 3B Application - Continuous
Power -Continuous Operation
‘with Variable Load 27 1kW-
3015w
NAVANTIA-M.AN.-B&W 16V 16V20/27 4 1600 14,000 1.000 20 200 | 1356 | 1446 1950 9 JKAMB 99 4020 | 2100 | 1.830
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N280-SN 1617 720 380 280 [14039] 1921 1410 9,12 P
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N260L-2V 1617 750 380 280 | 14039| 1747 1410 9,12 P
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N260L-2V 1617 m 360 260 | 1147 | 2258 1410 9 A
WARTSILA 6L 26A5A 1618 17.100 900 320 260 | 1019 ] 21,16 1360 9,60 PAE 1.809 4197 | 2303
ROLLS-ROYCE 8L KR8 4 1620 27.400 750 300 20 | 17,7 | 2.4 15 K 1465 6.808 | 1.860
WARTSILA 9L 2088 1620 12.500 1.000 280 200 | 792 | 2456 141,1 933 PAE 1360 4031 | 2045 | 2125
WARTSILA-VASA R 32EGD 1620 20.300 720 350 320 | 1126 2398 1382 840 AEG 1981 3945 | 2859
WARTSILA-VASA ® 32814 1620 20.300 720 350 320 | 1126| 3% 1404 840 PAE 1981 3945 | 2859
MITSUBISHI 8L SBU-MPTK 4 1627 11.900 1.000 260 210 197 A 1.200 4065 | 2192
MU 16V 16V2000M84 4 1630 3380 2450 156 35| 357 n4 14 127 0 815 1D Application - High
Performance Rating 810kW-
kW
MTU 16V 16V2000M86 4 1630 3390 2450 156 135 | 357 14 n 7 0 2258 1D Application - High
Performance Rating 810KW-
8200kW.
WARTSILA-VASA a® 32EGD 1640 20.300 50 350 320 | 1126 2330 1397 875 AEG 1981 3945 | 2859
WARTSILA-VASA ®R 32818 1640 20.300 50 350 320 | 1126 2330 411 875 PAE 1981 3945 | 2859
MTU 1w 12V4000M538 4 1650 8234 1800 190 70 | 517 m 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted Continuous
Operation 298kW-1760kW
WARTSILA 9L 20CA9 1665 12.500 900 20 200 | 792 2804 1404 8,40 PAE 1.360 4031 | 2045 | 2125

0= Propulsr directo. 1= Propulsor on nversor, 1= Propulsr co reductor, K= Propulsor coninversor-eductr. A= Motor ausiiar. M= Motor estacionario, B= Propulsor adaptado a una helce de paso variable
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WARTSILA 9L 26A2 1674 23.900 900 320 260 | 1529 | 14,60 1352 9,60 PAE 1853 5624 | 2300
MAN Diesel 8L L28/32H 4 1680 40.700 720 320 20 179 11 A 8.749
MU 1w 12V4000M70 4 1680 6940 2000 190 165 | 48,7 207 pik} 27 18 2835 1B Application - Maximun
Continuous Rating 354kW-
MU w 12V4000P83 4 1680 7300 1800 Al 70 | 572 16,9 207 126 38 2530 3B Application - Continuous
Pover-Continuous Opecation
‘with Variable Load 271kW-
ROLLS-ROYCE 8 KR8 4 1680 2740 1.000 300 20 | 17| 174 0 A 1465 6808 | 1860
ROLLS-ROYCE 8 KR8 4 1680 740 900 300 20 | 1177 | 1938 9 A 1465 6808 | 1860
MU 6V 16V4000M54 4 1685 8840 1800 pi m | 763 7 206 126 W 3108 1A Application - Unrestricted
Continuous Rating 26TKW-
MU 6V 16V4000M245 4 1685 8908 1800 20 m | 763 3108 34 Application - Continuous
Power - Unresticted Continuous
(Operation 298kW-1760kW
MITSUBISHI 16V S16R-MPTK 4 1690 6.620 1.800 180 170 m A 1512 2930 | 1960
CUMMINS 16V KTAS0-M2 4 1700 5431 1.800 159 159 | 500 | 1658 2040 954 KAM 1564 2603 | 2252
MAN Diesel i 128324 4 7s 20.500 s 30 280 193 188,0 83 P 4750
MAN Diesel 8L 131 4 1720 16.600 1.000 310 210 24,1 1840 A 3.945
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N280L-GY 727 720 380 280 [14039( 21,83 1410 912 P
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N280L-GY i 50 380 280 [14039( 2052 1400 912 A
ROLLS-ROYCE 9L KR9 4 1730 21.600 50 300 20 | 1324 2129 15 A 1435 7.233 | 1860
WARTSILA 8L 26834 1736 21.800 900 30 260 | 1359 | 1703 1360 9,60 PAE 1.853 5.234 | 2300
MU w 12V4000M70 4 1740 6940 2000 19 165 | 487 207 201 7 8 2835 18 Application - Maximun
Continuous Rating 354kW-
9100kW
WARTSILA 6L 26458 1755 17.100 1.000 30 260 | 1019 | 20,66 136,7 10,67 PAE 1.809 4197 | 2303
WARTSILA 9% 26A28 1755 23.900 1.000 30 260 [ 1529 | 13,77 1360 10,67 PAE 1853 5624 | 2300
MAN Diesel 8L L28/32H 4 1760 40.700 50 30 280 179 8 A 8.749
MU 6V 16V4000M33F 4 1760 8590 1500 10 170 | 763 184 199 105 38 2990 38 Application - Continuous
Pover - Continuous Operaton
‘with Variable Load 27 1kW-
MU 6V 16V4000P61 4 1760 7085 1500 190 165 13 n7 0 95 3B un 3B Application - Continuous
Pover - Continuous Operaton
‘with Variable Load 27 1kW-
3015k
WARTSILA-VASA 6R 3BCIA 1765 29.200 m 350 320 | 1689 | 1742 1382 8,40 PAE 1993 5.083 | 2945
ABC 8L 80ZC-1000-166 4 1768 13.905 1.000 310 256 | 1276 16,6 1930 103 JKAMB 870 4681 | 2102 | 2150
WARTSILA 6L 26A55A 1770 17.100 900 30 260 | 1019 | 2315 1360 9,60 PAE 1.809 4197 | 2303
ROLLS-ROYCE 8L KR8 4 1780 27.400 825 300 250 | 1177 n4 8,25 K 1.465 6.808 | 1.860
WARTSILA-VASA 6R 328018 1789 29.200 750 350 320 | 1689 | 1695 1397 875 PAE 1993 5.083 | 2945
MU 16V 16V2000M93 4 179 3380 2150 156 35 | 357 215 209 7 108 2285 1S Application - High
Performance Rating 466kW-
10000kW
MU 6V 16V2000M96 4 179 3% 2450 156 135 | 357 246 ns 12,64 105 2258 1DS Application - High
Performance Rating 466KW-
kW
ABC 1w 1202C-750-150 4 1800 18.000 50 310 256 | 191,5 15 1880 1 JKAMB 1.215 4405 | 1835 | 2200
CUMMINS 16V KTAS0-M2 4 1800 5431 1.900 159 159 | 500 | 1662 210 10,07 KAM 1564 2603 | 2252
CUMMINS 16V QSKS0-MT-2 4 1800 N/A 1.900 159 159 | 500 [ 1662 N/A 10,07 KAM 1671 3602 | 2105 Electr. Tier Il
MAK. 9 9IM20C 4 1800 15000 1000 300 200 | 84 255 191192 910 KAB 1693 9846 | 1856
MU 16V 16V4000P63 4 1800 8300 1500 210 70 | 763 189 198 105 3A m 3A Application - Continuous
Powier - Unrestrcted Continuous
(Operation 298kW-1760kW
NAVANTIA-MAN.-BEW 8 18v2027 4 1800 15300 1.000 0 200 | 1526 | 1444 1950 9 JKAMB 90 4370 | 2100 | 1830
WARTSILA a9 2089 1800 12500 1.000 20 00 | 92 7.8 Al 933 PAE 1360 4031 2045 | 215
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N280L-2V. 1801 2] 380 280 | 14039 97 1400 95 A
6L 6N280L-2V 1801 750 380 280 [14039| 2139 1400 912 A
ROLLS-ROYCE 9% KR9 4 1820 12600 750 300 250 | 1324 24 15 K 1435 1233 1860
ROLLS-ROVCE a4 KR9 4 1820 21600 750 300 250 | 1324 24 75 K 1435 1233 | 180
WARTSILA 8 26838 1820 2180 1.000 30 260 | 1359 | 1607 1367 1067 PAE 1853 524 | 230
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N260-EN 1838 i) 380 280 | 4039 | 2054 1400 95 A
MU 6V 16V4000P81 4 1840 7085 1800 190 165 [ 188 0 n4 3 Hun 3A Application - Continuous
Power- stricted Continuous
Operation 298kW-1760kW
MU 6V 16V4000MS3 4 1840 85% 1800 pi m | 73 9 19 n A 2% ‘1A Application - Unrestricted
Continuous Rating 261KW-
240K
MU 6V 16V4000M235 4 1840 8% 1800 0 m | 763 161 207 126 3A 5% 3A Application - Continuous
Powier -Unrestricted Continuous
Operation 298kW-1760kW
MU w 12V4000M71 4 1850 6975 2000 19 165 | 487 8 i) 127 B 110 1B Application - Maximun
Continuous Rating 354KW-
MY v 16V396TES4 4 1850 6000 1800 185 165 | 634 195 26 m 3B 3070 3B Application - Continuous
Pover - Continuous Operaton
‘with Variable Load 27 1kW-
3015w
WARTSILA-VASA R 3018 1856 44400 50 350 320 (2533 172 1397 875 PAE 2034 6.603 | 3336
WARTSILA v 26A1A 1860 29.000 900 30 260 | 2039 | 12,16 1345 9,60 PAE 2464 5.168 | 2472
WARTSILA 6L 26A6A 1860 17.100 900 30 260 [ 1019 2433 1360 9,60 PAE 1.809 4197 | 2303
ABC 8L 80ZC-1000-175 4 1872 13.905 1.000 310 256 | 1276 176 1930 103 JKAMB 870 4681 | 2102 | 2150
CUMMINS 16V KTAS0-M2 4 1875 5431 1.950 159 159 | 500 16,87 143 10,34 KAM 1.564 2603 | 2252
MAN Diesel 9L L28/32H 4 1890 47.100 m 320 280 179 11 A 8.889
ROLLS-ROYCE 9L KR9 4 1890 21.600 1.000 300 250 | 1324 | 17,4 10 A 1435 7.233 | 1860

D= Propulso directo. 1= Propulsor co nversor, 1= Propulsor co reductor. K= Prapulsorcon inversor-—reductor. A= Motor ausiar M= Mator estacionario, B= Propulsor adaptado a una élice de paso variable
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ROLLS-ROYCE 9L KR 4 1890 21.600 900 300 250 | 1324 1938 9 1435 7233 | 1.860
ABC v 1202C-720-166 4 1908 18.000 720 310 256 | 1915 166 1880 74 JKAMB 1215 4405 | 1.835 | 2200
SKANDIAVERKEN-YANMAR 8L 8N280-UN 91 720 380 280 [187,19] 17,03 1420 912 P
WARTSILA-VASA R 32M1A 1912 40.500 70 350 320 [ 052 | 1415 1382 840 PAE 2034 6113 | 3312
MU w 12V4000M73 4 1920 8460 1970 190 70 | 517 26 m s 18 2870 1B Application - Maximun
Continuous Rating 354K0W-
L v T6VA000MG3R 4 1920 8590 1600 pi m | 763 189 P m W 290 ‘1A Application - Unrestricted
Continuous Rating 261KW-
MAN Diesel LS 181 4 1935 18200 1000 310 20 41 1840 A 4300
WARTSILA-VASA | 3208 1935 40500 50 350 30 | 252 | 1375 1397 875 PAE 2034 6113 | 3312
L) v 16V2000M94 4 1939 3380 2450 156, 35| 387 %6 26 7 05 15 105 Application - High
Performance Raing 466K0-
10000k
L v 16V2000M96L 4 1939 3390 450 156 35| 357 %6 26 264 08 390 105 Aplication - High
Performance Rating 466kW-
10000KW
MY v 16V2000M94 4 1939 3380 450 156, 35| 357 %6 26 7 05 15 105 Application - High
Performance Raing 466K\
10000kW
MU v 16V4000P83 4 1940 8300 1800 0 m | 763 7 205 126 3 3 3A Application - Continuous
Power- Unrestricted Continuous
Operation 298KkW-1760kW
ABC v 1202¢-900-135 4 1944 18.000 900 310 256 [ 1915] 135 1910 93 JKAMB 1215 4405 | 1.835 | 2200
ABL 8L 8D2C-1000-183 4 1945 13.905 1.000 310 256 | 1276 183 1930 103 JKAMB 870 4681 | 2102 | 2150
WARTSILA 6L 26A68 1950 17.100 1.000 320 260 [ 1019 [ 2295 136,7 10,67 PAE 1.809 4197 | 2303
WARTSILA v 26A1B 1950 29.000 1.000 320 260 [ 2039 | 1,48 1352 10,67 PAE 2464 5168 | 2472
WARTSILA 6L 26ATA 1950 17.100 900 320 260 | 1019 | 2551 1360 9,60 PAE 1.809 4197 | 2303
WARTSILA 9L 26A3A 1953 23.900 900 320 260 | 1529 [ 17,03 1352 9,60 PAE 1853 5624 | 2300
MAN Diesel 8L L28/324 4 1960 23.000 s 30 280 193 1880 83 P 5.30
WARTSILA 6L 3 1963 32.000 m 400 320 | 1930 1695 1338 9,60 PAE 2207 4955 | 2845
MAN Diesel 9L L28/32H 4 1980 47.100 750 320 280 179 8 A 8.889
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WARTSILA 6L 38A1 1980 50.000 600 475 380 [ 332 1225 1308 950 PAE 2274 5.805 | 3440
WARTSILA 8L 26A4A 1984 21.800 900 320 260 | 1359 | 1946 1360 9,60 PAE 1853 5.234 | 2300
ABC v 1202C-750-166 4 1990 18.000 50 310 256 | 1915 166 1880 7 JKAMB 1215 4405 | 1835 | 2.200
MTU 6V 16V4000M64 4 1999 8840 1800 10 170 | 763 75 202 126 1 3108 1A Application - Unrestricted
Continuous Rating 26TKW-
MU 6V 16V4000M345 4 199 8908 1800 20 17 | 763 n3 piv3 126 3B 3108 3B Application - Continuous
Powe - Continuous Operation
‘with Variable Load 271kW-
3015w
CUMMINS 16V QSK-60-M 4 2000 8754 1.600 190 159 | 602 1823 W 1013 KAM 1760 3645 | 2409 Bectrinico
CUMMINS 16V QSK-60-M 4 2000 8754 1800 190 159 | 602 1620 4 140 KAM 1760 3645 | 2409 Bectrinico
MAK 6 6M25C 4 2000 50 400 55 | 12 | 7261 188/186 0 KAB 61 5345 2%
MAN Diesel SL SIEMC 2 2000 37000 250 980 20 185 1790 82 P 3631
MU 6V 16V396TE74L 4 2000 6140 1900 185 165 | 634 199 m n B 3070 1B Application - Maximun
Continuous Rating 354KW-
MU 6V 16V4000M63 4 2000 859 1800 pi m | 763 189 19 mna h 5% ‘1A Aplication - Unrestrited
Continuous Rating 26TKW-
2400
WARTSILA 6L 32021 2004 32.000 750 400 320 [ 1930 | 1661 1345 10,00 PAE 2207 4955 | 2845
ROLLS-ROYCE 9 KR9 4 2005 21.600 825 300 250 | 1324 | 044 825 K 1435 7233 | 1860
WARTSILA-VASA 6/ 320F 2010 30.000 720 350 320 [ 1689 | 1984 840 AEG 1993 5.083 | 2945
MITSUBISHI v S120-MPTK 4 2014 16.600 1.060 260 210 197 K 1.200 3562 | 2374
WARTSILA 6L 26A78 2005 17.100 1.000 320 260 | 1019 | 2384 136,7 10,67 PAE 1.809 4197 | 2303
WARTSILA-VASA 6R 328D2 2025 29.200 50 350 320 | 1689 19,18 1397 875 PAE 1993 5.083 | 2945
MAN Diesel [ 127138 4 2040 29.000 800 380 2 3,15 1820 A 3.962
MU w 12V4000M90 4 2040 6800 2100 19 165 | 487 B9 209 133 s 2835 1DS Application - High
Performance Rating 466K\
kW
WARTSILA 6L 26A88 2040 17.100 1.000 320 260 | 1019 | 2401 1367 10,67 PAE 1.809 4197 | 2303
WARTSILA 9L 26A38 2048 23.900 1.000 320 260 | 1529 | 16,07 1360 10,67 PAE 1853 5624 | 2300
ABC AN 1202¢-720-181 4 2064 18.000 720 310 256 | 1915 18 188,0 14 JKAMB 1215 4405 | 1835 | 2.200
MU 6V 16V4000P63 4 2080 8300 1500 210 170 | 763 08 197 105 38 7 3B Application - Continuous
Power- Continuous Operation
‘with Variable Load 27 TkW-
MU 6V 16V4000M335 4 2080 8590 1800 20 170 | 763 182 201 126 B 299 3B Application - Continuous
Continuous Operaton
‘with Variable Load 27 1kW-
3015w
NAVANTIA-M.T.. v 12V956TBI1 4 2080 8400P 1480 30 80 | 1146 ] 1501 2108 1,34 KAMB 1.550 3.065 | 2400
WARTSILA 8L 26A48 2080 21.800 1.000 30 260 | 1359 | 1836 136,7 10,67 PAE 1.853 5.234 | 2300
MAK. 6 6M2SE 4 2100 50 400 25 122 | 2860274 187 9,610 KAB 261 5345 2526
WARTSILA 1w 200 2100 14.500 1.200 pL] 200 | 90,0 B 1470 9,60 PAE 13 3918 | 1840
WARTSILA-VASA 6R 320F 2100 30.000 50 350 320 | 1689 | 19,89 875 AEG 1993 5.083 | 2945
MU 16V 16V4000P81 4 205 7085 1800 19 165 65 226 203 4 38 3470 38 Application - Continuous
Pover-Continuous Operation
‘with Variable Load 27 1kW-
3015w
WARTSILA 8L 32010 pibi] 42.000 720 400 320 | 574 1378 1338 9,60 PAE 2207 6.199 | 2845
ABC v 1202750179 4 130 18.000 50 310 256 | 1915 178 188,0 17 JKAMB 1215 4405 | 1835 | 2.200
SKANDIAVERKEN-YANMAR 8L 8N280L-EV 132 50 380 280 | 187,19] 209 1420 912 P
SKANDIAVERKEN-YANMAR 8L 8N280L-EV 132 720 380 280 | 187,19] 1965 1420 9,12 P
WARTSILA 9L 32410 2047 48.000 m 400 320 | 2895 1236 1338 9,60 PAE 2207 6.689 | 2845
WARTSILA-VASA 9R EPIALY 051 44.400 m 350 320 | 2533 1415 1382 8,40 PAE 2034 6.603 | 3336
WARTSILA 6L 340 053 32.000 750 400 320 | 1930 | 17,85 1345 10,00 PAE 2207 4955 | 2845
ABC v 1202C-1000-135 4 2160 18.000 1.000 310 256 | 191,5 135 1930 103 JKAMB 1215 4405 | 1835 | 2.200
ABC v 1202€-900-150 4 2160 18.000 900 310 256 | 191,5 15 1910 93 JKAMB 1215 4405 | 1835 | 2.200
MU w 12V4000M73L 4 2160 8460 2050 190 170 | 517 15 213 3 18 270 18 Application - Maximun
(Continuous Rating 354kW-
9100kW
WARTSILA-VASA 8 32BCIA 2161 40.500 720 350 320 | 252 1599 1382 840 PAE 2034 6.113 | 3312
WARTSILA 8L 32820 2168 42.000 50 400 320 | 574 1348 1345 10,00 PAE 2201 6.199 | 2845
WARTSILA 6L 3801 075 50.000 630 475 380 | 32| 128 1308 9,98 PAE 2149 6.235 | 3.198
WARTSILA 6L 3881 075 50.000 600 475 380 | 332 | 1346 1308 9,50 PAE 2149 6.235 | 3.198
WARTSILA 9L 26A4A 076 23.900 900 320 260 | 1529 | 1897 1352 9,60 PAE 1.853 5.624 | 2300
WARTSILA 6L 38A2 078 50.000 600 475 380 | 332 1348 1308 9,50 PAE 2274 5.805 | 3.440
MAN Diesel 6L 127138 4 219 29.000 800 380 20 25,15 1820 A 3.962
WARTSILA 8L 26A5A 2195 21.800 900 30 260 | 1359 | 2153 1360 9,60 PAE 1853 5.234 | 2300
WARTSILA v 26A2 2195 29.000 900 30 260 | 2039 | 1436 1345 9,60 PAE 2464 5.168 | 2472
CUMMINS 16V Q5K-60-M 4 200 8.754 1.800 190 159 | 60.2 1782 142 1140 KAM 1760 3645 | 2409 Electrénico
MU 16V 16V4000M538 4 200 9890 1800 210 170 69 208 3510 3B Application - Continuous
inuous Opeaton
‘with Variable Load 27 1kW-
MAN Diesel 9L 128/324 4 205 25.500 75 320 280 193 188,0 83 P 5.780
NMAR 8L 8N280-SN 205 720 380 280 | 187,19 1899 1400 912 A
NMAR 6L 6N330-UN 207 620 380 280 | 187,19] 1823 1400 95 A
ABC v 1202(-800-173 4 208 18.000 800 310 256 | 191,5 173 188,0 82 JKAMB 1215 4405 | 1.835 | 2.200
MITSUBISHI v S12U-MPTK 4 209 16.600 900 260 210 197 A 1.200 3562 | 2374
ROLLS-ROYCE AN K1z 4 015 26.700 720 300 250 | 1766 | 2129 72 A 2300 6937 | 1980

D= Propulso directo. 1= Propulsor co nversor, 1= Propulsor co reductor. K= Prapulsorcon inversor-—reductor. A= Motor ausiar M= Mator estacionario, B= Propulsor adaptado a una élice de paso variable
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WARTSILA-VASA (1] 32060 20 29.200 0 350 320 | 1689 | 2191 1382 840 AEG 1993 5.083 | 2.945
WARTSILA-VASA (1] 3014 220 29.200 0 350 320 | 1689 | 2191 1382 8,40 PAE 1993 5.083 | 2945
MITSUBISHI v S120-MPTK 4 ms 16.600 1.100 260 240 197 K 1.200 3562 | 2374
EMD i) 12EB 2 240 17690 900 140 KAB 1740 4974 | 2948
MU 16V 16V4000P83 4 240 8800 1800 pAl) 170 | 763 196 204 126 3B 3 3B Application - Continuous
Power- ontinuous Operation
‘with Vriable Load 27TkW-
MU 16V 16V4000M70 4 240 8170 2000 190 165 | 65 204 m 127 B 3380 1B Application - Maximun
Continuous Rating 354kW-
9100kW
MU 16V 16V4000M435 4 240 8590 1800 20 70 | 763 196 20 126 3B 299 3B Application - Continuous
Power- ontinuous Operation
‘with Variable Load 271KW-
M 0 16V4000ME3L 4 240 8% 1800 20 m | 763 196 195 26 " 9% 1A Application - Unrestricted
Continuous Rating 261KW-
0 240k
MU w 20V4000P63 4 245 10750 1500 20 7 | %54 189 07 105 3 3647 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted
Continuous Operation 298KW-1
T60k
WARTSILA-VASA 6R 32018 2250 29.200 750 350 320 | 1689 [ 2132 1397 875 PAE 1.993 5.083 | 2.945
WARTSILA-VASA (1] 32060 2250 29.200 750 350 320 | 1689 | 2132 1397 875 AEG 1993 5.083 | 2945
SKANDIAVERKEN-YANMAR 8L 8N280L-GV priil 720 380 280 | 187,19] 203 1400 912 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 8L 8N280L-GV 0719 750 380 280 | 187,19] 19,49 1400 95 A
CUMMINS 16V QSK-60-M 4 2300 8754 1.900 190 159 | 602 17,64 144% 12,03 KAM 1.760 3645 | 2409 Electronico
ROLLS-ROYCE v Kvi2 4 310 26.700 750 300 250 | 1766 | 2132 15 A B 6.937 | 1.980
MU 16V 16V4000M70 4 820 8170 2000 190 165 | 65 207 0 127 B 3380 1B Application - Maximun
Continuous Rating 354KW-
MU i 12V4000M93 4 2340 8460 2100 190 10 | 517 259 216 33 s 2870 10S Application - High
Performance Rating 466kW-
10000kW
WARTSILA 8L 26A5B 840 21.800 1.000 3 260 | 1359 | 20,66 136, 10,67 PAE 1.853 5.34 | 2300
WARTSILA v 26A28 40 29.000 1.000 30 260 | 2039 | 1377 1352 10,67 PAE 2464 5.168 | 2472
WARTSILA 9L 26A48 2340 23.900 1.000 30 260 | 1529 | 1836 1360 10,67 PAE 1.853 5624 | 2300
SKANDIAVERKEN-YANMAR 8L 8N280-EN 85 20 380 280 | 187,19 21,35 1400 912 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N330L-EV 52 750 440 330 | 258 | 18,92 1400 9,09 3
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N330L-EV 85 2] 380 280 [ 187,19 205 1400 95 A
WARTSILA 8L 264554 260 21.800 900 320 260 | 1359 | 2315 1360 9,60 PAE 1853 5.234 | 2300
MAN Diesel b 127138 4 2380 32500 800 380 270 23,15 1820 A 4.407
WARTSILA-VASA B8R 328018 285 40.500 750 350 320 | 252| 1695 1397 875 PAE 2034 6113 | 3312
ABC v 1207C-900-166. 4 2388 18.000 900 310 256 [ 1915 166 1910 93 JKAMB 1.215 4405 | 1835 | 2.200
WARTSILA 6L 3882 893 50.000 600 475 380 [ 3232 1481 1308 9,50 PAE 2149 6.235 | 3.198
WARTSILA 6L 382 893 50.000 630 475 380 [ 3232 ] 1410 1308 998 PAE 2149 6.235 | 3.198
SKANDIAVERKEN-YANMAR 8L 8N280L-ZV 397 750 4“0 330 | 258 2,07 1400 909 P
SKANDIAVERKEN-YANMAR 8L 8N280L-ZV 397 720 4“0 330 | 2258 2081 1400 9.09 P
ABC v 1202C-1000-150 4 2400 18.000 1.000 30 256 | 1915 15 1930 103 JKAMB 1215 4405 | 1835 | 2.200
ABC 16V 16D2C-750-150 4 2400 20750 750 30 256 | 2552 15 188,0 7 JKAMB 1215 5.165 | 1.835 | 2.200 | Turboalimentado y posten-
friado
MAN Diesel 6L SA6MC 2 2400 42,000 250 980 260 185 1790 82 P 4127
ROLLS-ROYCE 6L BR6. 4 2400 42300 720 360 320 [ 1736 ] 847 864 A 1.738 7.900 | 2.470
ROLLS-ROYCE 6L BR6 4 2400 42300 750 360 320 [ 1736 253 9 A 1.738 7.900 | 2.470
WARTSILA v 200 2400 14.500 1500 20 200 | 900 [ 1.2 1507 12,00 PAE 173 3918 | 1.840
MU v 20V400083 4 2125 10750 1800 210 170 | 954 16,9 209 126 30 3647 3A Application - Continuous
Power - Unrestricted
Continuous Operation 298KW-
1760k
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6N330-SN 2427 620 380 330 [19501] 20,12 1400 912 A
ROLLS-ROYCE v K12 4 2430 26.700 750 300 250 | 1766 | 22,43 5 K 2300 6.937 | 1.980
WARTSILA-VASA 6R 32E1A 2430 29.200 2] 350 320 | 1689 | 23,98 1404 840 PAE 1993 5.083 | 2945
WARTSILA-VASA 6k 32E6D 2430 29.200 720 350 320 | 1689 | 2398 1382 840 AEG 1.993 5083 | 2.945
WARTSILA 9L 32020 2438 48.000 750 400 320 | 2895 | 1347 1345 10,00 PAE 2207 6.689 | 2.845
MITSUBISHI v S120-MPTK 4 2440 16.600 1.000 260 240 197 A 1.200 3562 | 2374
WARTSILA-VASA 6 32EGD 2460 29.200 750 350 320 [ 1689 | 2330 1397 815 AEG 1993 5.083 | 2945
WARTSILA-VASA (1] 32618 2460 29.200 750 350 320 | 1689 | 2330 41,1 875 PAE 1993 5.083 | 2.945
MU 16V 16V4000M71 4 2465 8170 2000 190 165 | 65 28 209 127 B 3380 1B Application - Maximun
Continuous Rating 354kW-
100kW
WARTSILA 6L 32412 2465 32.000 g2 400 320 [ 1930 21,28 1338 9,60 PAE 2207 4955 | 2845
WARTSILA 8L 26A558 2480 21.800 1.000 320 260 | 1359 | 21,90 136,7 10,67 PAE 1853 5.234 | 2300
WARTSILA 16V 26A1A 2480 35.200 900 30 260 | 27118 | 1216 1345 9,60 PAE 2464 6.008 | 2472
WARTSILA 8L 26A6A 2480 21.800 900 30 260 | 1359 | 2433 1360 9,60 PAE 1.853 5.34 | 2300
WARTSILA 6L 3803 2495 50.000 600 475 380 [ 3232 ] 1544 1308 9,50 PAE 2274 5.805 | 3.440
CUMMINS 16V QSK-60-M 4 2500 8754 1.900 190 159 | 602 | 1918 141 12,03 KAM 1.760 3.645 | 2409 Electronico
WARTSILA 9L 26A5A 51 2.900 900 30 260 | 1529 21,9 1352 9,60 PAE 1.853 5624 | 2300
ROLLS-ROYCE v Kvi2 4 2520 26.700 1.000 300 250 | 1766 | 17,44 0 A 2300 6.937 | 1.980
ROLLS-ROYCE v Kvi2 4 2520 26.700 900 300 250 | 1766 | 19,38 9 A 2300 6.937 | 1.980
ABC 16V 16D2C-720-166. 4 2544 20750 0 30 256 | 2552 16,6 188,0 74 JKAMB 1215 5.165 | 1.835 | 2.200 | Turboalimentado y posten
odo
MAN Diesel i L2738 4 2555 32.500 800 380 P[] 2,15 1820 A 4.407
MU 16V 16V4000M73 4 2560 9890 1970 190 m 69 261 M8 15 8 3510 1B Application - Maximun
Continuous Rating 354kW-
9100kW

0= Propulsr directo. 1= Propulsor on nversor, 1= Propulsr co reductor, K= Propulsor coninversor-eductr. A= Motor ausiiar. M= Motor estacionario, B= Propulsor adaptado a una helce de paso variable
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\NMAR 6L 6N330-EN 2573 620 380 330 [19501] 1931 1400 95 A
MU i 12V4000M93L 4 2580 8460 2100 190 170 | 517 85 07 133 105 2870 1DS Application - High
Performance Rating 466kW-
10000kW
ABC 16V 16D2C-900-135 4 2592 21.750 900 310 256 | 255.2 135 1910 93 JKAMB 1215 5065 | 1.835 | 2200
MU Pl 20V4000P63 4 2600 10750 1500 m 170 | 954 ng m 105 3B 3647 3B Application - Continuous
Power - Continuous.
2 TKW30154W
WARTSILA 8L 26A7A 2600 17.100 900 320 260 | 1359 | 2551 1360 9,60 PAE 1.809 4197 | 2303
WARTSILA 16V 26018 2600 35.200 1.000 320 260 | 2718| 1148 1352 10,67 PAE 2464 6.008 | 2472
WARTSILA 8L 26A68 2600 21.800 1.000 30 260 | 1359 | 2295 1367 10,67 PAE 1853 5.234 | 2300
WARTSILA v 26A3A 2604 29.000 900 30 260 | 2039 | 17,03 1345 9,60 PAE 2464 5.168 | 2472
WARTSILA-VASA R 32802 2610 40.500 750 350 320 | 2252 | 1854 1397 875 PAE 2034 6113 | 3312
WARTSILA-VASA v 3018 2610 42500 50 350 320 | 3378 1236 1397 875 PAE 2310 5.686 | 3.203
WARTSILA 8L 3411 2617 42.000 720 400 320 | 2574 1695 1338 9,60 PAE 2207 6199 | 2845
WARTSILA 9L 26858 2633 23.900 1.000 30 260 | 1529 | 20,66 1360 10,67 PAE 1.853 5624 | 2300
WARTSILA 8L 38A1 2640 67.000 600 475 380 | 4310 1225 1308 9,50 PAE 2332 7135 | 3761
ROLLS-ROYCE 6L BR6 4 2645 42300 750 360 320 | 1736 2483 9 K 1738 7.900 | 2470
NMAR 6L BN330L-GV 2647 750 380 330 [19501] 2173 1400 95 A
NMAR 6L BN330L-GV 2647 720 380 330 [19501] 2263 1400 912 A
WARTSILA-VASA R 32BC1A 2647 44.400 720 350 320 [ 2533 1741 1382 8,40 PAE 2034 6.603 | 3.336
ABC. 16V 16D2C-750-166 4 2652 20750 50 310 26 | 2552 166 188,0 7 JKAMB 1215 5165 | 1835 | 2.200 Tuvznallmemadaypnﬂen
iado
ABC v 1202C-1000-166 4 2652 18.000 1.000 310 256 | 1915 16,6 1930 103 JKAMB 1215 4405 | 1.835 | 2200
WARTSILA 9L 26A55A 2665 23.900 900 30 260 | 1529 2324 1352 9,60 PAE 1.853 5.624 | 2300
MAK. 8 8M25C 4 2666 750 400 255 | 163 | 27,2261 189/187 10 KAB 316 6289 | 2578
WARTSILA 8L 321 2672 42.000 750 400 320 | 2574 16,61 1345 10,00 PAE 2207 6199 | 2845
ROLLS-ROYCE v Kvi2 4 2675 26.700 825 300 250 | 1766 | 2244 825 A 2300 6937 | 1.980
WARTSILA-VASA =R 328018 2683 44.400 750 350 320 | 2533 | 1694 1397 875 PAE 2034 6.603 | 3.336
MITSUBISHI 16V S16U-MPTK 4 2686 21.900 1.060 260 20 197 K 1.200 4628 | 2473
WARTSILA 6L 3413 2700 32.000 ) 400 320 [ 1930 2331 1338 9,60 PAE 2201 4955 | 2.845
AN Diesel 8L 27138 4 70 36.000 800 380 20 815 1820 A 4852
MU 16V 16V4000M90 4 70 8030 2100 190 165 | 65 B9 209 133 105 3380 1DS Application - High
Performance Rating 466kW-
kW
WARTSILA 8L 26A88 2720 17.100 1.000 30 260 | 1359 | 24,01 136,7 10,67 PAE 1.809 4197 | 2303
WARTSILA v 26438 2730 29.000 1.000 30 260 | 2039 | 16,07 1352 10,67 PAE 2464 5.168 | 2472
WARTSILA 6L 383 2741 50.000 630 475 380 [ 332 1615 1308 998 PAE 2149 6235 | 3198
WARTSILA 6L 3883 041 50.000 600 475 380 [ 3232 1696 1308 9,50 PAE 2149 6235 | 3.198
ABL 16V 16D2(-720-181 4 252 21750 m 310 26 | 2552 8 188,0 74 JKAMB 1215 5165 [ 1835 | 2.200 TﬂY:ﬂﬂhmEMEdOYWHEH
iado
NAVANTIA-M.T.U. 16V 16V956TB91 4 2760 11300P 1.480 230 80 | 1528 | 1492 2108 1134 KAMB 1550 3900 | 2585
WARTSILA 6L EPLVE] 2760 32.000 750 400 320 [ 1930 2288 1345 10,00 PAE 2201 4955 | 2.845
WARTSILA 9P 26A6A 279 23.900 900 320 260 | 1529 | 2433 1352 9,60 PAE 1853 5.624 | 2300
WARTSILA 9P 26A558 29 .90 1.000 320 260 | 1529 219 1360 10,67 PAE 1853 5624 | 2300
WARTSILA 18V 26A1A 229 38.200 900 30 260 | 3058 | 12,16 1345 9,60 PAE 2464 6428 | 2472
SKANDIAVERKEN-YANMAR 8L BN330L-UV 294 720 440 330 [ 301,07 1892 1400 909 P
SKANDIAVERKEN-YANMAR 8L BN330L-UV 2% 750 440 330 [ 3001 2033 1400 9,09 P
4A BL w 1202C-1000-176 4 2800 18.000 1.000 3 26 | 1915 15 1930 103 JKAMB 125 4405 | 1.835 | 2200 | Turboalimentado y posten
friado
MAK. 8 8M2SE 4 2800 750 400 255 | 163 | 286/274 187 9,610 KAB 16 6289 | 2578
MAN Diesel b/ S26MC 2 2800 48.000 250 980 260 185 1790 82 P 4617
MU pull 20V4000P83 4 2800 10750 1800 20 170 | 954 196 25 126 3B 3647 ‘3B Application - Continuous
Power - Continuous Operation
‘with Variable Load 271kW-
WARTSILA 16V 200 2800 18.000 1.200 pL] 200 | 1200 2321 1470 9,60 PAE 1.840 4512 | 2140
ABC 16V 1602C-750-179. 4 2840 21.750 750 310 256 | 2552 178 1880 7 JKAMB 1215 5.165 | 1.835 | 2200
WARTSILA 6L 38A4 2851 50.000 600 475 380 | 3232 17,64 1308 9,50 PAE 2274 5.805 | 3440
WARTSILA 8L A0 2868 42.000 750 400 320 | 2574 1783 1345 10,00 PAE 2201 6.199 | 2845
ABC. 16V 1602C-900-150 4 2880 2750 900 310 26 | 2552 15 1910 93 JKAMB 1215 5165 [ 1835 | 2.200 TﬂY:ﬂﬂhmENﬂdﬂypﬂS\EH
isdo
ABC 16V 1602C-1000-130 4 2880 2750 1.000 310 26 | 2552 135 1930 103 JKAMB 1215 5165 | 1.835 | 2.200
MU 6V 16V4000M73L 4 2680 9890 2050 190 17| 69 2145 pr 3 18 310 1B Application - Maximun
Continuous Rating 354kW-
NAVANTIA-M.AN.-B&W 6L 6132/40 4 2880 38.000 750 400 320 | 1930 B9 1850 10 JKAMB 1.590 5625 | 3890 | 3175
WARTSILA 6L 3282 2880 32.000 720 400 320 | 1930 | 2487 1345 9,60 PAE 2201 4955 | 2845
WARTSILA 9L 321 2898 48.000 750 400 320 | 2895 1601 1345 10,00 PAE 2201 6.689 | 2.845
WARTSILA 8L 3881 2900 66.000 600 475 380 | 4310 1346 1308 9,50 PAE 2149 7435 | 331
WARTSILA 8L 3801 2900 66.000 630 475 380 | 4310 1282 1308 9.98 PAE 2149 7435 | 331
WARTSILA-VASA 16V 32802 2903 58.000 750 350 320 | 4504 | 1031 1397 875 PAE 2360 6.883 | 3.451
WARTSILA 8L 38A2 2904 67.000 600 475 380 | 4310 1348 1308 9,50 PAE 2332 7135 | 3767
WARTSILA 9P 38A1 91 72.000 600 475 380 | 4848 | 1201 1308 9,50 PAE 23 1735 | 3761
WARTSILA v 32010 2916 55.000 720 400 320 | 3860 | 1259 1338 9,60 PAE 2920 6.868 | 2.730
AN Diesel 8L 127138 4 2220 36.000 800 380 20 25,15 1820 A 4852
ABC w 1202C-1000-183 4 13 18.000 1.000 310 256 | 1915 183 1930 103 JKAMB 1215 4405 | 1.835 | 2200 Iuv:uallmemadﬂypnmn
i
WARTSILA 9L 26A68 2925 23.900 1.000 30 260 | 1529 | 2295 1360 10,67 PAE 1.853 5624 | 2300
WARTSILA 18V 26818 2925 38.200 1.000 30 260 | 3058 | 11,48 1352 10,67 PAE 2464 6428 | 2472
WARTSILA 9L 26A7A 2925 17.100 900 320 260 | 1529 2551 1360 9,60 PAE 1.809 4197 | 2303
WARTSILA 16V 26A2A 2926 35.200 900 320 260 | 2718 | 1435 1345 9,60 PAE 2464 6.008 | 2.472

D= Propulso directo. 1= Propulsor co nversor, 1= Propulsor co reductor. K= Prapulsorcon inversor-—reductor. A= Motor ausiar M= Mator estacionario, B= Propulsor adaptado a una élice de paso variable
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WARTSILA 6L 46A18 2932 95.000 500 580 460 | 5783 | 1217 1212 9,67 PAE 2895 7.815 | 4.000
WARTSILA 6L 46A1C 2932 95.000 514 580 460 | 5783 | 11,84 1212 9,94 PAE 2895 7815 | 4.000
WARTSILA 6L 46A1A 293 95.000 450 580 460 | 5783 | 1352 1212 870 PAE 2895 7.815 | 4000
WARTSILA v 26A4A 2939 29.000 900 30 260 | 2039 | 1922 1345 9,60 PAE 2464 5.168 | 2472
SKANDIAVERKEN-YANMAR 8L 8N330-UN 2941 620 4“0 330 [300,07] 21,28 140,0 9.09 P
SKANDIAVERKEN-YANMAR 8L BN330L-SV 294 720 380 330 [260,01] 17,92 1400 912 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 8L 8N330L-SV 294 750 380 330 [26001] 172 1400 95 A
ABC 16V 16D2C-800-173 4 2944 0750 800 310 256 | 2552 173 1880 82 JKAMB 1215 5.165 | 1835 | 2200 | Turboalimentadoy posten
sdo
WARTSILA 9L 3211 2944 48.000 720 400 320 | 2895 | 1695 1338 9,60 PAE 2.207 6.689 | 2.845
MITSUBISHI 16V S16U-MPTK 4 2945 21.900 900 260 240 197 A 1.200 4628 | 2473
ROLLS-ROYCE 16V Kvi6 4 2955 32.700 0 300 280 [ B55] 213 12 A 2414 8.536 | 1.980
WARTSILA-VASA 8 32060 2960 40.500 0 350 320 [ 252 N9 1382 8,40 AEG 2034 6113 | 3312
WARTSILA-VASA 8 3014 2960 40.500 70 350 320 [ 252 N9 1382 840 PAE 2034 6113 | 3312
WARTSILA v 32020 2981 55.000 750 400 320 | 3860 | 1236 1345 10,00 PAE 2920 6.868 | 2.730
MITSUBISHI 16V S16U-MPTK 4 2984 21.900 1.100 260 240 197 K 1.200 4628 | 2473
EMD 16 16E23 2 2985 20864 900 186 KAB 1740 5955 | 2948
(CUMMINS MERCRUISER DIESEL 4 Q8D2.0-115 4 3000 250 3.600 92 8 20 155 410 554 485
MAK. 6 6M32¢ 4 3000 39000 600 480 320 | 347 259 i 96 KAB 218 5934 | 6784
MAK. 9 9IM25¢C 4 3000 750 400 255 | 184 | 2721261 189/187 10 KAB 316 6719 | 2578
MAN Diesel 6L L32/40 4 3000 38.000 750 400 30 249 1810 A 5.135
MAN Diesel 6L L32/40 4 3000 38.000 720 400 320 29 1810 A 5.135
WARTSILA 6L 3282 3000 32.000 750 400 320 [ 1930 2487 1352 10,00 PAE 2.207 4955 | 2845
WARTSILA-VASA 8 32018 3000 40.500 750 350 320 [ 252] N3 1397 875 PAE 2034 6113 | 3312
WARTSILA-VASA 8 306D 3000 40.500 750 350 20 252 N3 1397 815 AEG 2034 6113 | 3312
MU Pl 20V4000M538 4 3015 1750 1800 190 170 | 862 B3 204 14 3B 4080 ‘3B Application - Continuous
Powver - Continuous Operaton
‘with Variable Load 271KW-
WARTSILA-VASA 9R 320F 3015 45.000 720 350 320 [ 2533 ] 1984 840 AEG 2034 6603 | 3336
MAN Diesel 9L 127138 4 3060 39.500 800 380 270 23,15 1820 A 5.263
WARTSILA 9L 26A88 3060 17.100 1.000 320 260 [ 1529 [ 2401 1367 10,67 PAE 1.809 4197 | 2303
ROLLS-ROYCE 16V KVi6 4 3080 32.700 750 300 250 [ B55( 2131 15 A 2414 8536 | 1.980
SKANDIAVERKEN-YANMAR 8L BN330L-EV 3088 0 380 330 | 260,01] 18,86 1400 9n A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 8L BN330L-EV 3088 750 380 330 260,01 18,11 1400 95 A
MU 16V 16V4000M93 4 3120 9890 2100 190 7| 6 259 224 133 108 3510 DS Application - High
Performance Rating 466KW-
10000kW
WARTSILA 16V 26428 3120 35.200 1.000 320 260 | 28| 1377 1352 10,67 PAE 2464 6.008 | 2472
WARTSILA v 26A48 3120 29.000 1.000 320 260 | 2039 | 1836 1352 10,67 PAE 2464 5.168 | 2472
WARTSILA 6L 3804 3132 50.000 630 475 380 [ 3232 | 1846 1308 9.98 PAE 2149 6.235 | 3.198
WARTSILA 6L 3884 3132 50.000 600 475 380 [ 3232 1938 1308 9,50 PAE 2149 6.235 | 3.198
MAK. 9 IM2SE 4 3150 750 400 255 | 184 [286/274 187 9,610 KAB 2316 6719 | 2578
WARTSILA 18V 200 3150 19.000 1.200 2140 200 [ B0 BN 1470 9,60 PAE 1.840 4812 | 2140
WARTSILA-VASA R 320F 3150 45.000 750 350 320 [ 2533 ] 1989 815 AEG 2034 6.603 | 3336
SKANDIAVERKEN-YANMAR 8L 8N330-SN 3161 620 380 330 [ 260,01 198 1400 9n A
ABC. 16V 16DZC-900-166. 4 3184 20750 900 30 256 | 2552 166 1910 93 JKAMB 1215 5.165 | 1.835 | 2.200 :uvzaahmemadnynas(en
ado
WARTSILA 8L 382 3190 66.000 630 475 380 | 4310 | 1410 1308 9,98 PAE 2149 7435 | 330
WARTSILA 8L 3882 3190 66.000 600 475 380 | 4310 | 1480 1308 9,50 PAE 2149 7435 | 330
WARTSILA 9L 3881 3197 74.000 600 475 380 | 4848 | 13,19 1308 9,50 PAE 2149 8035 | 332
WARTSILA 9L 3801 3197 74.000 630 475 380 | 4848 | 1256 1308 9.98 PAE 2149 8035 | 330
WARTSILA-VASA v 32801A 3197 42500 20 350 320 | 3378 1577 1382 840 PAE 2310 5686 | 3.203
ABC 16V 16D2C-1000-150 4 3200 2750 1.000 310 256 | 2552 15 1930 103 JKAMB 1215 5.165 | 1.835 | 2200 Iurbﬂoahm?ntadnynos{en
sdo
MAN Diesel 8L S26MC 2 3200 53.000 250 980 260 18,5 1790 82 3 5.107
MU 200 20V4000M73 4 3200 12900 1970 190 170 | 862 | 2261 m 125 B 4040 1B Application - Maximun
Continuous Rating 354kW-
100k
ROLLS-ROYCE 8L BRS 4 3200 57.900 m 360 320 | B15| 2347 8,64 A 1.859 9.905 | 2470
ROLLS-ROYCE 8L BR8 4 3200 57.900 750 360 30 | 815] 253 9 A 1.859 9.905 | 2.470
ROLLS-ROYCE 8L BR8 4 3200 57.900 720 360 30 | 815] 847 864 A 1.859 9.905 | 2.470
WARTSILA 16V 200 3200 18.000 1500 20 200 [ 1200 1.2 1507 12,00 PAE 1.840 4512 | 2140
WARTSILA 9L 38A2 3208 72.000 600 475 380 | 4848 | 1323 1308 9,50 PAE 2332 7.735 | 3.767
WARTSILA-VASA R 32802 330 44.400 750 350 320 [ 2533 ] 2040 1397 875 PAE 2034 6.603 | 3.336
ROLLS-ROYCE 16V Kvi6 4 3240 32.700 750 300 250 | 55| 043 15 K 2414 8.536 | 1.980
WARTSILA-VASA 8 32E1A 3240 40.500 0 350 320 [ 252] 398 1404 840 PAE 2034 6113 | 3312
WARTSILA-VASA 8 32EGD 3240 40.500 0 350 320 [ 252] 398 1382 840 AEG 2034 6113 | 3312
MAN Diesel SL 135MC 2 3250 58.000 10 1.050 350 184 1710 74 P 4174
MITSUBISHI 16V S16U-MPTK 4 3254 21.900 1.000 260 240 197 A 1.200 4628 | 2473
WARTSILA-VASA 8 32E18 3280 40.500 750 350 30 [ 252] 1330 411 875 PAE 2034 6113 | 3312
WARTSILA-VASA 8 32EGD 3280 40.500 750 350 320 | 2252 2330 139.7 875 AEG 2034 6113 | 3312
MAN Diesel 9L L2738 4 3285 39.500 800 380 P[] 25,15 1820 A 5.263
WARTSILA 8L 32412 3287 42,000 2] 400 320 | 2574 21,9 1338 9,60 PAE 2207 6.199 | 2845
MAK 6 6M32E 4 3300 39000 750 460 320 | 319 [248/238 9 nms KAB 2418 5934 | 6784
INMAR 8L BN330-EN 3308 620 380 330 260,01 19.01 1400 95 A
WARTSILA-VASA 9R 3014 3330 44.400 20 350 30 [ 2533 09 1382 8,40 PAE 2034 6.603 | 3.336
WARTSILA-VASA R 32060 3330 44.400 0 350 320 [ 2533 09 1382 8,40 AEG 2034 6.603 | 3336
WARTSILA 18V 26A24 3348 38.200 900 3 260 | 3058 | 1460 1345 9,60 PAE 2464 6428 | 2472
WARTSILA v 26A5A 3348 29.000 900 3 260 | 2039 | 2190 1345 9,60 PAE 2464 5.168 | 2472
MAN Diesel 6L 132/44CR 4 3360 5315 720 4“0 30 26,4 1710 A 5315

0= Propulsr directo. 1= Propulsor on nversor, 1= Propulsr co reductor, K= Propulsor coninversor-eductr. A= Motor ausiiar. M= Motor estacionario, B= Propulsor adaptado a una helce de paso variable
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MAN Diesel 6L L32/44CR 4 3360 5315 750 40 320 253 770 A 5315
NAVANTIA-M.AN.-B&W i 7132/40 4 3360 43.000 750 400 30 | 250 29 1850 10 JKAMB 1.590 6.155 | 4410 | 375
ROLLS-ROYCE 16V Kvie 4 3360 32700 1.000 300 250 | 55| 1744 10 A 2414 8536 | 1980
ROLLS-ROYCE 16V Kvie 4 3360 32700 1.000 300 250 | 55| 1744 10 A 2414 8536 | 1980
ROLLS-ROYCE 16V Kvie 4 3360 32700 900 300 250 | 2355] 1938 9 A 2414 8536 | 1980
WARTSILA 6L 38A5 3366 50.000 600 475 380 | 332( 2083 1308 9,50 PAE 2274 5.805 | 3440
ROLLS-ROYCE 18V Kvig 4 315 35.000 1.000 300 250 | 2649 | 1557 10 A 1.980 2414
WARTSILA-VASA R 306D 3375 44.400 750 350 320 | 2533 2132 1397 875 AEG 2034 6603 | 3336
WARTSILA-VASA R 3018 3375 44.400 750 350 320 | 2533 2132 1397 875 PAE 2034 6603 | 3336
MTU 6V 16V4000M93L 4 3440 9890 2100 190 170 69 285 30 33 108 3510 10S Application - High
Performance Rating 466kW-
10000KW.
SKANDIAVERKEN-YANMAR 8L SN330L-6V 3455 750 380 330 | 260,01| 21,27 1400 95 A
SKANDIAVERKEN-YANMAR 8L SN330L-6V 3455 720 380 330 | 260,01| 22,16 1400 9,12 A
ROLLS-ROYCE 18V Kv1g 4 3460 35.000 750 300 250 | 2649 | 21,29 15 A 2414 9327 | 1980
ROLLS-ROYCE 18V Kvig 4 3465 35.000 750 300 250 | 2649 | 21,32 15 K 2414 9327 | 1980
WARTSILA 16V 2634 3412 35.200 900 320 260 | 8| 17,03 1345 9,60 PAE 2464 6.008 | 2472
AN Diesel n 132/40 4 3500 42.000 0 400 320 %9 1810 A 5.810
AN Diesel n 132/40 4 3500 42.000 750 400 320 249 1810 A 5.810
WARTSILA 6L 46014 3510 95.000 514 580 460 | 5783 | 1417 1286 994 PAE 289 7815 | 4.000
WARTSILA 6L 46C1A 3510 95.000 500 580 460 | 5783 | 1457 1286 9,67 PAE 289 7.815 | 4.000
WARTSILA 6L 46B1A 3510 95.000 500 580 460 | 5783 | 1457 1286 9,67 PAE 2895 7815 | 4000
WARTSILA 6L 46B1A 3510 95.000 514 580 460 | 5783 | 1417 1286 9,94 PAE 2895 7815 | 4000
WARTSILA 9L 380 3524 74.000 630 475 380 | 4848 | 1384 1308 9,98 PAE 2149 8035 | 332
WARTSILA 9L 3882 3524 74.000 600 475 380 | 4848 | 1454 1308 9,50 PAE 2149 8035 | 332
ROLLS-ROYCE 8L BR8 4 3530 57.000 750 360 320 | B15] 248 9 L 1.859 9.905 | 2470
ABL 6V 16DZ(-1000-166 4 3536 2750 1.000 310 256 | 2552| 166 1930 103 JKAMB 1215 5165 | 1.835 | 2200 ;uv?inahmemdoy posten
ado
WARTSILA v 26A55A 3540 29.000 900 30 260 | 2039 | 2315 1345 9,60 PAE 2464 5.168 | 2.472
WARTSILA-VASA v 32818 3578 42500 750 350 320 | 3378 1695 1397 875 PAE 2310 5.686 | 3.203
AN Diesel 9L S26MC 2 3600 58.000 250 980 260 185 1790 82 P 5.597
MU v 20V4000M73L 4 3600 12900 2050 190 170 | 862 245 m 3 8 4040 18 Application - Maximun
Continuous Rating 354kW-
9100kW
ROLLS-ROYCE 9L BRY. 4 3600 46.800 750 360 320 | 2604 | 2253 9 A 1.738 2470
ROLLS-ROYCE 9L BRY. 4 3600 46.800 720 360 320 | 2604 | 2847 864 A 1738 10425| 2470
WARTSILA 18V 200 3600 19.000 1.500 240 200 | 1350 21,2 150,7 12,00 PAE 1.840 4812 | 2140
WARTSILA 8L 313 3600 42.000 720 400 320 | 2574] 831 1338 9,60 PAE 2207 6.199 | 2845
WARTSILA 9L 3212 3605 48.000 720 400 320 | 2895( 2075 1338 9,60 PAE 2207 6689 | 2845
WARTSILA 18V 26028 3627 38200 1.000 30 260 | 3058 | 1423 1352 10,67 PAE 2464 6428 | 2472
NAVANTIA-M.AN.-B&W 6L 6L40/45 4 3630 58000M 600 450 400 | 3391 04 1844 9 JKAMB 2,000 7.100 | 4155 | 3370
WARTSILA 6L 46A2C 3638 95.000 514 580 460 | 5783 | 14,69 1272 994 PAE 289 7815 | 4.000
WARTSILA 6L 46A28 3638 95.000 500 580 460 | 5783 | 1510 1212 9,67 PAE 289 7.815 | 4.000
WARTSILA 6L 46A2A 3638 95.000 450 580 460 | 5783 | 1677 1212 870 PAE 2895 7815 | 4000
WARTSILA 16V 26038 3640 35.200 1.000 320 260 | 2718 | 16,07 1352 1067 PAE 2464 6.008 | 2472
WARTSILA 8L 38A3 3643 67.000 600 475 380 | 43101 1691 1308 9,50 PAE 233 7135 | 3.767
WARTSILA v 38M1 3643 84.000 600 475 380 | 6464 | 11,27 1308 9,50 PAE 3.085 7.705 | 3.865
WARTSILA-VASA LY 32E1A 3645 44400 720 350 320 | 2533| 2398 1404 840 PAE 2034 6603 | 3336
WARTSILA-VASA LY 32E6D 3645 44400 720 350 320 | 2533| 2398 1382 840 AEG 2034 6603 | 3336
WARTSILA v 26A5B 3647 29.000 1.000 320 260 | 2039| 2147 1352 10,67 PAE 2464 5.168 | 2472
ROLLS-ROYCE 16V Kvie 4 3665 32700 825 300 250 | 55| 23,06 825 K 2414 8536 | 1980
WARTSILA-VASA 16V 34 3670 58.000 720 350 320 | 4504 1358 1382 840 PAE 2360 6883 | 3451
WARTSILA-VASA v 32801 3677 42500 750 350 320 | 3378 1742 1397 875 PAE 2310 5.686 | 3.203
WARTSILA 8L EPLVE] 3680 42.000 750 400 320 | 2574 2288 1345 10,00 PAE 2207 6199 | 2845
WARTSILA 16V 32020 3680 67.000 750 400 320 | 5147 144 1345 10,00 PAE 3.29% 8.206 | 2.730
WARTSILA-VASA LY 32618 3690 44.400 750 350 320 | 2533 ] 2330 1411 875 PAE 2034 6.603 | 3.336
WARTSILA-VASA R 32EGD 3690 44400 750 350 320 | 2533 | 2330 1397 875 AEG 2034 6603 | 3336
WARTSILA 8L 46m1C 3692 121.000 514 580 460 | 77110 11,18 1272 9,94 PAE 3.155 9455 | 4255
WARTSILA 8L 46A18 3692 121.000 500 580 460 | 7710 | 11,49 1272 9,67 PAE 3.155 9455 | 4255
WARTSILA 8L 46A1A 3692 121.000 450 580 460 | M| 1277 1272 870 PAE 3.155 9455 | 4255
WARTSILA v 32 3698 55.000 750 400 320 | 3860 1533 1345 10,00 PAE 2920 6.868 | 2730
WARTSILA 6L 3885 3698 50.000 600 475 380 | 332| 2288 1308 9,50 PAE 2149 6.235 | 3198
WARTSILA 6L 386 3698 50.000 630 475 380 | 332] 0,19 1308 9.98 PAE 2149 6.235 | 3198
MAN Diesel SL S35MC 2 3700 65.000 3 1400 | 350 191 1780 79 P 4209
WARTSILA v 26A558 310 29.000 1.000 30 260 | 2039 | 219 1352 10,67 PAE 2464 5.168 | 2.472
WARTSILA v 26A6A 3120 29.000 900 30 260 | 2039 | 2433 1345 9,60 PAE 2464 5168 | 2472
EMD 20 068 2 37130 23949 900 83 KAB 1765 6799 | 3150
ABC 6V 16D2C-1000-176 4 3750 21750 1.000 310 26 | 2552 176 1930 103 JKAMB 1215 565 | 1.835 | 2200 Iuvbnahmenladoypnslen
friado
ROLLS-ROYCE 18V Kvig 4 3175 35.000 900 300 250 | 2649 | 19.36 9 A 2414 9327 | 1980
WARTSILA 9L 320 3788 48.000 750 400 320 | 2895] 2093 1345 10,00 PAE 2207 6.689 | 2845
WARTSILA 18V 3212 3195 75.000 720 400 320 | 5791( 1092 1338 9,60 PAE 3.29 8766 | 2730
NAVANTIA-M.AN.-BRW 8L 8L32/40 4 3840 47.000 750 400 320 | 1850 239 1850 10 JKAMB 1.590 6.685 | 4410 | 3175
WARTSILA 8L 3282 3840 42.000 720 400 320 | 2574] 2487 1345 9,60 PAE 2,007 6.199 | 2845
WARTSILA-VASA v 32M1A 3868 42500 720 350 320 | 3378( 1909 1382 840 PAE 2310 5.686 | 3.203
ABC 6V 16D2C-1000-183 4 3898 2750 1.000 310 256 | 2552 183 193,0 103 JKAMB 1215 565 | 1.835 [ 2200 Iuvt;nahmemdo ¥ posten
ado
MAN Diesel 6L 135MC 2 3900 67.000 210 1.050 350 184 1770 74 P 4774
MTU v 20V4000M93 4 3900 12900 2100 190 170 | 862 25,85 m 133 108 4040 10S Application - High

Performance Rating 466K)-

D= Propulso directo. 1= Propulsor co nversor, 1= Propulsor co reductor. K= Prapulsorcon inversor-—reductor. A= Motor ausiar M= Mator estacionario, B= Propulsor adaptado a una élice de paso variable
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WARTSILA ] 26ATA 3900 17.100 900 320 260 | 2039 | 2551 1360 9,60 PAE 1.809 4197 | 2303
WARTSILA v 26A68 3900 29.000 1.000 320 260 | 2039 22,95 1352 10,67 PAE 2464 568 | 2472
WARTSILA 18V 26A34 3906 38.200 900 320 260 | 3058 17,03 1345 9,60 PAE 2464 6428 | 2412
MAN Diesel i 132/44CR 4 3920 5.665 m 4“0 30 264 1710 A 5.665
MAN Diesel i 132/44CR 4 3920 5.665 750 440 30 253 1770 A 5.665
WARTSILA v 32411 3926 55.000 m 400 320 | 3860 | 16,95 1338 9,60 PAE 2920 6.868 | 2.730
WARTSILA 8L 384 3960 67.000 600 475 380 | 4310 1838 1308 9,50 PAE 233 7135 | 3767
WARTSILA 6L 38A6 3960 50.000 600 475 380 [ 3232 2450 1308 9,50 PAE 2274 5805 | 3.440
WARTSILA 16V 26A4A 3968 35.200 900 30 260 | 2718 | 1946 1345 9,60 PAE 2464 6.008 | 2472
ROLLS-ROYCE 9L BRY 4 3970 46.800 750 360 320 | 2604 | 2485 9 K 1.735 10425 | 2.470
MAK. 8 8M32¢ 4 4000 49000 600 480 320 | 463 259 177 96 KAB 29 7298 | 2969
MAN Diesel 101 S26MC 2 4000 68.000 250 980 260 185 1790 82 P 6.577
MAN Diesel 8L B2/40 4 4000 47.000 0 400 320 59 181,0 A 6420
MAN Diesel 8L B2/40 4 4000 41.000 750 400 320 49 181,0 A 6420
WARTSILA 8L 3282 4000 42000 750 400 320 | 2574 | 2487 1352 10,00 PAE 2207 6199 | 2845
DE 4.001 A 7.000 KW DE POTENCIA
WARTSILA 8L 3803 4002 66.000 630 475 380 | 4310 17,69 1308 9.98 PAE 2149 7435 | 330
WARTSILA 8L 3883 4002 66.000 600 475 380 | 4310 1857 1308 950 PAE 2149 7435 | 330
WARTSILA i) 3801 4002 84.000 630 475 380 | 6464 | 11,79 1308 998 PAE
WARTSILA ] 3881 4002 84.000 600 475 380 | 6464 | 1238 1308 9,50 PAE
ROLLS-ROYCE 18V Kv18 4 4010 35.000 825 300 250 | 2649 | 243 825 K 2414 9327 | 1980
WARTSILA-VASA ] 320F 4020 43.000 0 350 320 | 3378 1984 840 AEG 2310 5686 | 3203
WARTSILA 9L 32013 4050 48.000 0 400 320 | 2895| 331 1338 960 PAE 2201 6689 | 2845
WARTSILA v 26A8B 4080 17.100 1.000 320 260 | 2039 | 2401 136,7 10,67 PAE 1.809 4197 | 2303
WARTSILA 18V 26438 4095 38.200 1.000 320 260 | 3058 | 16,07 1352 10,67 PAE 2464 6428 | 2472
WARTSILA 9L 32A3 4140 48.000 750 400 320 | 2895 | 22,88 1345 10,00 PAE 2207 6.689 | 2.845
WARTSILA 9L 383 4158 72.000 600 475 380 | 4848 | 17,15 1308 9,50 PAE 2332 1.735 | 3.767
WARTSILA 16V 26A4B 4160 35.200 1.000 30 260 | 27118 | 1836 1352 10,67 PAE 2464 6.008 | 2472
MAN Diesel 6L L40/54 4 4200 71.000 500 540 400 248 1830 9.0 P 5910
WARTSILA-VASA v 320F 4200 43.000 750 350 320 | 3378] 1989 875 AEG 2310 5.686 | 3.203
NAVANTIA-M.AN.-B&W [y 7L40/45 4 435 66000M 600 450 400 | 3956] 214 1844 9 JKAMB 2000 7700 | 4155 | 3370
NAVANTIA-BRAVO i) BRAVO 12 4 4250 2 1.000 300 280 | 220 3 199,0 0 JKAMB 1714 3917 | 167 | 2659
WARTSILA 16V 32010 4255 67.000 0 400 320 | 5147 ] 13,78 1338 960 PAE 3.29% 8.206 | 2730
MU Pl 20V4000M93L 4 4300 12900 2100 190 170 | 862 25 0 133 108 4040 105 Application - High
Performance Rating 466KW-
W
WARTSILA-VASA 18V EAL 4302 61.400 720 350 320 | 5067 | 1415 1382 840 PAE 2403 7483 | 3451
WARTSILA-VASA v 32802 4307 42500 750 350 320 [ 3378 2040 1397 875 PAE 2310 5686 | 3.203
MAN Diesel 6L L40/54 4 8320 71.000 550 540 400 31 1830 99 P 5910
MAN Diesel 6L L40/54 4 8320 71.000 514 540 400 248 1830 92 P 5910
NAVANTIA-M.AN.-B&W 9L 9132/40 4 4320 52000 750 400 320 | 2080 29 1850 0 JKAMB 1.59 7215 | 4410 | 3075
WARTSILA 9L 3282 4320 48.000 0 400 320 | 2895 | 2487 1345 9,60 PAE 2201 6689 | 2845
MAN Diesel L S3SME-B 2 4350 70.000 167 1550 | 350 2 176,0 P 4378
WARTSILA 8L 3804 4350 66.000 630 475 380 | 4310] 193 1308 998 PAE 2149 7435 | 332
WARTSILA 6L 3886 4350 50.000 600 475 380 | 332( 2692 1308 950 PAE 2149 6.235 | 3198
WARTSILA 6L 3806 4350 50.000 630 475 380 | 332] 2563 1308 998 PAE 2149 6235 | 3198
WARTSILA 8L 3884 4350 66.000 600 475 380 | 4310 2019 1308 9,50 PAE 2149 7435 | 330
WARTSILA v 38A2 4356 84.000 600 475 380 | 6464 | 13,48 1308 9,50 PAE 3.085 7.705 | 3.865
WARTSILA 16V 26A5A 4365 35.200 900 320 260 [ N8| 2141 1345 9,60 PAE 2464 6.008 | 2472
WARTSILA 18V 26AA 4380 38.200 900 30 260 | 3058 [ 19,10 1345 9,60 PAE 2464 6428 | 2472
WARTSILA-VASA 16V 32801A 4381 58.000 720 350 320 | 4504 | 1621 1382 840 PAE 2360 6.883 | 3451
WARTSILA 9L 38M 439 72.000 600 475 380 | 4848 | 1813 1308 9,50 PAE 2332 1.735 | 3.767
MAK. 8 BM32E 4 4400 49000 750 460 320 | 425 [248/238 9 1nms KAB 29 7298 | 2969
MAN Diesel 1L S26MC 2 4400 74.000 250 980 260 185 1790 82 P 7.067
WARTSILA 6L 46A38 412 95.000 500 580 460 | 5783 | 1831 1212 967 PAE 2895 7815 | 4000
WARTSILA 6L 46A3A 412 95.000 450 580 460 | 5783 | 2034 1212 870 PAE 2895 7815 | 4000
WARTSILA 6L 46M3C 412 95.000 514 580 460 | 5783 | 1781 1212 994 PAE 2895 7815 | 4000
WARTSILA 8L 46A2C 4416 121,000 514 580 460 | M| 1337 1212 994 PAE 3155 9455 | 4255
WARTSILA 8L 46A2A 4416 121.000 450 580 460 | 1,1 15,21 1212 8,70 PAE 3155 9.455 | 4255
WARTSILA 8L 46A28 4416 121.000 500 580 460 | T 1374 1272 9,67 PAE 3155 9455 | 4255
WARTSILA v 3212 4428 55.000 g2l 400 320 | 3860 | 19,12 1338 9,60 PAE 2920 6.868 | 2730
MAN Diesel 6L S35MC 2 4440 75.000 73 1.400 350 191 1780 79 P 4809
WARTSILA-VASA i) 314 4440 42500 720 350 30 [ 3378 191 1382 840 PAE 2310 5686 | 3.203
WARTSILA-VASA v 32060 4440 42500 720 350 30 [ 3378 191 1382 840 AEG 2310 5686 | 3203
WARTSILA 18V 32020 4“n 75.000 750 400 320 | 5791 | 1235 1345 10,00 PAE 3.29 8.766 | 2.730
MAN Diesel 8L 132/44CR 4 4480 6725 720 440 320 24 1770 A 6725
MAN Diesel 8L L32/44CR 4 4480 6725 750 40 320 253 1770 A 6725
WARTSILA 9L 46A1A 4480 137.000 450 580 460 | 8675 13,77 1212 870 PAE 3210 10275 | 4255
WARTSILA 9L 46A1C 4480 137.000 514 580 460 | 8675 | 12,06 1272 9.94 PAE 3210 10275 | 4255
WARTSILA 9L 46A18 4480 137.000 500 580 460 | 8675 | 1239 1272 967 PAE 3210 10275 | 4255
WARTSILA 8L 385 4488 67.000 600 475 380 | 4310 2083 1308 950 PAE 233 7135 | 3767
MAK. 9 IM32C 4 4500 53000 600 480 30 | sn 259 m 96 KAB 09 7828 | 2969
MAN Diesel 9L 132/40 4 4500 51.000 g2l 400 30 259 1810 A 6.950
MAN Diesel 9L 132/40 4 4500 51.000 750 400 30 29 1810 A 6.950
SULZER 6L 2A 405 4 4500 59.000 510 560 400 | 4222 2508 9,52 PAE 2877 4920 | 4.098 | 3.970

0= Propulsr directo. 1= Propulsor on nversor, 1= Propulsr co reductor, K= Propulsor coninversor-eductr. A= Motor ausiiar. M= Motor estacionario, B= Propulsor adaptado a una helce de paso variable
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|WARTSILA 9L 3282 4500 48.000 750 400 320 2895 | 2487 1352 10,00 PAE 2207 6.689 | 2.845
| WARTSILA-VASA v 3018 4500 42500 50 350 320 [3378 | 132 1397 875 PAE 2310 5.686 | 3.203
| WARTSILA-VASA AN 306D 4500 42.500 50 350 30 |3378 | 132 1397 875 AEG 2310 5.686 | 3.203
| WARTSILA-VASA 16V 318 4500 58.000 50 350 320 | 4504 | 1599 1397 875 PAE 2360 6.883 | 3451
[WARTSILA [ 46A381 4530 95.000 500 580 460 | 5783 | 18,80 1272 967 PAE 2895 1815 | 4000
IMAN Diesel i 135MC 2 4550 75.000 210 1050 | 350 184 1770 14 P 5374
[WARTSILA 9% 3883 4568 74.000 600 475 380 | 4848 | 18,84 1308 9,50 PAE 2149 8035 | 332
[WARTSILA 9L 383 4568 74.000 630 475 380 | 4848 | 17,95 1308 9,98 PAE 2149 8035 | 3302
[WARTSILA 16V 26458 4680 35.200 1.000 30 260 | 2718 | 20,66 1352 1067 PAE 2464 6.008 | 2472
[ WARTSILA 8L 46B1A 4680 121.000 514 580 460 | 7711 1417 1286 9,94 PAE 3.155 9.455 | 4.255
|WARTSILA 8L 4601 4680 121.000 500 580 460 | 771,01 | 1457 1286 967 PAE 3155 9455 | 4255
|WARTSILA 8L 46017 4680 121.000 514 580 460 | 771,01 | 1417 1286 994 PAE 3155 9455 | 4255
|WARTSILA 8L 46B1A 4680 121.000 500 580 460 | 771,01 | 1457 1286 967 PAE 3155 9455 | 4255
18V 26A4B 4680 38.200 1.000 320 260 | 3058 | 1836 1352 10,67 PAE 2464 6428 | 2472
16V 26A55A a0 35.200 900 320 260 |78 | 215 1345 9,60 PAE 2464 6.008 | 2472
16V 328018 a1 58.000 50 350 320 | 4504 | 1695 1397 875 PAE 2360 6.883 | 3451
6L 46h4A 4am 95.000 450 580 460 | 5783 | 22,04 1272 870 PAE 2895 7815 | 4000
[ 46A4C 4am 95.000 514 580 460 | 5783 | 1929 1272 994 PAE 2895 1815 | 4000
[ 46A48 4am 95.000 500 580 460 | 5783 | 1983 1212 9,67 PAE 2895 1815 | 4000
in 380 4785 84.000 630 475 380 | 6464 | 14,10 1308 9,98 PAE
[WARTSILA i 3882 4785 84.000 600 475 380 | 6464 | 14,80 1308 9,50 PAE
[WARTSILA 18V 32410 4781 75.000 m 400 320 | 5791 13,78 1338 9,60 PAE 3.29 8.766 | 2.730
IMAN Diesel 1L S26MC 2 4800 79.000 250 980 260 185 1790 82 P 1551
MTU eV 16V1163M74 4 4300 20590 1250 280 80 | 186,1 228 20 m 8 4687 18 Application - Maximun
Continuous Rating 354kW-
|WARTSILA v 268 4800 29.100 1.000 30 260 | 2039 | 2825 00 10,67 PAE 2700 5240 | 2463
|WARTSILA 9 38C4 4829 74.000 630 415 380 | 4848 | 1897 1308 998 PAE 2149 8035 | 332
| WARTSILA 9L 3884 4829 74.000 600 415 380 | 4848 | 1992 1308 9,50 PAE 2149 8035 | 332
NAVANTIA-M.AN.-B&W 8L 8L40/45 4 4340 73000 600 450 400 | 4521 | N4 1844 9 JKAMB 2,000 8600 | 4155 | 3370
IMAN Diesel w V28/330 4 4860 30.000 900 330 280 266 P 5.490
| WARTSILA-VASA i 3266D 4860 42500 m 350 320 |3378 | 2398 1382 8,40 AEG 2310 5.686 | 3.203
| WARTSILA-VASA i 32614 4860 42500 m 350 320 |3378 | 2398 1404 8,40 PAE 2310 5.686 | 3.203
IMAN Diesel L L40/54 4 4900 8.100 500 540 400 248 1830 9.0 P 6610
|WARTSILA-VASA v 32€18 4920 42.500 750 350 320 |3378 | 2330 141,1 875 PAE 2310 5686 | 3.203
|WARTSILA-VASA v 32EGD 4920 42.500 750 350 320 3378 | 2330 1397 875 AEG 2310 5686 | 3.203
WARTSILA 8L 3805 4930 66.000 630 475 380 | 4310 [ 2179 1308 998 PAE 2149 7435 | 330
8L 3885 4930 66.000 600 475 380 4310 | 2288 1308 950 PAE 2149 7435 | 330
9 9IM32E 4 4950 53000 50 460 320 | 479 |248/238 179 ns KAB 9 7828 | 2969
16V 26A558 4960 35.200 1.000 30 260 |18 | 2190 1352 10,67 PAE 2464 6.008 | 2472
16V 26A6A 4960 35.200 900 30 260 |18 | 2433 1345 9,60 PAE 2464 6.008 | 2472
0L 132/40 4 5000 55.000 720 400 30 59 181,0 A 7480
0L 132/40 4 5000 55.000 50 400 320 249 181,0 A 7.480
18 265K 5022 38.200 900 30 260 | 3058 | 21,90 1345 9,60 PAE 2464 6428 | 2472
IMAN Diesel 9L L32/44CR 4 5040 1255 720 440 30 264 1770 A 1.255
IMAN Diesel L L40/54 4 5040 81.000 514 540 400 218 1830 92 P 6610
IMAN Diesel b/ L40/54 4 5040 81.000 550 540 400 Bl 1830 99 P 6610
IMAN Diesel 9L L32/44CR 4 5040 7.255 750 440 320 253 1770 A 1255
v 32An 5051 55.000 750 400 320 | 3860 | 20,93 1345 10,00 PAE 2920 6.868 | 2730
18v 32BC1A 5095 61.400 720 350 320 | 5067 | 1676 1382 840 PAE 2403 7443 | 3451
5L RTA 48T R4 2 5100 171.000 102 2000 | 480 [1.8096] 16,55 1205 6,80 PE 4838 5895 | 8419 | 4338
5L RTA 48T R2 2 5100 171.000 127 2000 | 480 |1.809.6] 1329 1183 847 PE 4838 5895 | 8419 | 4338
v 3883 5108 84.000 600 415 380 | 6464 | 1580 1308 9,50 PAE 3.085 1705 | 3.865
9 38AS. 5108 72.000 600 415 380 | 4848 | 2107 1308 9,50 PAE 2332 1135 | 3761
16V 32411 5112 67.000 720 400 320 | 5147 | 1655 1338 9,60 PAE 3.29% 8206 | 2730
16V 32M1 5152 67.000 50 400 320 | 5147 | 1601 1345 10,00 PAE 3.29% 8.206 | 2730
n S35MC 2 5180 84.000 m 1.400 350 191 1780 19 P 5.409
IMAN Diesel 8L L135MC 2 5200 83.000 20 1.050 350 184 1770 74 P 5.974
MTU 16V 16V11631873L 4 5200 19700 1230 20 20 | 1861 73 20 n7 8 4668 18 Application - Maximun
Continuous Rating 354kW-
9100kW
MTU 6V 16V1163M84. 4 5200 20590 1280 280 80 | 186,1 26,2 207 19 0 4687 1D Application - High
Performance Rating 810kW-
kW
[WARTSILA 16V 2668 5200 35.200 1.000 30 260 |78 | 2295 1352 10,67 PAE 2464 6.008 | 2472
[WARTSILA 16V 26A7A 5200 17.100 900 30 260 | 718 | 2551 1360 9,60 PAE 1.809 4197 | 2303
[WARTSILA 9L 46A2C 5213 137.000 514 580 460 | 8675 | 14,03 1272 9,94 PAE 3.270 10.275 | 4255
|WARTSILA 9L 46A28 5213 137.000 500 580 460 | 867,5 | 1442 1272 967 PAE 3270 10.275 | 4.255
|WARTSILA 9L 46A2A 513 137.000 450 580 460 | 867,5 | 16,02 1272 870 PAE 3.270 10.275 | 4.255
IMAN Diesel 6L SISME-B 2 5220 81.000 167 1550 350 pil 1760 P 4990
| WARTSILA 18V 26058 5265 38.200 1.000 320 260 | 3058 | 2066 1352 10,67 PAE 2464 6.428 | 2.472
9% 4601 5265 137.000 500 580 460 | 867,5 | 1457 1286 967 PAE 3270 10.275 | 4.255
9% 46014 5265 137.000 514 580 460 | 867,5 | 1417 1286 994 PAE 3210 10275 | 4255
9% 46B1A 5265 137.000 514 580 460 | 867,5 | 1417 1286 994 PAE 3210 10275 | 4255
9 46B1A 5265 137.000 500 580 460 | 867,5 | 1457 1286 967 PAE 3210 10275 | 4255
8L 38A6. 5280 67.000 600 475 380 | 4310 | 2450 1308 9,50 PAE 2332 1135 | 3767
18V 26A55A 5310 38.200 900 30 260 | 3058 | 2315 1345 9,60 PAE 2464 6428 | 2472
5L S4MC 2 5400 125.000 136 1764 420 195 1770 8 P 5.369
AN V28/330 4 5400 30.000 1.000 330 280 266 P 5.490

D= Propulso directo. 1= Propulsor co nversor, 1= Propulsor co reductor. K= Prapulsorcon inversor-—reductor. A= Motor ausiar M= Mator estacionario, B= Propulsor adaptado a una élice de paso variable
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WARTSILA v 313 5400 55.000 720 400 320 | 3860 | 2331 1338 9,60 PAE 2920 6.868 | 2730
WARTSILA-VASA 18V 328C18 5400 61.400 50 350 320 | 5067 | 17,05 1397 875 PAE 2403 7443 | 3451
WARTSILA 6L 4658 5430 95.000 500 580 460 | 5783 | 22,53 1272 967 PAE 2895 7815 | 4000
WARTSILA 6L 46A GD 5430 121.000 514 580 460 | 5783 | 2192 1250 994 AEG 2895 7815 | 4000
WARTSILA 6L 46A5A 5430 95.000 450 580 460 | 5783 | 25,04 1212 8,70 PAE 2895 7815 | 4.000
WARTSILA [ 46A GD 5430 95.000 500 580 460 | 5783 | 2253 1250 9,67 AEG 2895 7.815 | 4.000
WARTSILA 6L 46A5C 5430 95.000 514 580 460 | 5783 | 21,92 1272 9,94 PAE 2895 7.815 | 4.000
WARTSILA 16V 26A88 5440 17.100 1.000 320 260 | 78| 24,01 1367 1067 PAE 1.809 4197 | 2303
NAVANTIA-M.AN.-B&W 9L 9L40/45 4 5445 80000M 600 450 400 | 5086 214 1844 9 JKAMB 2,000 9300 | 4155 | 3370
SULZER 5L RTA 520 R2 2 5450 210.000 137 1.800 520 [19114] 12,49 1235 82 PE 5.055 6.655 | 8.630 | 9.895
SULZER L RTA 520 R4 2 5450 210.000 110 1.800 520 [1911.4 1555 1250 6,60 PE 5.055 6.655 | 8630 | 9.895
WARTSILA v 3203 5520 55.000 750 400 320 | 3860 | 2288 1345 10,00 PAE 2920 6.868 | 2730
WARTSILA 8L 46A3C 5575 121.000 514 580 460 | 1M1 16,88 1272 994 PAE 3155 9455 | 4255
WARTSILA 8L 46A38 5575 121.000 500 580 460 | M) 1735 1272 967 PAE 3155 9455 | 4255
WARTSILA 8L 46A3A 5575 121.000 450 580 460 | M1 1928 1272 870 PAE 3155 9455 | 4255
WARTSILA 18V 26A6A 5580 38.200 900 30 260 | 3058 | 2433 1345 9,60 PAE 2464 6428 | 2472
WARTSILA 18V 26A558 5580 38.200 1.000 30 260 | 3058 21,90 1352 10,67 PAE 2464 6428 | 2472
MAN Diesel 0L L32/44CR 4 5600 1785 720 440 30 264 1770 A 7.785
MAN Diesel 0L L32/44CR 4 5600 1.785 750 4 320 253 1770 A 7.785
MAN Diesel 8L L40/54 4 5600 89.000 500 540 400 48 183,0 9.0 P 7310
WARTSILA 9L 386 5612 74.000 630 475 380 | 4848 | 22,05 1308 998 PAE 2149 8035 | 332
WARTSILA 9L 3885 5612 74.000 600 475 380 | 4848 | 2315 1308 950 PAE 2149 8035 | 332
WARTSILA v 3883 5612 84.000 600 475 380 | 6464 | 17,36 1308 950 PAE
WARTSILA v 3803 5612 84.000 630 475 380 | 6464 | 16,54 1308 998 PAE
NAVANTIA-BRAVO 16V BRAVO 16 4 5650 2575 1.000 300 280 | 29,0 3 2000 10 JKAMB 1714 4837 | 167 2659
SULZER SL RT-flex50 R4 2 5650 200.000 9 2050 500 [2.012,6] 17,01 7 677 PE 6.450 6.090 | 8835
SULZER SL RI-flexs0 R2 2 5650 200.000 124 2050 500 [2.012,6] 13,58 m3 847 PE 6.450 6.090 | 8835
MAN Diesel SL S4OME-B 2 5675 111.000 146 1770 | 400 pil 1750 P 5.000
WARTSILA 6L S0DF 5700 96.000 500 580 500 | 6833 | 20,02 967 AEG 2850 8115 | 4230
WARTSILA 6L S0DF 5700 96.000 514 580 500 | 6833 | 1948 994 AEG 2850 8115 | 4230
MAN Diesel 8L L40/54 4 5760 89.000 550 540 400 31 183,0 99 P 7310
MAN Diesel 8L L40/54 4 5760 89.000 514 540 400 248 183,0 92 P 7310
NAVANTIA-M.AN.-B&W w 12V32/40 4 5760 63.000 750 400 320 | 2780 B9 1840 10 JKAMB 1.790 6425 | 4175 | 3270
WARTSILA AN 382 5760 55.000 720 400 320 | 3860 | 2487 1345 9,60 PAE 2920 6.868 | 2730
MAK. 6 6M46 DF 4 5790 96000 514 610 460 | 608 |228/22.2 185/186. 10.2/10,5 KAB 2878 8271 | 3734
SULZER L RTA 50 R2 2 5800 200.000 124 2050 500 [2.012,6] 13,94 113 847 PE 6450 6.090 | 8.835
SULZER SL RTA 50 R4 2 5800 200.000 9 2050 500 [2.012,6] 17,47 1227 677 PE 6.450 6.090 | 8.835
WARTSILA 16V 3801 5800 104.000 630 475 380 | 8619 | 128 1308 998 PAE
WARTSILA 8L 3886 5800 66.000 600 475 380 | 4310 269 1308 9,50 PAE 2149 7435 | 330
WARTSILA 8L 3806 5800 66.000 630 415 380 | 4310 2563 1308 998 PAE 2149 7435 | 330
WARTSILA 16V 3881 5800 104.000 600 415 380 | 8619 | 1346 1308 9,50 PAE
SULZER SL RTA 48T R3 2 5825 171.000 102 2000 | 480 |1.809.6] 1894 1257 6,80 PE 4838 5895 | 8419 | 4338
WARTSILA 18V 32411 5832 75.000 120 400 320 | 5791 1679 1338 9,60 PAE 3.29% 8766 | 2730
MAN Diesel 9L 135MC 2 5850 92.000 20 1.050 350 184 1770 14 P 6.574
MAN Diesel 6L L51/60DF 4 5850 106.000 500 600 510 19,05 190,0 P 7.290
WARTSILA 6L 4681 5850 95.000 514 580 460 | 5783 | 23,62 1286 9,94 PAE 2895 7.815 | 4.000
WARTSILA 18V 26A6B 5850 38.200 1.000 320 260 | 3058 | 2295 1352 10,67 PAE 2464 6428 | 2472
WARTSILA 18V 26A7A 5850 17.100 900 320 260 | 3058 | 2551 1360 9,60 PAE 1.809 4197 | 2303
WARTSILA 6L 46B GD 5850 121.000 514 580 460 | 5783 | 2362 1250 994 AEG 2895 1815 | 4.000
WARTSILA 6L 46B GD 5850 95.000 500 580 460 | 5783 | 2428 1250 967 AEG 2895 7815 | 4.000
WARTSILA 6L 4681 5850 95.000 500 580 460 | 5783 | 2428 1286 967 PAE 2895 7815 | 4000
WARTSILA v 38A4 5861 84.000 600 475 380 | 6464 | 18,13 1308 950 PAE 3.085 7705 | 3.865
MAN Diesel i L51/60DF 4 5885 119.000 500 600 510 19,05 190.0 P 8110
WARTSILA 18V 32a1 5912 75.000 50 400 320 | 5791 1634 1345 10,00 PAE 3.29% 8766 | 2730
MAN Diesel 8L S3I5MC 2 5920 93.000 m 1400 | 350 19,1 1780 19 P 6.009
MTU 16V 16V1163M94 4 5920 20590 1325 280 30 | 1861 28 nm 124 s 4687 1DS Application - High
Performance Rating 466K
kW
MU 16V 16V11637893 4 5920 19700 1300 280 80 | 1861 294 05 1 105 4668 1S Application - High
Performance Rating 466kW-
10000kW
WARTSILA-VASA 16V 320 6D 5920 58.000 720 350 320 | 4504 191 1382 840 AEG 2360 6.883 | 3451
WARTSILA-VASA 16V 3014 5920 58.000 720 350 320 | 4504 191 1382 840 PAE 2360 6.883 | 3451
WARTSILA 8L 46R4A 5937 121.000 450 580 460 | 1M1 2053 1272 8,70 PAE 3155 9455 | 4255
WARTSILA 8L 46A48 5937 121.000 500 580 460 | 7711 18,48 1272 9,67 PAE 3.155 9.455 | 4255
WARTSILA 8L 46A4C 5937 121.000 514 580 460 | 7711 | 17,97 1272 9,94 PAE 3.155 9.455 | 4.255
WARTSILA 18V 38A1 5940 117.000 600 475 380 | 9697 | 12,25 1308 9,50 PAE 4512 9.805 | 3978
WARTSILA 9L 3846 5940 72.000 600 475 380 | 4848 | 2450 1308 950 PAE 2332 1735 | 3761
SULZER 6L RTA 50 R4 2 5960 205.000 L) 2050 500 [2.415,1] 14,96 1227 677 PE 6450 6970 | 8.835
WARTSILA v 46A1C 5973 165.000 514 580 460 |1.156,7) 12,06 1272 994 PAE 4415 10.055 | 4.460
WARTSILA v 46A18 5973 165.000 500 580 460 |1.1567) 1239 1272 967 PAE 4415 10055 | 4460
WARTSILA AN 46ATA 5973 165.000 450 580 460 |1.156,7) 13,77 1272 870 PAE 4415 10055 | 4460
MAK. ¥ 12M32C 4 6000 50 420 320 | 405 2250216 178179 nms KAB 2985 6956 | 2319
MAN Diesel 6L L51/60DF 4 6000 106.000 514 600 510 19,05 190.0 P 1.290
MAN Diesel v V32/40 4 6000 61.000 50 400 3 49 181,0 10 P 5.890
MAN Diesel v V32/40 4 6000 61.000 720 400 30 59 181,0 96 P 5.890
MTU 200 20V1163M74 4 6000 25000 1250 280 B0 | 827 148 208 n7 8 5353 1B Application - Maximun
Continuous Rating 354kW-
SULZER 8L A 405 4 6000 78.000 510 560 400 | 5630 | 2508 952 PAE 2895 6320 | 4467 | 3.970

D= Propulsor directo. 1= Propulsor con inversor J= Propulsor con reductor. K= Propulsorcon nversor-reductor. A= Motor auiiar. M=

ot estacionario, B= Propulsor adaptado a una elce de paso variable
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WARTSILA v 3282 6000 55.000 750 400 320 | 3860 2487 1352 10,00 PAE 2920 6.868 | 2730
WARTSILA-VASA 16V 32060 6000 58.000 750 350 320 | 4504 ] 2132 1397 875 AEG 2360 6.883 | 3451
WARTSILA-VASA 16V 32018 6000 58.000 750 350 320 | 4504 | 21,32 1397 875 PAE 2360 6.883 | 3451
WARTSILA-VASA 18V 320F 6030 62.000 720 350 320 | 5067 | 19,84 840 AEG 2034 7483 | 3451
WARTSILA-VASA 18V 32802 6075 61400 750 350 320 | 5067 19,18 1397 875 PAE 2403 748 | 3451
MAN Diesel b8 S35ME-B 2 6090 91.000 167 1.550 | 350 2 176,0 P 5.602
SULZER 6L RITA 48T R4 2 6120 205.000 102 2000 480 [2171,5] 16,55 1205 6,80 PE 4838 6729 | 8419 | 4338
SULZER 6L RITA 48T R2 2 6120 205.000 127 2.000 480 21715 13,29 1183 8,47 PE 4838 6729 | 8419 | 4338
WARTSILA 18V 26A88 6120 17.100 1.000 30 260 | 3058 | 24,01 1367 10,67 PAE 1.809 4197 | 2303
SULZER 5L RTA 520 R3 2 6250 210.000 110 1.800 520 [1.9114] 1784 1219 6,60 PE 5.055 6655 | 8.630 [ 9.895
MAK. 6 6M43C 4 6300 91000 514 610 30 | 754 | 2840277 178 102/10,5 KAB 2878 2871 | 3734
MAN Diesel 9L L40/54 4 6300 97.000 500 540 400 18 1830 9.0 P 8010
WARTSILA 6L 4601 6300 95.000 500 580 460 | 5783 | 26,14 1286 9,67 PAE 2895 7815 | 4.000
WARTSILA 6L 4601 6300 95.000 514 580 460 | 5783 | 2543 1286 9,94 PAE 2895 7815 | 4.000
WARTSILA-VASA 18V 320F 6300 62.000 750 350 320 | 5067 | 19,89 875 AEG 2403 7483 | 3451
WARTSILA 16V 26X 6400 33700 1.000 320 260 | 2118| 2825 00 10,67 PAE 2700 6.080 | 2463
WARTSILA v 3884 6438 84.000 600 475 380 | 6464 | 19,92 1308 9,50 PAE
WARTSILA v 384 6438 84.000 630 475 380 | 6464 | 18,97 1308 9,98 PAE
MAN Diesel 6L SAIMC 2 6480 143.000 136 1764 | 420 195 1770 8 P 6117
AN Diesel 9P L40/54 4 6480 97.000 550 540 400 Bl 1830 99 P 8010
AN Diesel 9L L40/54 4 6480 97.000 514 540 400 248 1830 92 P 8.010
AN Diesel 16V V28/33D 4 6480 37.000 900 330 280 266 P 6.410
WARTSILA-VASA 16V 3214 6480 58.000 0 350 320 | 4504 | 2398 1404 8,40 PAE 2360 6.883 | 3.451
WARTSILA-VASA 16V 32E6D 6480 58.000 0 350 320 | 4504 | 23,98 1382 840 AEG 2360 6.883 | 3451
MAN Diesel 0L L35MC 2 6500 111.000 210 1.050 | 350 184 1770 74 P 1774
MU v 20V1163M84 4 6500 25000 1280 280 80 | 827| 262 208 ns 0 5353 1D Application - High
Performance Rating 810kW-
8200kW
SULZER SL RT-flexs0 R3 2 6500 | 200.000 9 2050 | 500 [2.0126] 19,57 1257 677 PE 6450 6.090 | 8835
WARTSILA 9L 3886 6525 74.000 600 475 380 | 4848 2692 1308 9,50 PAE 2149 8035 | 332
WARTSILA 18V 3801 6525 117.000 630 475 380 | 9697 | 12,82 1308 998 PAE
WARTSILA 9L 386 6525 74.000 630 475 380 | 4848 | 2563 1308 998 PAE 2149 8035 | 3312
WARTSILA 18V 3881 6525 117.000 600 475 380 | 969.7 | 1346 1308 9,50 PAE
SULZER 6L RTA 520 R2 2 6540 240.000 37 1.800 520 [2.2936] 1249 135 82 PE 5.055 7575 | 8630 [ 9.895
SULZER 6L RTA 520 R4 2 6540 240.000 1o 1.800 | 520 |2.2936 1555 1250 6,60 PE 5.055 7575 | 8630 | 9.895
MAN Diesel SL SA6MC-C 2 6550 153.000 19 1932 | 460 9 1740 83 P 5528
WARTSILA 16V 30 6550 67.000 750 400 320 | 5147] 2036 1345 10,00 PAE 329 8.206 | 2730
WARTSILA-VASA 16V 32E18 6560 58.000 750 350 320 | 4504 | 2330 411 875 PAE 2360 6.883 | 3451
WARTSILA-VASA 16V 32E6D 6560 58.000 750 350 320 | 4504 | 2330 1397 875 AEG 2360 6.883 | 3451
WARTSILA v 38A5 6574 84.000 600 475 380 | 6464 | 2034 1308 9,50 PAE 3.085 7.705 | 3.865
WARTSILA 16V 312 6574 67.000 720 400 320 | 5147] 21,29 1338 9,60 PAE 329 8.206 | 2730
WARTSILA 9L 46M3C 6597 137.000 514 580 460 | 8675 | 17,75 1212 994 PAE 3270 10275 | 4255
WARTSILA 9L 46A3A 6597 137.000 450 580 460 | 8675 | 2028 1272 8,70 PAE 3.210 10275 | 4.255
WARTSILA 9L 46A3B 6597 137.000 500 580 460 | 8675 | 18,25 1272 9,67 PAE 3.270 10275 4255
SULZER SL RTA S0R3 2 6650 200.000 9 2050 500 [2.012,6] 20,03 1257 6,77 PE 6.450 6.090 | 8835
AN Diesel 9L S35MC 2 6660 103.000 3 1.400 350 191 1780 19 P 6.609
WARTSILA-VASA 18V 32014 6660 61.400 0 350 320 | 5067 2191 1382 840 PAE 2403 7443 | 3451
WARTSILA-VASA 18V 320 6D 6660 61.400 2] 350 320 | 5067 2191 1382 840 AEG 2403 7443 | 3451
MAK. i) 12M32E 4 6720 750 420 320 | 405 | 252/24.2 178179 NS KAB 2985 6956 | 2319
MAN Diesel v V32/44CR 4 6720 61.000 750 40 320 253 1770 P 5.890
MAN Diesel v V32/44CR 4 6720 61.000 720 40 320 264 182,0 P 5.890
NAVANTIA-M.AN.-BRW 4V 14V32/40 4 6720 70.000 750 400 320 | 340| B9 1840 10 JKAMB 1790 7.055 | 4175 | 3270
SULZER 9L A4S 4 6750 86.000 510 560 400 | 6333 | 25,08 9,52 PAE 2895 7.020 | 4467 | 3970
WARTSILA-VASA 18V 32018 6750 61400 750 350 320 | 5067 21,32 1397 875 PAE 2403 7483 | 3451
WARTSILA-VASA 18V 32018 6750 61400 750 350 320 | 5067 21,32 1397 875 PAE 2403 748 | 3451
WARTSILA-VASA 18V 306D 6750 61.400 50 350 320 | 5067 | 21,32 1397 875 AEG 2403 7443 | 3451
MAK. 7 TM46DF 4 6755 109 514 610 460 | 709 | 228222 185/186 102110,5 KAB 278 9068 | 4105
SULZER 6L RT-flexs0 R2 2 6780 225.000 124 2050 500 24151 13,58 m3 8,47 PE 6.450 6970 | 8835
SULZER 6L RT-flexs0 R4 2 6780 225.000 9 2050 500 {24151 17,01 1227 677 PE 6450 6970 | 8835
MAN Diesel 6L SHOME-B 2 6810 127.000 146 1770 | 400 pil 1750 P 5700
WARTSILA 6L 460 6930 95.000 514 580 460 | 5783 | 27,97 1286 9,94 PAE 2895 7815 | 4.000
WARTSILA 6L 460 6930 95.000 500 580 460 | 5783 | 2876 1286 9,67 PAE 2895 7815 | 4.000
MAN Diesel 8L S35ME-B 2 6960 100.000 167 1.550 | 350 21 176,0 P 6.214
SULZER 6L RTAS0R2 2 6960 | 225.000 124 2050 | 500 [24151 13,94 1213 847 PE 6450 6970 | 8.835
WARTSILA 16V 3882 6960 104.000 600 475 380 | 8619 16,15 1308 9,50 PAE
WARTSILA 16V 3802 6960 104.000 630 475 380 | 8619 1538 1308 9,98 PAE
SULZER 6L RIA 48T R3 2 6990 | 205.000 102 2000 | 480 [21715] 1894 1257 6,80 PE 4838 6729 | 8419 | 4338
AN Diesel 14V V3240 4 7000 68.000 720 400 320 259 1810 96 P 6520
AN Diesel n L51/60DF 4 7000 119.000 514 600 510 19,05 1900 P 8.110
AN Diesel 14V V32/40 4 7000 68.000 50 400 320 249 1810 10 P 6.520
DE 7.001 A 10.000 KW DE POTENCIA
WARTSILA v 46014 7020 165.000 514 580 460 |1.156,7] 14,17 1286 9,94 PAE 4415 10055 | 4460
WARTSILA v 46014 7020 165.000 500 580 460 |1.156,7] 14,57 1286 9,67 PAE 4415 10055 | 4460
WARTSILA v 46B1A 7020 165.000 514 580 460 [1.156,7| 14,17 1286 9,94 PAE 4415 10,055 | 4.460
WARTSILA v 46B1A 7020 165.000 500 580 460 [1.156,7 14,57 1286 9,67 PAE 4415 10,055 4460
WARTSILA v 46A2A 7059 165.000 450 580 460 [1.156,7| 16,27 1272 8,70 PAE 4415 10.055 | 4460

D= Propulso directo. 1= Propulsor co nversor, 1= Propulsor co reductor. K= Prapulsorcon inversor-—reductor. A= Motor ausiar M= Mator estacionario, B= Propulsor adaptado a una élice de paso variable
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WARTSILA v 46A20 7059 165.000 514 580 460 [1.156,7] 14,25 1212 9,94 PAE 4415 10.055 | 4.460
WARTSILA v 46A28 7059 165.000 500 580 460 [1.156,7 14,65 1212 9,67 PAE 4415 10.055 | 4.460
WARTSILA 18V 3882 ns 117.000 600 475 380 | 9697 | 1470 1308 9,50 PAE 4512 9.805 | 3.978
SULZER b RIA 48T R4 2 7140 25.000 102 2,000 480 [2.5334] 16,55 1205 6,80 PE 4838 7.563 | 8419 | 4338
SULZER i RIA 48T R2 2 7140 25.000 27 2,000 480 25334 1329 183 847 PE 4838 7.563 | 8419 | 4338
MAN Diesel SL S50MC 2 7150 195.000 127 1910 500 18 mo P 6.602
MAN Diesel 1L 135MC 2 7150 120.000 pAl] 1.050 350 184 1770 74 P 8374
MAN Diesel 16V V28/33D 4 7200 37.000 1.000 330 280 26,6 P 6410
MAN Diesel 6L L48/60CR 4 7200 104,000 500 600 480 265 1780 P 7.290
MAN Diesel 6L L48/60CR 4 7200 104000 514 600 480 258 1780 P 7.29
MAN Diesel 6L L48/608 4 7200 104.000 500 600 480 2,5 1780 P 1.9
MAN Diesel 6L L48/608 4 7200 104000 514 600 480 258 1780 P 1.9
NAVANTIA-BRAVO 18V BRAVO 18 4 7200 3 1.050 300 280 | 3330 i) 1970 0 JKAMB 1714 6.620 | 167 2659
WARTSILA 18V 26X 7200 36.800 1.000 30 260 | 3058 | 2825 00 10,67 PAE 2700 6.500 | 2.463
WARTSILA 16V 313 7200 67.000 0 400 30 | 5147 B3 1338 9,60 PAE 3.29% 8.206 | 2.730
WARTSILA v 3805 m 84.000 630 475 380 | 6464 | 21,28 1308 9,98 PAE
WARTSILA v 3885 m 84.000 600 475 380 | 6464 | 2234 1308 9,50 PAE
WARTSILA 8L 46A5C 7240 121.000 514 580 460 | TN 21,9 1212 9,94 PAE 3155 9.455 | 4255
WARTSILA 8L 46 GD 7240 121.000 500 580 460 | M| 2253 1250 9,67 AEG 3155 9.455 | 4255
WARTSILA 8L 46A5B 7240 121.000 500 580 460 | TN 2253 1272 9,67 PAE 3155 9455 | 4255
WARTSILA 8L 46ASA 7240 121.000 450 580 460 | 71| 25,04 1272 870 PAE 3.155 9455 | 4255
WARTSILA 8L 46A 6D 7240 121.000 514 580 460 | 7711 192 1250 9,94 AEG 3.155 9.455 | 4255
NAVANTIA-M.AN.-B&W v 12V40/45 4 7260 90000M 600 450 400 [ 6782 214 1855 9 JKAMB 2,000 7.650 | 4.169 | 3.140
SULZER SL RIA 48T R1 2 7215 171.000 121 2,000 480 [1.809.6] 19,01 1257 847 PE 4838 5.895 | 8.419 | 4338
WARTSILA-VASA 18V 32EGD 729 61.400 0 350 320 | 5067 | 2398 1382 8,40 AEG 2403 7443 | 3451
WARTSILA-VASA 18V 32E1A 7290 61.400 70 350 320 | 5067 | 2398 1404 8,40 PAE 2403 7443 | 3451
WARTSILA 9L 46A48 7339 137.000 500 580 460 | 867,5 | 2030 1212 9,67 PAE 3.0 10275 4255
WARTSILA 9L 46R4C 7339 137.000 514 580 460 | 8675 | 19,75 1212 9,94 PAE 3.0 10275 4255
WARTSILA 9L 46A4A 7339 137.000 450 580 460 | 8675 | 2256 1212 870 PAE 3.0 10275 | 4255
MAK. 7 MaC 4 7350 514 610 430 | 880 | 28,4277 178 10,2/10,5 KAB 2878 9068 | 4105
WARTSILA 16V A3 7360 67.000 750 400 320 | 5147 22,88 1345 10,00 PAE 3.29 8.206 | 2.730
WARTSILA-VASA 18V 3218 7380 61.400 750 350 320 | 5067 | 23,30 1411 875 PAE 2403 7443 | 3451
WARTSILA-VASA 18V 32EGD 7380 61.400 750 350 320 | 5067 | 23,30 139.7 875 AEG 2403 7443 | 3451
MAN Diesel 100 S35MC 2 7400 119.000 3 1.400 350 191 1780 79 3 7.809
MU 20 20V1163M94 4 7400 25000 325 20 80 | 827 288 210 124 08 5353 105 Application - High
Performance Rating 466kW-
10000kW
MU pL 2011637893 4 7400 22800 1300 220 80| 827 94 25 121 s 5353 DS Application - High
Performance Rating 466KW-
10000kW
SULZER 6L RIAS2UR3 2 7500 240.000 110 1.800 520 [2.2936 17,84 1279 6,60 PE 5.055 7.575 | 8630 | 9.895
WARTSILA 6L 46F 7500 97.000 600 580 460 | 5783 | 2594 11,60 PAE 8.500 | 3500
MAN Diesel by S42MC 2 7560 160.000 136 1764 420 195 1770 8 P 6.865
WARTSILA 18V A2 7576 75.000 750 400 320 | 5791 | 2093 1345 10,00 PAE 3.9 8.766 | 2.730
WARTSILA 8L S0DF 7600 128.000 500 580 500 | 9111 | 2002 9,67 AEG 3.100 9.950 | 4.250
WARTSILA 8L S0DF 7600 128.000 514 580 500 | 9111 | 1948 9,94 AEG 3.100 9.950 | 4.250
SULZER s RTA 520 R4 2 7630 270.000 10 1.800 520 |2.6759] 1555 1250 6,60 PE 5.055 8495 | 8630 | 9.895
SULZER b RTA 520 R2 2 7630 270.000 37 1.800 520 [2.6759] 1249 135 80 PE 5.055 8495 | 8630 | 9.895
SULTER SL RT-flexs8T R4 2 7650 281.000 84 2416 580 [3.191,6] 1712 1220 6,77 PE 5.385 6.963 | 10.110
SULTER SL RIA 58T R4 2 7650 281.000 84 2416 580 [3.191,6] 17,12 1220 6,77 PE 5.385 6.963 | 10.110 | 12.180
SULZER SL RI-flex58T R2 2 7650 281.000 105 2416 580 [3.191,6] 13,70 19,1 846 PE 5.385 6.963 | 10.110
SULZER SL RIA 58T R2 2 7650 281.000 105 2416 580 [3.191,6] 13,70 19,1 846 PE 5.385 6.963 | 10.110 | 12.180
NAVANTIA-MAN.-BEW 16V 16V32/40 4 7680 79.000 750 400 320 | 3700 B9 1840 10 JKAMB 1.790 7910 | 4370 | 3270
WARTSILA 16V 3282 7680 67.000 2] 400 320 | 5147 | 2487 1345 9,60 PAE 3.29 8206 | 2730
MAK. 8 8 M46 DF 4 7720 119000 514 610 460 | 810 [228/222 185/186 10,2105 KAB 2878 9798 | 4105
MAN Diesel 1L 135MC 2 7800 128.000 210 1.050 350 184 1770 74 P 8974
MAN Diesel 8L L51/60DF 4 7800 135.000 500 600 510 19,05 1900 P 8.930
SULZER L RTA 52U R1 2 7800 210.000 37 1.800 520 [1.9114] 17,87 1219 80 PE 5.055 6.655 | 8.630 | 9.895
SULZER 6L RT-flexs0 R3 2 7800 25.000 9 2050 500 [2.4151] 19,57 1257 6,17 PE 6.450 6970 | 8.835
WARTSILA 8L 4681 7800 121.000 500 580 460 | 7711 | 2428 1286 9,67 PAE 3155 9.455 | 4255
WARTSILA 8L 468 GD 7800 121.000 500 580 460 | 7710 | 2428 1250 9,67 AEG 3.155 9455 | 4255
WARTSILA 8L 468 GD 7800 121.000 514 580 460 | 71,0 | 2362 1250 9,94 AEG 3.155 9455 | 4255
WARTSILA 8L 4681 7800 121.000 514 580 460 | 71,0 | 2362 1286 9,94 PAE 3.155 9455 | 4255
WARTSILA 18V 3882 7830 117.000 600 475 380 | 969.7 | 16,15 1308 9,50 PAE
WARTSILA 18V 382 7830 117.000 630 475 380 | 969,7 | 1538 1308 9,98 PAE
MAN Diesel 14V V32/44CR 4 7840 68.000 0 4“0 30 264 1830 P 6.520
MAN Diesel 14V V32/44CR 4 7840 68.000 750 440 30 253 1780 3 6.520
MAN Diesel 6L L58/64 4 7860 149.000 400 640 580 32 1740 85 P 7810
MAN Diesel 6L SA6MC-C 2 7860 171.000 129 1932 460 19 1740 83 P 6310
MAN Diesel sL SSOME-C 2 7900 170.000 121 2,000 500 19 1710 P 5924
MAN Diesel L SSOMCC 2 7900 181.000 121 2,000 500 19 1720 P 5924
SULZER i RT-flexs0 R2 2 7910 255.000 124 2050 500 [2.817,6] 13,58 1213 847 PE 6.450 7.850 | 8835
SULZER by RT-flexs0 R4 2 7910 255.000 9 2050 500 [2.817,6] 17,01 1227 6,17 PE 6.450 7.850 | 8.835
WARTSILA v 38A6 7920 84.000 600 475 380 | 6464 | 2450 1308 9,50 PAE 3.085 7705 | 3.865
MAN Diesel iy SAOME-B 2 7945 142,000 146 1770 | 400 n 1750 P 6.400
SULZER 6L RTAS0R3 2 7980 25.000 9 2050 500 [2.4151] 20,03 1257 6,17 PE 6.450 6970 | 8.835
MAK. 16 16M32C 4 8000 750 40 320 | 540 [225216 178179 s KAB 2985 8328 | 2319
MAN Diesel 16V V3240 4 8000 77.000 750 400 30 29 1810 10 P 7235
MAN Diesel 16V V32140 4 8000 77.000 g2 400 30 259 1810 96 3 7235

0= Propulsr directo. 1= Propulsor on nversor, 1= Propulsr co reductor, K= Propulsor coninversor-eductr. A= Motor ausiiar. M= Motor estacionario, B= Propulsor adaptado a una helce de paso variable
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MAN Diesel 8L L51/60DF 4 8000 135.000 514 600 510 19,05 1900 P 8.930
SULZER 5L RTA 620 R2 2 8000 320.000 15 2150 | 620 [3.2455) 1286 1227 824 PE 5303 7433 | 10100 | 11650
SULZER SL RTA 620 R4 2 8000 320.000 92 2150 | 620 [3.2455) 16,08 1242 6,59 PE 5303 7433 | 10100 | 11650
WARTSILA 16V 3282 8000 67.000 750 400 3200 (514724 0,25 1352 10,00 PAE 3.29 8.206 | 2730
MAN Diesel 2V V28/330 4 8100 46.000 900 330 280 266 P 7330
SULZER SL RT-flexs0 R1 2 8100 | 200.000 124 2050 | 500 [2.0126] 1947 1257 847 PE 6450 6.090 | 8835
WARTSILA 18V 313 8100 75.000 0 400 30 [ 57191 1831 1338 9,60 PAE 3.29% 8.766 | 2.730
WARTSILA 16V 46A18 8109 225.000 500 580 460 [1.5423 12,62 1272 9,67 PAE 4.550 12.245) 5160
WARTSILA 16V 46A1C 8109 225.000 514 580 460 [1.5423] 12,8 1272 994 PAE 4.550 12.245] 5160
WARTSILA 16V 46A1A 8109 225.000 450 580 460 [1.5423] 14,02 1212 870 PAE 4.550 12.245| 5.160
SULZER b/ RTA 50 R4 2 8120 | 255.000 9 2050 | 500 [2817,6] 1747 1227 677 PE 6.450 7850 | 8835
SULZER b8 RTA 50R2 2 8120 | 255.000 124 2050 | 500 [28176] 13,94 m3 847 PE 6450 7.850 | 8.835
WARTSILA 16V 3883 8120 104.000 600 475 380 | 8619 1884 1308 9,50 PAE
WARTSILA 16V 3806 8120 104.000 630 475 380 | 8619 17,94 1308 9,98 PAE
MAN Diesel nL S35MC 2 8140 133.000 3 1400 | 350 191 1780 79 P 8409
WARTSILA 9L 46A5C 8145 137.000 514 580 460 | 8675 | 21,9 1272 9,94 PAE 3270 10275 | 4255
WARTSILA 9L 46ASA 8145 137.000 450 580 460 | 8675 | 25,04 1212 870 PAE 3.270 10275 | 4255
WARTSILA 9L 46A 6D 8145 137.000 500 580 460 | 8675 | 2253 1250 9,67 AEG 3270 10275 | 4255
WARTSILA 9L 46A 6D 8145 137.000 514 580 460 | 8675 | 21,9 1250 9,94 AEG 3210 10275 | 4255
WARTSILA 9L 46A5B 8145 137.000 500 580 460 | 8675 | 22,53 1272 9,67 PAE 3.270 10275 | 4.255
SULZER n RTA 48T R3 2 8155 225.000 102 2.000 480 [25334] 1894 1257 6,80 PE 4838 7.563 | 8419 | 4338
SULZER 8L RITA 48T R2 2 8160 250.000 127 2.000 480 [28953 13,29 1183 847 PE 4838 8397 | 8419 | 4338
SULZER 8L RIA 48T R4 2 8160 250.000 102 2,000 480 [2.8953| 1655 1205 6,80 PE 4838 8397 | 8419 | 4338
MU Pl 20V3000M71 4 8200 46200 1150 315 25 | 474 246 190 121 8 6645 18 Application - Maximun
Continuous Rating 354kW-
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L GHA-HTE3 4 8250 1.400 150 130 | 119 807 248 17 KA 885 1673 | 160 79
SULZER 5 RT-flex60C R4 2 8250 | 268.000 91 2250 | 600 [3.1809] 17,10 1220 683 PE 5.510 7.266 | 9.870
SULZER 5 RT-flex60C R2 2 8250 | 268.000 14 2250 | 600 [3.1809] 1365 1205 855 PE 5.510 7.266 | 9.870
WARTSILA 18V EPLVE] 8280 75.000 750 400 320 | 5791 | 2288 1345 10,00 PAE 3.29% 8.766 | 2.730
AN Diesel 5L SSOME-B 2 8300 175.000 127 2.000 500 2 1700 P 5924
SULZER SL RTAS0RT 2 8300 200.000 124 2050 500 [2.012,6] 19,96 1257 847 PE 6.450 6.090 | 8835
WARTSILA 18V 38A3 816 117.000 600 475 380 | 969.7 | 17,15 1308 9,50 PAE 4512 9.805 | 3.978
MAK. 8 M43 C 4 8400 117000 514 610 430 | 1005 | 28,4/27,7 178 102/10,5 KA 2878 4105
MAN Diesel b/ L48/608 4 8400 118.000 500 600 480 265 1780 P 8.110
MAN Diesel b/ L48/608 4 8400 118.000 514 600 480 58 1780 P 8.110
MAN Diesel b8 L48/60CR 4 8400 118.000 514 600 480 258 1780 P 8.110
MAN Diesel n L48/60CR 4 8400 118.000 500 600 480 25 1780 P 8.110
MAN Diesel 6L L58/64 4 8400 149.000 428 640 580 2 1740 9.1 P 7810
WARTSILA 8L 4601 8400 121.000 500 580 460 | 71| 26,14 1286 9,67 PAE 3.155 9455 | 4255
WARTSILA 8L 4601 8400 121.000 514 580 460 | 1| 2543 1286 9,94 PAE 3.155 9455 | 4255
NAVANTIA-MAN.-BRW 4V 14V40/45 4 8470 | 104000M 600 450 400 | 7912 24 1855 9 JAMB 2000 8400 | 4169 | 3.140
WARTSILA 9L S0DF 8550 148.000 514 580 500 [1.0250] 1948 9,94 AEG 3.100 10.800 | 4.250
WARTSILA 9L S0DF 8550 148.000 500 580 500 [1.0250] 20,02 9,67 AEG 3.100 10.800 | 4250
AN Diesel 6L SS0MC 2 8580 225.000 127 1910 500 18 mo P 1492
AN Diesel 8L S42MC 2 8640 176.000 136 1.764 420 195 1770 8 P 7613
NAVANTIA-MAN.-BRW 18V 18V32/40 4 8640 87.000 750 400 30 | 4170 239 1840 10 JKAMB 1790 8.540 | 4370 | 3270
WARTSILA 18V 3282 8640 75.000 720 400 320 | 5791 2487 1345 9,60 PAE 329 8766 | 2730
MAK. 9 9M46 DF 4 8685 131000 514 610 460 | 911 | 22,8/22.2 185/186 10.2/10,5 KAB 2878 10528 | 4105
SULZER SL RT-flexs8T R3 2 8700 | 281.000 84 2416 | 580 [3.1916 1947 1250 677 PE 5.385 6.963 | 10.110
SULZER SL RIA 58T R3 2 8700 | 281.000 84 2416 | 580 [3.1916 1947 1250 677 PE 5.385 6.963 | 10.110 | 12180
WARTSILA v 3806 8700 84.000 630 475 380 | 6464 | 25,63 1308 9.98 PAE
WARTSILA v 3886 8700 84.000 600 475 380 | 6464 | 26,92 1308 9,50 PAE
SULZER 8L RTA 520 R4 2 8720 | 300.000 10 1.800 | 520 |3.058.2] 1555 1250 6,60 PE 479 9415 | 8630 | 9.895
SULZER 8L RTA 520 R2 2 8720 | 300.000 37 1.800 | 520 |3.058.2] 1249 135 82 PE 479 9415 | 8630 | 9.895
SULZER 6L RITA 48T R1 2 8730 205.000 127 2,000 480 [2171,5) 19,01 1257 847 PE 4838 6.729 | 8419 | 4338
SULZER n RTA 520 R3 2 8750 270.000 110 1.800 520 26759 17,84 1279 6,60 PE 5.055 8495 | 8630 | 9.895
WARTSILA b8 46F 8750 113.000 600 580 460 | 6747 | 2594 11,60 PAE 9350 | 3.500
AN Diesel 9L L51/60DF 4 8775 148.000 500 600 510 19,05 1900 P 9.895
WARTSILA 9L 46B 6D 8775 137.000 514 580 460 | 8675 | 23,62 1250 9,94 AEG 3270 10275 4255
WARTSILA 9L 4681 8775 137.000 514 580 460 | 8675 | 23,62 1286 9,94 PAE 3270 10275 | 4255
WARTSILA 9L 4681 8775 137.000 500 580 460 | 8675 | 24.28 1286 967 PAE 3.270 10275 | 4255
WARTSILA 9L 468 6D 8775 137.000 500 580 460 | 8675 | 24,28 1250 967 AEG 3270 10275 | 4255
WARTSILA v 46A38 8191 165.000 500 580 460 1.156,7] 18,25 1272 9,67 PAE 4415 10055 | 4460
WARTSILA v 4613C 8191 165.000 514 580 460 |1.156,7] 17,76 1272 9,94 PAE 4415 10055 | 4460
WARTSILA v 46A3A 8191 165.000 450 580 460 1.156,7] 20,28 1212 870 PAE 4415 10055 | 4460
MAN Diesel v § S35MC 2 8880 144.000 3 1400 | 350 191 1780 79 P 9.009
MAK. 16 16M32E 4 8960 50 40 320 | 540 | 252/242 178179 1ms KAB 2985 8328 | 219
AN Diesel 16V V32/44CR 4 8960 77.000 0 440 320 264 1840 P .35
AN Diesel 16V V32/44CR 4 8960 77.000 750 440 320 253 1790 P .35
AN Diesel 18V V32/40 4 9000 85.000 0 400 320 259 1810 96 P 7.865
MAN Diesel 18V V32/40 4 9000 85.000 750 400 320 249 1810 10 P 7.865
MAN Diesel 2V V28/330 4 9000 46.000 1.000 330 280 26 P 7330
MAN Diesel 9L L51/60DF 4 9000 148.000 514 600 510 19,05 1900 P 9.895
SULZER v A 405 4 9000 102.000 510 560 400 | 8445 | 2508 9,52 PAE 3464 5740 | 8.766 | 3.820
WARTSILA 18V 3282 9000 75.000 750 400 320 | 5791 | 2487 1352 10,00 PAE 3.29 8766 | 27.330
SULZER 8L RT-flexs0 R2 2 9040 | 280.000 124 2050 | 500 [3.220,1] 13,58 3 847 PE 6450 8730 | 8835
SULZER 8L RT-flexs0 R4 2 9040 | 280.000 9 2050 | 500 [3.2201] 17,01 1227 6,77 PE 6450 8730 | 8835

D= Propulso directo. 1= Propulsor co nversor, 1= Propulsor co reductor. K= Prapulsorcon inversor-—reductor. A= Motor ausiar M= Mator estacionario, B= Propulsor adaptado a una élice de paso variable
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MAN Diesel 8L S4OME-B 2 9080 156.000 146 1770 | 400 pil 1750 P 7.100
MTU 200 20V8000M71L 4 9100 46200 1150 315 265 | 3474 273 19 121 18 6645 1B Application - Maximun
(Continuous Rating 354kW-
SULZER n RI-flexs0 R3 2 9100 255.000 9 2050 500 |2.817,6] 19,57 1257 6,77 PE 6.450 7.850 | 8835
WARTSILA 18V 383 9135 117.000 630 475 380 | 9697 | 17,94 1308 9,98 PAE
WARTSILA 18V 3883 9135 117.000 600 475 380 | 969.7 | 1884 1308 950 PAE
SULZER L RTA 620 R3 2 9150 320.000 2 2150 | 620 [3.2455] 1839 1272 659 PE 5303 7433 | 10.100 | 11.650
MAN Diesel n L58/64 4 9170 170.000 400 640 580 232 1740 85 P 8810
MAN Diesel n S46MCC 2 9170 197.000 129 1932 460 9 1740 83 P 1092
SULZER 6L RTA 58T R2 2 9180 322.000 105 2416 580 [3.830,0] 13,70 19,1 8,46 PE 5385 7.969 | 10.110 | 12.180
SULZER 6L RTA 58T R4 2 9180 322.000 84 2416 | 580 |3.8300] 17,12 1220 677 PE 5385 7.969 | 10.110 | 12180
SULZER [ RT-flexS8T R4 2 9180 322.000 84 2416 | 580 |3.8300] 17,12 1220 677 PE 5385 7.969 | 10.110
SULZER 6L RIT-flexS8T R2 2 9180 322.000 105 2416 | 580 |3.8300] 1370 191 8,46 PE 5385 7.969 | 10.110
WARTSILA 8L 460 9240 121.000 500 580 460 | 1M1 2614 1286 967 PAE 3155 9455 | 4255
WARTSILA 8L 460 9240 95.000 514 580 460 | M| 27,97 1286 9,94 PAE 3.155 9455 | 4255
SULZER 8L RTA 50 R4 2 9280 280.000 9 2050 500 |3.2201] 17,47 1227 6,77 PE 6.450 8.730 | 8835
SULZER 8L RTA 50 R2 2 9280 280.000 124 2050 500 |32201] 1394 3 847 PE 6.450 8.730 | 8835
WARTSILA 16V 3884 9280 104.000 600 475 380 | 8619 | 21,53 1308 950 PAE
WARTSILA 16V 38C4 9280 104.000 630 475 380 | 8619 | 2051 1308 998 PAE
SULZER n RTA50R3. 2 9310 255.000 9 2050 500 [2.817,6] 20,03 1257 677 PE 6450 7850 | 8.835
SULZER 8L RTA 48T R3 2 9320 250.000 102 2000 | 480 [2.8953] 18,94 1257 6,80 PE 4838 8397 | 8419 | 4338
SULZER 6L RTA 520 R1 2 9360 240.000 37 1.800 520 (22936 17,87 1279 82 PE 5.055 7575 | 8630 | 9.895
WARTSILA 16V 46B1A 9360 225.000 514 580 460 |1.5423) 1417 1286 994 PAE 4550 12.245 | 5.160
WARTSILA 16V 46014 9360 225.000 500 580 460 |1.5423) 1457 1286 967 PAE 4550 12.245| 5160
WARTSILA 16V 46014 9360 225.000 514 580 460 |1.5423) 1417 1286 994 PAE 4550 12.245| 5160
WARTSILA 16V 46B1A 9360 225.000 500 580 460 |1.5423) 1457 1286 967 PAE 4550 12.245| 560
SULZER 5 RI-flex60C R3 2 9400 268.000 91 2250 | 600 |3.1809] 1948 1250 683 PE 5510 7.266 | 9870
MAK. 9 IM43C 4 9450 127000 514 610 430 | 1131 | 284/21,7 78 10,2/10,5 KAB 2718 4105
WARTSILA 9L 4601 9450 137.000 500 580 460 | 8675 | 26,14 1286 9,67 PAE 3.270 10275 | 4255
WARTSILA 9L 4601 9450 137.000 514 580 460 | 8675 | 2543 1286 9,94 PAE 3.270 10275 | 4255
MAN Diesel 6L SSOMC-C 2 9480 207.000 17 2000 500 19 1730 P 6774
MAN Diesel 6L SSOME-C 2 9480 195.000 127 2.000 500 19 1710 P 6774
WARTSILA 18V 38A4 9504 117.000 600 475 380 | 9697 [ 19,60 1308 950 PAE 4512 9.805 | 3978
WARTSILA v 46A4B 9557 165.000 500 580 460 |1.156,7) 1983 1272 967 PAE 4415 10.055 | 4.460
WARTSILA AN 46A4A 9557 165.000 450 580 460 |1.156,7) 22,03 1272 870 PAE 4415 10.055 | 4.460
WARTSILA v 46A4C 9557 165.000 514 580 460 |1.156,7) 19.29 1272 994 PAE 4415 10.055 | 4.460
MAN Diesel 8L 148/608 4 9600 134.000 500 600 480 265 1780 P 8930
MAN Diesel 8L L48/608 4 9600 134.000 514 600 480 58 1780 P 8930
MAN Diesel 8L L48/60CR 4 9600 134.000 514 600 480 58 1780 P 8930
MAN Diesel 8L L48/60CR 4 9600 134.000 500 600 480 265 1780 P 8930
SULZER 6L RTA 620 R4 2 9600 370.000 92 2150 620 |3.8946] 16,08 1242 6,59 PE 5.254 8.533 | 10.100 | 11.650
SULZER 6L RTA 620 R2 2 9600 370.000 115 2150 620 |3.8946] 1286 1227 8,24 PE 5.254 8.533 | 10.100 | 11.650
WARTSILA 16V 46A28 9629 225.000 500 580 460 |1.5423| 1498 1272 9,67 PAE 4550 12.245 | 5.160
WARTSILA 16V 46A2C 9629 225.000 514 580 460 |1.5423] 14,58 1272 994 PAE 4550 12.245 | 5.160
WARTSILA 16V 46A2A 9629 225.000 450 580 460 |1.542.3] 16,65 1272 870 PAE 4550 12.245 | 5.160
MAN Diesel 9L S4MC 2 97120 195.000 136 1764 | 420 195 1770 8 P 8361
SULZER 6L RT-flexs0 R1 2 9120 205.000 124 2050 500 [2.415,1] 19,47 1257 847 PE 6.450 6970 | 8.835
WARTSILA 18 46A1C 9774 250.000 514 580 460 |1.7350) 1315 1272 994 PAE 4550 13.345 | 5.160
WARTSILA 18V 46A18 9774 250.000 500 580 460 |1.7350) 1352 1272 967 PAE 4550 13.345 | 5.160
WARTSILA 18V 46A1A 9774 250.000 450 580 460 |1.7350) 15,02 1272 870 PAE 4550 13345 5.60
MAN Diesel i L58/64 4 9800 170.000 4 640 580 82 1740 9.1 P 8810
NAVANTIA-M.AN.-B&W 16V 16V40/45 4 9860 | 115000M 600 450 400 | 9043 N4 1855 9 JAMB 2,000 9350 | 4319 | 3.140
SULZER 6 RI-flex60C R2 2 9900 322.000 14 2.250 600 |3.817,0) 1365 1205 8,55 PE 5.510 8.266 | 9.870
SULZER 6 RI-flex60C R4 2 9900 322.000 91 2250 600 |3.817,0] 17,10 1220 6,83 PE 5.510 8.266 | 9.870
MAN Diesel 6L SSOME-B 2 9960 205.000 17 2,000 500 20 1700 P 6.774
SULZER 6L RTA 50 R1 2 9960 225.000 124 2,050 500 |24151] 19,96 1257 847 PE 6.450 6970 | 8835
MAN Diesel 20V V32/40 4 10000 92.000 720 400 320 2539 1810 96 P 8495
MAN Diesel 20V V32/40 4 10000 92.000 750 400 320 29 1810 10 P 8495
MU 20V 20V8000M91L 4 10000 49600 1150 315 265 | 3474 30 199 1 108 6645 1D Application - High
Performance Rating 466kW-
kW
SULZER 8L RTA 520 R3 2 10000 | 300.000 110 1800 | 520 [3.058.2 17,84 1219 6,60 PE 47% 9415 | 8630 | 9.895
WARTSILA 8L 46F 10000 120.000 600 580 460 | 1M1 2594 11,60 PAE 10200 | 3.800
DE 10.001 A 15.000 KW DE POTENCIA
MAN Diesel i S50MC 2 10010 | 255.000 127 1910 500 18 7o P 8382
MAN Diesel 18V V32/44CR 4 10080 85.000 50 440 320 53 180,0 P 1.865
MAN Diesel 18V V32/44CR 4 10080 85.000 720 440 3 264 185,0 P 1.865
SULZER i RTA48TR1 2 10185 | 225.000 127 2000 | 480 |25334] 1901 1257 847 PE 4838 7563 | 8419 | 4338
MAN Diesel SL S60MC 2 10200 | 319.000 105 2292 | 600 18 1700 P 1655
WARTSILA 9L 460 10395 95.000 514 580 460 | 8675 | 27,97 1286 9,94 PAE 3.270 10.275 | 4255
WARTSILA 9L 460 10395 95.000 500 580 460 | 8675 | 2876 1286 9,67 PAE 3.270 10275 | 4255
SULZER 8L RI-flexs0 R3 2 10400 280.000 9 2,050 500 |3.2201] 19,57 1257 6,77 PE 6.450 8.730 | 8835
SULZER 6L RTA 58T R3 2 10440 322.000 8 2416 580 |3.8300] 1947 1250 677 PE 5385 7.969 | 10.110 | 12.180
SULZER 6L RI-flexS8T R3 2 10440 | 322.000 84 2416 580 [3.830,0] 19.47 1250 677 PE 5385 7.969 | 10.110
WARTSILA 18V 3804 10440 | 117.000 630 475 380 | 9697 | 20,51 1308 998 PAE
WARTSILA 16V 3885 10440 | 104.000 600 475 380 | 8619 | 2422 1308 950 PAE

0= Propulsr directo. 1= Propulsor on nversor, 1= Propulsr co reductor, K= Propulsor coninversor-eductr. A= Motor ausiiar. M= Motor estacionario, B= Propulsor adaptado a una helce de paso variable
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WARTSILA 18V 3884 10440 | 117.000 600 475 380 | 969.7 | 2153 1308 9,50 PAE
WARTSILA 16V 385 10440 | 104.000 630 475 380 | 8619 | 2307 1308 998 PAE
MAN Diesel 8L L58/64 4 10480 | 189.000 400 640 580 32 1740 85 P 9810
MAN Diesel 8L SABMC-C 2 10480 | 217.000 129 1932 | 460 19 1740 83 P 7874
SULZER Al A 405 4 10500 | 119.000 510 560 400 | 9852 | 25,08 952 PAE 4190 6520 | 4902 | 3820
WARTSILA 18V 46014 10530 | 250.000 514 580 460 [1.7350] 1417 1286 994 PAE 4550 13.345 | 5.160
WARTSILA 18 46014 10530 250.000 500 580 460 |1.7350) 1457 1286 9,67 PAE 4.550 13345 5.60
WARTSILA 18V 46B1A 10530 250.000 514 580 460 |1.7350] 1417 1286 9,94 PAE 4.550 13345 | 5.160
WARTSILA 18V 46B1A 10530 250.000 500 580 460 |1.7350] 14,57 1286 9,67 PAE 4.550 13345 | 5.160
SULZER 8L RTA 50 R3 2 10640 280.000 9 2050 500 |3.2201) 2003 1257 677 PE 6450 8730 | 8835
WARTSILA 18V 38A5 10692 | 117.000 600 475 380 | 969.7 | 22,05 1308 950 PAE 4512 9.805 | 3978
SULZER n RTA 58T R2 2 10710 | 377.000 105 2416 | 580 [4.4683] 13,70 19,1 846 PE 5385 8975 | 10.110 | 12.180
SULZER /s RTA 58T R4 2 10710 | 377.000 84 2416 | 580 [44683| 17,12 1220 677 PE 5385 8975 | 10.110 | 12.180
SULZER §[s RT-flexs8T R2 2 10710_| 377.000 105 2416 | 580 [44683] 13,70 191 846 PE 5385 8975 | 10.110
SULZER n RT-flexs8T R4 2 10710_| 377.000 84 2416 | 580 [44683| 17,12 1220 677 PE 5385 8975 | 10.110
SULZER SL RI-flex68T R4 2 10750 | 412.000 76 2720 | 680 |49391] 17,18 1213 6,89 PE 5.898 8188 | 11.920 | 13.720
SULZER SL RI-flex68T R2 2 10750 | 412.000 9 2720 | 680 |49391] 1389 1183 852 PE 5.898 8188 | 11.920 | 13.720
SULZER SL RTA 68T R4 2 10750 | 412.000 76 2720 | 680 |49391] 17,18 1213 6,89 PE 5.898 8188 | 11.920 | 13.720
SULZER SL RTA 681 R2 2 10750 | 412.000 9 2720 | 680 |49391] 1389 1183 852 PE 5.898 8188 | 11.920 | 13.720
SULZER SL RTA 720 R2 2 10775 | 485.000 9 2500 720 [5.089,4 1283 m3 8,25 PE 5.853 8653 | 11.675 | 13.445
SULZER 5L RTA 720 R4 2 10775 | 485.000 il 2500 720 |5.089.4| 16,08 1227 6,58 PE 5.853 8.653 | 11,675 | 13.445
MAN Diesel 9L L48/608 4 10800 146.000 500 600 480 265 1780 P 9.895
MAN Diesel 9L L48/60CR 4 10800 146.000 514 600 480 258 1780 P 9.895
MAN Diesel 0L S4MC 2 10800 | 232.000 136 1764 | 420 195 710 8 P 9.857
MAN Diesel 9L L48/608 4 10800 | 146.000 514 600 480 58 1780 P 9.895
MAN Diesel 9L L48/60CR 4 10800 | 146.000 500 600 480 265 1780 P 9895
WARTSILA v 46ASA 10860 | 165.000 450 580 460 [1.156,7] 25,04 1212 870 PAE 4415 10055 | 4460
WARTSILA v 46A5C 10860 | 165.000 514 580 460 [1.156,7] 21,92 1212 994 PAE 4415 10.055 | 4.460
WARTSILA i 46A GD 10860 | 165.000 514 580 460 [1.156,7( 21,92 1250 994 AEG 4415 10.055 | 4.460
WARTSILA i 46A5B 10860 | 165.000 500 580 460 [1.156,7| 22,53 1212 9,67 PAE 4415 10.055 | 4.460
WARTSILA v 46A GD 10860 | 165.000 500 580 460 [1.156,7| 22,53 1250 9,67 AEG 4415 10.055 | 4.460
NAVANTIA-M.AN.-B&W 18V 18V40/45 4 10890 | 127000M 600 450 400 [1.0173) N4 1855 9 JAMB 2,000 10150 | 4319 | 3.140
SULZER SL RI-flexS81 R1 2 10900 281.000 105 2416 580 |3.191,6] 19,52 1250 8,46 PE 5.385 6.963 | 10.110
SULZER 5L RTA 58T R1 2 10900 281.000 105 2416 580 |3.191,6] 19,52 1250 8,46 PE 5.385 6.963 | 10.110 | 12.180
SULZER L RTA 520 R1 2 10920 270.000 137 1.800 520 |26759| 17,87 1219 82 PE 5.055 8495 | 8630 | 9.895
SULZER 6L RTA 620 R3 2 10980 370.000 92 2150 620 |3.8946) 1839 1272 659 PE 5.254 8533 | 10.100 | 11.650
MAN Diesel n SSOME-C 2 11060 | 224.000 127 2000 | 500 19 1710 P 1624
MAN Diesel g[8 SSOMC-C 2 11060 | 238.000 7 2000 | 500 19 1740 P 7624
MAN Diesel L L6OME-C 2 11150 | 286.000 3 202 | 600 19 710 P 6.668
MAN Diesel SL L6OMC-C 2 11150 | 304.000 3 202 | 600 9 71,0 P 6668
MAN Diesel 22V V32/44CR 4 11200 92.000 750 40 320 253 1810 P 8495
MAN Diesel 8L L58/64 4 11200 | 189.000 428 640 580 32 1740 91 P 9810
MAN Diesel 22V V32/44CR 4 11200 92.000 720 40 320 264 186,0 P 8495
SULZER L RTA 620 R2 2 11200 | 420000 s 2150 | 620 |45437] 1286 1227 824 PE 5303 9633 | 10.100 | 11.650
SULZER nw RTA 620 R4 2 11200 | 420.000 92 2150 620 |4543,7) 16,08 1242 6,59 PE 5303 9633 | 10.100 | 11.650
WARTSILA 9 46F 11250 140.000 600 580 460 | 8675 | 2594 11,60 PAE 11.000 | 3.800
SULZER 6 RI-flex60C R3 2 11280 322.000 91 2250 600 |3.817,0] 19,48 1250 6,83 PE 5.510 8.266 | 9.870
MAN Diesel 5L SEOME-C 2 11300 295.000 105 2400 600 19 1700 P 1122
MAN Diesel 5L SEOMC-C 2 11300 | 314.000 105 2400 | 600 19 1700 P 112
SULZER n RT-flexs0 R1 2 11340 | 255.000 124 2050 | 500 [2.817,6] 19.47 1257 847 PE 6450 7850 | 8835
WARTSILA v 50DF 11400 | 175.000 514 580 500 |1.3666] 1948 994 AEG 3810 10465 | 4.855
WARTSILA v S00F 11400 | 175.000 500 580 500 13666 20,02 9,67 AEG 3810 10465 | 4.855
WARTSILA 18V 46A20 11419 | 250.000 450 580 460 [1.7350] 17,55 1212 870 PAE 4550 13.345 | 5.160
WARTSILA 18V 46A2C 11419 | 250.000 514 580 460 [1.7350] 1537 1212 994 PAE 4550 13.345 | 5.160
WARTSILA 18V 46A28 11419 | 250.000 500 580 460 [1.7350] 15,80 1212 9,67 PAE 4550 13.345 | 5.160
SULZER SL RTA 620 R1 2 11425 | 320000 115 2150 | 620 |3.2455 1837 127, 824 PE 5303 7433 | 10.100 | 11.650
MAN Diesel 8L SSOMC 2 11440 | 288.000 27 1910 | 500 18 7,0 P 9212
SULZER 7 RI-flex60C R2 2 11550 377.000 114 2.250 600 |44532) 1365 1205 8,55 PE 5.510 9306 | 9.870
SULZER 7 RI-flex60C R4 2 11550 377.000 91 2250 600 |44532| 17,10 1220 6,83 PE 5.510 9.306 | 9.870
MAK. n 12 M 46 DF 4 11580 162000 514 610 460 | 1216 | 228/22,2 184/185 10,2105 KAB 3890 9842 | 3497
WARTSILA 16V 3886 11600 104.000 600 475 380 | 8619 | 2692 1308 950 PAE
WARTSILA 16V 386 11600 | 104.000 630 475 380 | 8619 | 2563 1308 998 PAE
MAN Diesel g[8 SSOME-B 2 11620 | 235.000 1 2000 | 500 20 1700 P 7624
SULZER n RTA 50R1 2 11620 | 255.000 124 2050 | 500 [2.817.6] 1996 1257 847 PE 6450 7850 | 8.835
SULZER 8L RTA 48T R1 2 11640 | 250.000 27 2000 | 480 |28953| 19,01 1257 847 PE 4838 8397 | 8419 | 4338
WARTSILA 16V 46A3A 11656 | 225.000 450 580 460 [1.5423] 2015 1272 870 PAE 4550 12245 | 5160
WARTSILA 16V 46A38 11656 | 225.000 500 580 460 [1.5423] 18,14 1212 9,67 PAE 4550 12.245 | 5.160
WARTSILA 16V 463C 11656 | 225.000 514 580 460 [1.5423] 17,64 1212 994 PAE 4550 12.245 | 5.160
MAN Diesel v V51/60DF 4 11700 | 189.000 500 600 510 19,05 1900 P 8915
WARTSILA in 46B 6D 11700 165.000 514 580 460 |1.156,7) 2362 1250 9,94 AEG 4415 10,055 | 4.460
WARTSILA 1w 46B 6D 11700 165.000 500 580 460 |1.156,7] 24,28 1250 9,67 AEG 4415 10.055 | 4460
WARTSILA in 4681 11700 165.000 514 580 460 |1.156,7| 23,62 1286 9,94 PAE 4415 10.055 | 4.460
WARTSILA AN 4681 11700 165.000 500 580 460 |1.156,7) 2428 1286 9,67 PAE 4415 10,055 | 4.460
WARTSILA 18V 3885 1745 117.000 600 475 380 | 969.7 | 2422 1308 950 PAE
WARTSILA 18V 38065 11745 | 117.000 630 475 380 | 969.7 | 23,07 1308 998 PAE
MAN Diesel 9L L58/64 4 11790 | 208.000 400 640 580 B2 1740 85 P 10810
SULZER 5 RT-flex60C R1 2 11800 | 268.000 4 2250 | 600 [3.180.9] 19,52 1250 855 PE 5510 7226 | 9.870
MAN Diesel 1L SAIMC 2 11880 | 249.000 136 1764 | 420 195 1770 8 P 10605

D= Propulso directo. 1= Propulsor co nversor, 1= Propulsor co reductor. K= Prapulsorcon inversor-—reductor. A= Motor ausiar M= Mator estacionario, B= Propulsor adaptado a una élice de paso variable
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WARTSILA 18V 38A6 11880 | 117.000 600 475 380 | 9697 | 2450 1308 9,50 PAE 4512 9.805 | 3978
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L GHA-E3 4 11920 1.200 150 130 | 19 5,65 244 6 KA 885 1673 | 160 790
MAN Diesel v V51/60DF 4 12000 | 189.000 514 600 510 19,05 1900 P 8915
SULZER 16V A 405 4 12000 | 132.000 510 560 400 |1.126,0) 25,08 952 PAE 4190 7300 | 4902 | 3.820
WARTSILA 6L 64 12060 227.000 Eril 900 640 |1.737.2) 2545 00 982 PE 3.965 10135 5304
WARTSILA [ 64 12060 227.000 33 900 640 |1.737.2] 2499 00 10,00 PE 3.965 10135 | 5304
SULZER n RT-flexS8T R3 2 12180 377.000 84 2416 580 |4.4683| 1947 1250 6,77 PE 5.385 8.975 | 10.110
SULZER L RTA 58T R3 2 12180 377.000 84 2416 580 |4.4683| 1947 1250 6,77 PE 5.385 8.975 | 10.110 | 12.180
MAN Diesel 6L S60MC 2 12240 371.000 105 2292 600 18 1700 P 873
SULZER 8L RTA 58T R4 2 12240 | 418.000 8 2416 580 [5.1066 17,12 1220 677 PE 5385 9.981 | 10.110 | 12.180
SULZER 8L RI-flexS8T R4 2 12240 | 418.000 84 2416 580 [5.1066] 17,12 1220 677 PE 5385 9.981 | 10.110
SULZER 5L RI-flex68T R3 2 12250 | 412.000 76 2720 | 680 [4.939,1] 19,58 1242 689 PE 5.898 8.188 | 11.920 | 13.720
SULZER sL RTA 68T R3 2 12250 | 412.000 76 2720 | 680 [4.939,1] 19,58 1242 689 PE 5.898 8.188 | 11.920 | 13.720
SULZER SL RTA 720 R3 2 12300 | 485.000 i) 2500 720 [5.089,4] 1836 1257 6,58 PE 5853 8653 | 11.675 | 13.445
SULZER 8L RTA 520 R1 2 12480 | 300.000 37 1800 | 520 [3.058.2 17,87 1219 82 PE 47% 9415 | 8630 | 9.895
MAK. v nMac 4 12600 514 610 430 | 1063 | 28.4/27,7 7 10.2/10,5 KAB 3890 9842 | 3497
MAN Diesel 9L L58/64 4 12600 | 208.000 4 640 580 B2 1740 9.1 P 10810
WARTSILA w 4601 12600 165.000 500 580 460 |1.156,7] 26,14 1286 9,67 PAE 4415 10055 | 4460
WARTSILA in 4601 12600 165.000 514 580 460 |1.156,7] 2543 1286 9,94 PAE 4415 10055 | 4.460
MAN Diesel 8L SSOMC-C 2 12640 273.000 i 2,000 500 19 1750 P 8.474
MAN Diesel 8L SSOME-C 2 12640 257.000 17 2,000 500 19 1710 P 8.474
SULZER 8L RTA 620 R2 2 12800 | 470.000 115 2150 | 620 [5.1928 1286 1227 824 PE 5303 10.733 | 10.100 | 11.650
SULZER 8L RTA 62U R4 2 12800 | 470.000 2 2150 | 620 [5.1928 16,08 1242 6,59 PE 5303 10.733 | 10.100 | 11.650
SULZER n RTA 620 R3 2 12810 | 420.000 92 2150 | 620 [4.543,7] 1839 1272 6,59 PE 5303 9.633 | 10.100 | 11.650
SULZER 6L RI-flex68T R4 2 12900 | 472.000 76 2720 | 680 [5.9269] 17,18 3 689 PE 5.898 9.368 | 11.920 | 13.720
SULZER 6L RTA 68T R4 2 12900 | 472.000 76 2720 | 680 [5.9269] 17,18 3 689 PE 5.898 9.368 | 11.920 | 13.720
SULZER 6L RTA 68T R2 2 12900 | 472.000 94 2720 | 680 [5.9269] 13,89 1183 852 PE 5.898 9.368 | 11.920 | 13.720
SULZER 6L RT-flex68T R2 2 12900 | 472.000 94 2720 | 680 [5.9269] 13,89 183 852 PE 5.898 9.368 | 11.920 | 13.720
WARTSILA 6L 64 12900 | 227.000 Ehil 900 640 |1.7372) 2.3 0.0 982 PE 10135 | 5304
WARTSILA 6L 64 12900 | 227.000 3 900 640 |1.7372) 2.3 00 982 PE 10135 | 5304
SULZER 6L RTA 720 R4 2 12930 565.000 n 2500 720 [6.107,3] 16,08 1227 6,58 PE 5.853 9.943 | 11.675 | 13.445
SULZER 6L RTA 720 R2 2 12930 565.000 9 2500 720 16.107,3] 12,83 1213 8,25 PE 5.853 9.943 | 11675 | 13.445
MAN Diesel 1L S4MC 2 12960 269.000 136 1.764 420 195 1770 8 P 1353
SULZER 8L RI-flexs0 R1 2 12960 280.000 124 2,050 500 |32201] 1947 1257 847 PE 6450 8730 | 8835
WARTSILA 16V 46A4B 13046 | 225.000 500 580 460 |1.5423] 2030 1272 967 PAE 4550 12.245 | 5.160
WARTSILA 16V 46AA 13046 | 225.000 450 580 460 |1.5423] 22,56 1272 870 PAE 4550 12.245 | 5.160
WARTSILA 16V 46A4C 13046 | 225.000 514 580 460 |1.542.3] 1975 1272 994 PAE 4550 12.245 | 5.160
WARTSILA 18V 3886 13050 | 117.000 600 475 380 | 9697 | 2692 1308 950 PAE
WARTSILA 18V 3806 13050 | 117.000 630 475 380 | 969.7 | 2563 1308 998 PAE
SULZER 6L RTA 58T R1 2 13080 | 322.000 105 2416 580 [3.830,00 19,52 1250 8,46 PE 5385 7.969 | 10.110 | 12.180
SULZER 6L RT-flexS8T R1 2 13080 | 322.000 105 2416 | 580 |3.8300 1952 1250 8,46 PE 5385 7.969 | 10110
SKANDIAVERKEN-YANMAR 6L 6CH-DTE 4 13160 2300 125 105 | 64 11,61 9,58 K 650 1578 | 820 26
SULZER 7 RI-flex60C R3 2 13160 | 377.000 91 2250 | 600 |44532 1948 1250 683 PE 5510 9306 | 9.870
SULZER 8 RI-flex60C R2 2 13200 | 428.000 114 2.250 600 |5.089.4] 13,65 1205 8,55 PE 5.510 10.346 | 9.870
SULZER 8 RI-flex60C R4 2 13200 | 428.000 91 2.250 600 |5.089.4] 17,10 1220 6,83 PE 5.510 10346 | 9.870
WARTSILA 18V 46A3A 13244 250.000 450 580 460 |1.7350] 2036 1272 8,70 PAE 4.550 13345 | 5.160
WARTSILA 18 46A3C 13244 250.000 514 580 460 |1.7350] 1782 1272 994 PAE 4550 13.345 | 5.160
WARTSILA 18V 46A38 13244 | 250.000 500 580 460 |1.7350] 1832 1272 967 PAE 4550 13.345 | 5.160
MAN Diesel 8L SSOME-B 2 13280 | 265.000 127 2.000 500 20 1700 P 8474
SULZER 8L RTAS50R1 2 13280 | 280.000 124 2050 500 [3.220,1] 19,96 1257 847 PE 6.450 8730 | 8835
MAN Diesel 6L L6OME-C 2 13380 | 326.000 123 2022 | 600 19 me P 7.688
MAN Diesel 6L L6OMC-C 2 13380 | 347.000 123 2022 | 600 19 1m0 P 7.688
SULZER 18V A 405 4 13500 | 145.000 510 560 400 |1.266,7) 25,08 952 PAE 4190 8.080 | 4902 | 3.820
MAN Diesel [ S60ME-C 2 13560 | 337.000 105 2400 | 600 19 1700 P 8.142
MAN Diesel 6L S60MC-C 2 13560 | 358.000 105 2400 | 600 19 1700 P 8.142
MAN Diesel W V51/60DF 4 13650 213.000 500 600 510 19,05 190,0 P 9915
SULZER 6L RTA 620 R1 2 13710 370.000 115 2150 620 |3.8946] 1837 1272 824 PE 5.254 8.533 | 10.100 | 11.650
WARTSILA w 460 13860 95.000 514 580 460 |1.156,7] 27,97 1286 9,94 PAE 4415 10055 | 4.460
WARTSILA w 46D 13860 95.000 500 580 460 |1.156,7| 28,76 1286 9,67 PAE 4415 10055 | 4.460
SULZER 8L RTA 58T R3 2 13920 | 418.000 84 2416 | 580 [5.106,6( 19.47 1250 677 PE 5385 9.981 | 10.110 | 12180
SULZER 8L RI-flex58T R3 2 13920 | 418.000 84 2416 580 [5.106,6] 19.47 1250 677 PE 5385 9.981 | 10.110
MAN Diesel 14y V51/60DF 4 14000 | 213.000 514 600 510 19,05 1900 P 9915
MAN Diesel sL S70MC 2 14050 9N 2674 | 700 18 169.0 P 8.981 Consumo 3% tolerancia
WARTSILA n 64 14070 | 240.000 37 900 640 |2.0267) 2545 00 982 PE 3965 11475 | 5414
WARTSILA s 64 14070 | 240.000 33 900 640 |2.0267) 2499 00 10,00 PE 3965 11475 | 5414
SULZER 6 RT-flex60C R1 2 14160 | 322.000 114 2250 | 600 |3.817,0] 1952 1250 855 PE 5510 8.266 | 9.870
MAN Diesel 9L SSOME-C 2 14220 | 293.000 127 2000 | 500 19 170 P 8942
MAN Diesel 9L SSOMC-C 2 14220 | 311.000 127 2000 | 500 9 1760 P 934
MAN Diesel i S60MC 2 14260 | 422.000 105 2292 600 18 1700 P 9.791 (Consumo 3% tolerancia
MAN Diesel 5L S65ME-C 2 14350 361.000 9% 2730 650 20 1690 P 7.603
MAN Diesel w V48/608 4 14400 186.000 514 600 480 258 176,0 P 8915
MAN Diesel w V48/60CR 4 14400 186.000 500 600 480 265 1760 P 8915
MAN Diesel v V48/60CR 4 14400 | 186.000 514 600 480 258 1760 P 8915
MAN Diesel v V48/608 4 14400 | 186.000 500 600 480 265 1760 P 8915 (Consumo 3% tolerancia
WARTSILA 16V 46A5C 14480 | 225.000 514 580 460 |1.5423] 2192 1272 994 PAE 4550 12.245 | 5.160
WARTSILA 16V 4658 14480 | 225.000 500 580 460 |1.5423) 22,53 1272 967 PAE 4550 12245| 5160
WARTSILA 16V 46A GD 14480 | 225.000 514 580 460 |1.5423) 2192 1250 9,94 AEG 4550 12.245| 5160
WARTSILA 16V 46ASA 14480 | 225.000 450 580 460 |1.5423) 25,04 1272 870 PAE 4550 12245 | 5160

D= Propulsor directo. 1= Propulsor con inversor J= Propulsor con reductor. K= Propulsorcon nversor-reductor. A= Motor auiiar. M=

ot estacionario, B= Propulsor adaptado a una elce e paso variable

Rotacién 57



Monografia

Motores
= 8|5
2zt £l= g ¢ | E|E|IS|8 g
8 i|E| & |s|El5 5| & ez | 2| E |5]8]%2 g
§ |o|E8|E|C|2|c|8|8| %2 | ES |5 |< |8|le|B S
MARCA MODELO bl el © g o |E|&| 5 BE 23 9 3 £ 3| & <
5 |9|e g E |8 (2|2l 8| &2 | £ |5 8|8 g
o 9 5 & | E 3 g = = 2 > | S | £ o
g | 8| ¢ 20| | g © < § |s|¢c|E 4
5 & e 2 = [BE 2 2 o
a < | Z | =<
WARTSILA 16V 46A GD 14480 | 225.000 500 580 460 [1.5423] 2253 1250 9,67 AEG 4550 12245 | 5.160
SULZER 8L RTA 620 R3 2 14640 | 470.000 92 2150 | 620 [5.1928] 1839 1212 659 PE 5303 10.733 | 10.100 | 11.650
WARTSILA 18V 46MC 14677_| 250.000 514 580 460 [1.7350] 19,75 1212 994 PAE 4550 13.345 | 5.160
WARTSILA 18V 46M4B 14677 | 250.000 500 580 460 [1.7350] 20,30 1212 9,67 PAE 4550 13.345 | 5.160
WARTSILA 18V 46A4A 14677 | 250.000 450 580 460 [1.7350] 22,56 1212 870 PAE 4550 13.345 | 5.160
SULZER 6L RI-flex68T R3 2 14700 | 472.000 76 2720 | 680 |59269] 19,58 1242 6,89 PE 5.898 9368 | 11.920 | 13.720
SULZER [ RTA 68T R3 2 14700 | 472.000 76 2710 680 |5.9269) 19,58 1242 6,89 PE 5.898 9368 | 11.920 | 13.720
SULZER SL RI-flex84T R4 2 14700 740.000 61 3150 840 |87283| 1657 1210 6,41 PE 6.696 10455 | 13.733 | 16.300
SULZER 5L RI-flex84T R2 2 14700 740.000 76 3150 840 |87283| 1330 1180 798 PE 6.696 10455 | 13.733 | 16.300
SULZER 5L RTA 84T R4 2 14700 740.000 61 3.150 840 |87283) 16,57 1210 641 PE 6.69 10.455 | 13.733 | 16.300
SULZER 5L RTA 84T R2 2 14700 | 740.000 76 3150 | 840 [8.7283] 13,30 1180 798 PE 6.69 10.455 | 13.733 | 16.300
SULZER 6L RTAT72U R3 2 14760 | 565.000 il 2500 | 720 |6.107,3 1836 1257 6,58 PE 5853 9943 | 11675 | 13.445
SULZER 9 RT-flex60C R2 2 14850 | 480.000 4 2250 | 600 [5.7256] 13,65 1205 855 PE 5510 11386 | 9.870
SULZER 9 RT-flex60C R4 2 14850 | 480.000 9 2250 | 600 |5.7256] 17,10 1220 6,83 PE 5510 11.386 | 9.870
MAN Diesel 9L SSOME-B 2 14940 | 295.000 7 2000 | 500 20 1700 P 934
WARTSILA v 46F 15000 600 580 460 [1.156,7] 25,94 11,60 PAE
DE 15.001 A 30.000 KW DE POTENCIA
SULZER 8 RT-flex60C R3 2 15040 | 428.000 9 2250 | 600 |5.089.4] 1948 1250 6,83 PE 5510 10346 | 9.870
SULZER g[8 RIA 68T R2 2 15050 | 533.000 94 2720 | 680 69147 1389 1183 852 PE 5.898 10548 | 11.920 | 13.720
SULZER n RI-flex68T R2 2 15050 | 533.000 94 2720 | 680 69147 1389 183 852 PE 5.898 10548 | 11.920 | 13.720
SULZER n RTA 68T R4 2 15050 | 533.000 76 2720 | 680 |69147| 17,18 1213 6,89 PE 5.898 10548 | 11.920 | 13.720
SULZER n RI-flex68T R4 2 15050 | 533.000 76 2720 | 680 |69147| 17,18 1213 6,89 PE 5.898 10.548 | 11.920 | 13.720
WARTSILA L 64 15050 | 240.000 37 900 640 (20267 27,23 00 9,82 PE 11475 | 5414
WARTSILA L 64 15050 | 240.000 3 900 640 [2026,7] 27,23 00 9,82 PE 11475 | 5414
SULZER L RTA720 R4 2 15085 | 640.000 i) 2500 | 720 |7.1252] 16,08 1227 6,58 PE 5853 11.233 | 11675 | 13.445
SULZER nw RTA 720 R2 2 15085 640.000 9 2500 720 |71252) 12,83 3 8,25 PE 5.853 11.233 | 11675 | 13.445
WARTSILA 16V S50DF 15200 220.000 514 580 500 |1.8221] 19,48 9,94 AEG 4530 12,665 | 4.855
WARTSILA 16V S0DF 15200 220.000 500 580 500 |1.822,1| 20,02 9,67 AEG 4530 12,665 | 4.855
SULZER n RTA 58T R1 2 15260 377.000 105 2416 580 |4.4683] 1952 1250 846 PE 5385 8975 | 10.110 | 12180
SULZER g[8 RI-flexs8T R1 2 15260 | 377.000 105 2416 | 580 |4.4683| 19.52 1250 846 PE 5385 8975 | 10.110
SULZER L RI-flex68T R1 2 15350 | 412.000 94 2720 | 680 [49391] 1984 1242 852 PE 5.898 8188 | 11.920 | 13.720
SULZER L RTA 68T R1 2 15350 | 412.000 94 2720 | 680 [49391] 1984 1242 852 PE 5.898 8188 | 11.920 | 13.720
SULZER sL RTA720 R1 2 15400 | 485.000 9 2500 | 720 |5.0894] 1834 1257 825 PE 5853 8653 | 11675 | 13.445
MAK. 16 16 M 46 DF 4 15440 | 220000 514 610 460 | 1621 | 22,8/22,2 184/185 102/10,5 KAB 4007 11943 | 3478
MAN Diesel SL STOMC-C 2 15550 | 480.000 9 2800 | 700 9 1690 P 8308 (Consumo 3% tolerancia
MAN Diesel SL L70MC-C 2 15550 | 465.000 108 2360 | 700 19 1700 P 1781
MAN Diesel SL L70ME-C 2 15550 | 437.000 108 2360 | 700 19 1700 P 1781 Consumo 3% tolerancia
MAN Diesel SL STOME-C 2 15550 | 451.000 9 2800 | 700 9 1690 P 8308 (Consumo 3% tolerancia
MAN Diesel 16V V51/60DF 4 15600 240.000 500 600 510 19,05 190,0 P 10915
WARTSILA 16V 4681 15600 225.000 514 580 460 |1.5423| 23,62 1286 9,94 PAE 4550 12.245 | 5.160
WARTSILA 16V 46B 6D 15600 225.000 514 580 460 |1.5423| 23,62 1250 9,94 AEG 4550 12.245 | 5.160
WARTSILA 16V 468 GD 15600 225.000 500 580 460 |1.5423) 2428 1250 967 AEG 4550 12.245 | 5.160
WARTSILA 16V 4681 15600 | 225.000 500 580 460 [1.5423] 24,28 1286 9,67 PAE 4550 12245 | 560
MAN Diesel g[8 L6OME-C 2 15610 | 354.000 3 202 | 600 9 710 P 8708 Consumo 3% tolerancia
MAN Diesel g[8 L6OMC-C 2 15610 | 397.000 3 202 | 600 9 710 P 8708
MAN Diesel n SEOMC-C 2 15820 | 410.000 105 2400 | 600 9 1700 P 9.162
MAN Diesel n SBOME-C 2 15820 | 385.000 105 2400 | 600 9 1700 P 9.162 (Consumo 3% tolerancia
SULZER L RTA 620 R1 2 15995 | 420.000 15 2150 | 620 |45437] 1837 1212 824 PE 5303 9633 | 10.100 | 11.650
MAN Diesel 16V V51/60DF 4 16000 | 240.000 514 600 510 19,05 1900 P 10.915
WARTSILA 8L 64 16080 | 265.000 33 900 640 [23162] 24,99 00 10,00 PE 3965 12525 | 5414
WARTSILA 8L 64 16080 265.000 3 900 640 |23162) 2545 00 982 PE 3965 12.525 | 5414
WARTSILA 18 46A GD 16290 250.000 514 580 460 |1.7350] 21,92 1250 9,94 AEG 4550 13.345 | 5.160
WARTSILA 18 46ASA 16290 250.000 450 580 460 |1.7350] 2504 1272 8,70 PAE 4550 13345 | 5.160
WARTSILA 18V 46A GD 16290 250.000 500 580 460 |1.7350] 22,53 1250 9,67 AEG 4550 13.345 | 5.160
WARTSILA 18V 46ASB 16290 250.000 500 580 460 |1.7350] 22,53 1272 967 PAE 4550 13.345 | 5.160
WARTSILA 18V 46A5C 16290 | 250.000 514 580 460 |1.7350] 2192 1272 994 PAE 4550 13345 | 5160
MAN Diesel 8L SHOMC 2 16320 | 470.000 105 229 | 600 8 1700 P 10857 Consumo 3% tolerancia
SULZER 7 RT-flex60C R1 2 16520 | 377.000 4 2250 | 600 (44532 19,52 1250 855 PE 5510 9306 | 9.870
MAK. 16 16M43C 4 16800 514 610 430 | 1417 | 28.4/27,1 177 102/10,5 KAB 4007 11943 | 3473
MAN Diesel AL V48/608 4 16800 | 209.000 514 600 480 258 1760 P 9915 (Consumo 3% tolerancia
MAN Diesel Al V48/608 4 16800 | 209.000 500 600 480 25 1760 P 9915 (Consumo 3% tolerancia
MAN Diesel Al V48/60CR 4 16800 | 209.000 514 600 480 258 1760 P 9915
MAN Diesel L1 V48/60CR 4 16800 | 209.000 500 600 480 25 1760 P 9915
WARTSILA 16V 4601 16800 225.000 514 580 460 |1.5423) 2543 1286 9,94 PAE 4550 12.245 | 5.160
WARTSILA 16V 4601 16800 225.000 500 580 460 |1.5423| 26,14 1286 9,67 PAE 4550 12.245 | 5.160
SULZER 5L RTA 84T R3 2 16850 740.000 61 3150 840 |87283| 1899 130 6,41 PE 6.696 10455 | 13.733 | 16.300
SULZER 5L RI-flexdT R3 2 16850 740.000 61 3.150 840 |8.7283) 18,99 1230 641 PE 669 10.455 | 13.733 | 16.300
MAN Diesel 6L STOMC 2 16860 Ell 2674 | 700 it 1690 P 10227 Consumo 3% tolerancia
SULZER 9 RT-flex60C R3 2 16920 | 480.000 9 2250 | 600 |5.7256] 1948 1250 6,83 PE 5510 11386 | 9.870
NAVANTIA-M.TU. 16V 16V 396 TE 74L 4 17040 5.000 1.900 185 165 | 633 | 2525 m nn 1540 3430 | 1650
SULZER 6L RTA 84CR2 2 17040 | 850.000 102 2400 | 840 |7.9802 1256 1169 816 PE 6909 12696 | 12.915 | 14730
SULZER 6L RTA 84CR4 2 17040 | 850.000 82 2400 | 840 |7.980.2] 1562 1183 6,56 PE 6909 12696 | 12.915 | 14730
WARTSILA 18V S0DF 17100 | 240.000 514 580 500 [2.0499] 19,48 994 AEG 4530 13725 | 5.080
WARTSILA 18V S0DF 17100 | 240.000 500 580 500 [2.049,9] 20,02 9,67 AEG 4530 13725 | 5.080
SULZER L RI-flex68T R3 2 17150 | 533.000 76 2720 | 680 |69147] 19,58 1242 6,89 PE 5.898 10.548 | 11.920 | 13.720
SULZER L RITA 681 R3 2 17150_| 533.000 76 2720 | 680 |69147] 1958 1242 6,89 PE 5898 | 10.548 | 11.920 | 13.720

D= Propulso directo. 1= Propulsor co nversor, 1= Propulsor co reductor. K= Prapulsorcon inversor-—reductor. A= Motor ausiar M= Mator estacionario, B= Propulsor adaptado a una élice de paso variable
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SULZER 8L RT-flex68T R2 2 17200 | 593.000 94 2720 | 680 [7.9026] 13,89 1183 852 PE 5.898 11728 | 11.920 | 13.720
SULZER 8L RT-flex68T R4 2 17200 | 593.000 76 2720 | 680 |7.9026 17,18 m3 689 PE 5.898 11728 | 11.920 | 13.720
SULZER 8L RTA 68T R4 2 17200 | 593.000 7% 2720 | 680 |7.9026 17,18 m3 689 PE 5.898 11728 | 11.920 | 13.720
SULZER 8L RTA 68T R2 2 17200 | 593.000 94 2720 | 680 |7.9026 1389 1183 852 PE 5.898 11728 | 11.920 | 13.720
WARTSILA 8L 64 17200 | 265.000 3 900 640 |23162) 273 00 982 PE 12525 | 5414
WARTSILA 8L 64 17200 265.000 3 900 640 |2316,2| 27,23 00 9,82 PE 12525 | 5414
MAN Diesel 6L S65ME-C 2 17220 | 418.000 95 2730 650 20 169,0 P 8.687
SULZER L RIA 720 R3 2 17220 640.000 il 2,500 720 171252 1836 1257 6,58 PE 5.853 11233 | 11675 | 13.445
SULZER 8L RTA 720 R4 2 17240 715.000 il 2.500 720 |8.1430] 16,08 1227 6,58 PE 5853 12,523 | 11675 | 13.445
SULZER 8L RTA 720 R2 2 17240 | 715.000 L) 2500 | 720 [8.1430] 12,83 1213 825 PE 5853 12,523 | 11675 | 13.445
SULZER 8L RI-flexS8T R1 2 17440 | 418.000 105 2416 580 [5.1066] 19,52 1250 846 PE 5385 9.981 | 10.110
SULZER 8L RTA 58T R1 2 17440 | 418.000 105 2416 580 [5.106,6] 19,52 1250 846 PE 5385 9.981 | 10.110 | 12.180
MAN Diesel 18V V51/60DF 4 17550 | 265.000 500 600 510 19,05 190.0 P 1915
WARTSILA 18V 468 6D 17550 | 250.000 500 580 460 |1.7350) 2428 1250 967 AEG 4550 13.345 | 5.160
WARTSILA 18V 4681 17550 | 250.000 514 580 460 |1.7350) 2362 1286 994 PAE 4550 13345 5.60
WARTSILA 18V 4681 17550 | 250.000 500 580 460 |1.7350) 2428 1286 967 PAE 4550 13345 5160
WARTSILA 18V 46B 6D 17550 | 250.000 514 580 460 |1.7350) 2362 1250 994 AEG 4550 13345 5.160
SULZER [ RI-flexs4T R4 2 17640 870.000 61 3.150 840 [10.4740 16,57 1210 6,41 PE 5 11.955 | 13.733 | 16.300
SULZER 6L RI-flex84T R2 2 17640 870.000 76 3150 840 104740 1330 1180 798 PE 205 11.955 | 13.733 | 16.300
SULZER 6L RTA 84T R4 2 17640 870.000 61 3150 840 104740 16,57 1210 6,41 PE 205 11.955 | 13.733 | 16.300
SULZER 6L RTA 84T R2 2 17640 870.000 76 3150 840 104740 1330 1180 798 PE 7215 11.955 | 13.733 | 16.300
MAN Diesel 8L L6OMC-C 2 17840 | 453.000 123 202 600 19 1710 P 9728
MAN Diesel 8L L6OME-C 2 17840 | 426.000 123 202 600 19 1710 P 9.728 Consumo 3% tolerancia
MAN Diesel 18V V51/60DF 4 18000 | 265.000 514 600 510 19,05 1900 P 11.915
MAN Diesel 8L S60ME-C 2 18080 | 439.000 105 2400 | 600 9 1700 P 10.182 (Consumo 3% tolerancia
MAN Diesel 8L S60MC-C 2 18080 | 467.000 105 2400 | 600 9 1700 P 10182
MAN Diesel SL SB0MC 2 18200 | 777.000 i) 3.056 | 800 8 167,0 P 9953
SULZER 8L RTA 620 R1 2 18260 | 470.000 15 2150 | 620 |5.1928] 1837 1272 8,24 PE 5303 10733 | 10.100 | 11.650
SULZER 6L RT-flex681 R1 2 18420 | 472.000 94 2720 | 680 |5.9269| 1984 1242 852 PE 5.898 9368 | 11.920 | 13.720
SULZER 6L RTA 681 R1 2 18420 | 472.000 94 2720 | 680 |5.9269| 1984 1242 852 PE 5.898 9368 | 11.920 | 13.720
SULZER 6L RTA720 R 2 18480 565.000 9 2500 720 161073 1834 1257 8,25 PE 5.853 9.943 | 11.675 | 13.445
WARTSILA 16V 46D 18480 95.000 514 580 460 |1.5423| 27,97 1286 9,94 PAE 4550 12.245 | 5.160
WARTSILA 16V 460 18480 95.000 500 580 460 |1.5423| 2876 1286 9,67 PAE 4.550 12.245 | 5.160
MAN Diesel 6L ST0MC-C 2 18660 555.000 91 2800 700 9 169.0 P 9.498 Consumo 3% tolerandia
MAN Diesel 6L STOME-C 2 18660 | 522.000 9 2800 | 700 19 169.0 P 9.498
MAN Diesel 6L LTOME-C 2 18660 | 506.000 108 2360 | 700 19 1700 P 8971
MAN Diesel 6L LTOMC-C 2 18660 | 538.000 108 2360 | 700 19 1700 P 8971
SULZER 8 RT-flex60C R1 2 18880 | 428.000 114 2250 | 600 [5.089.4| 19,52 1250 855 PE 5510 10.346 | 9.870
WARTSILA 18V 4601 18900 | 250.000 500 580 460 |1.7350) 26,14 1286 967 PAE 4550 13.345 | 5.160
WARTSILA 18V 4601 18900 | 250.000 514 580 460 |1.7350) 2543 1286 994 PAE 4550 13345 5.60
MAN Diesel 16V V48/60CR 4 19200 | 236.000 500 600 480 265 1760 P 10915
MAN Diesel 16V V48/608 4 19200 | 236.000 500 600 480 265 1760 P 10915
MAN Diesel 16V V48/608 4 19200 | 236.000 514 600 480 58 1760 P 10915
MAN Diesel 16V V48/60CR 4 19200 236.000 514 600 480 258 176,0 P 10915
NAVANTIA-M.T.. w 12V396T8 94 4 19500 4685 2100 185 165 | 47,5 3,08 m 1295 1540 2870 | 1600
SULZER 6L RTA 84CR3 2 19500 850.000 82 2.400 840 |7.980.2| 17,88 12,7 6,56 PE 6.909 1269 | 12915 | 14.730
SULZER 8L RTA 68T R3 2 19600 593.000 76 2720 680 |7.9026] 19,58 1242 689 PE 5.898 11.728 | 11.920 | 13.720
SULZER 8L RI-flex68T R3 2 19600 | 593.000 76 2720 | 680 [7.9026] 19,58 1242 689 PE 5.898 11.728 | 11.920 | 13.720
MAN Diesel n ST0MC 2 19670 9 2674 | 700 18 169.0 P 11473
SULZER 8L RTA 720 R3 2 19680 | 715.000 79 2500 | 720 [8.143,0( 1836 1257 6,58 PE 5853 12.523 | 11675 | 13.445
NAVANTIA-M.T.U. 8 8V 396 TE 84 4 19880 2890 1.900 185 165 | 316 | 1993 203 n 1540 2330 | 1650
SULZER s RTA 84CR4 2 19880 | 960.000 8 2400 | 840 |93102] 1562 1183 6,56 PE 6.909 14296 | 12.915 | 14730
SULZER i RTA 84CR2 2 19880 | 960.000 102 2400 | 840 |93102 12,56 1169 816 PE 6.909 14296 | 12.915 | 14730
WARTSILA 16V 46F 20000 600 580 460 |1.5423) 2594 11,60 PAE
MAN Diesel 9L L6OMC-C 2 20070 | 510.000 13 202 | 600 19 170 P 10748
MAN Diesel 9L L6OME-C 2 20070 | 479.000 iPi] 200 600 19 170 P 10748
MAN Diesel i S65ME-C 2 20090 | 470.000 95 2730 650 20 1690 P 9.1M
SULZER 6L RTA 84T R3 2 20220 870.000 61 3150 840 104740 1899 130 6,41 PE 205 11.955 | 13.733 | 16.300
SULZER 6L RI-flex84T R3 2 20220 870.000 61 3.150 840 104740 1899 130 6,41 PE 1215 11.955 | 13.733 | 16.300
SULZER B RTA 84T R4 2 20580 | 990.000 61 3150 | 840 [12.2194 16,57 1210 641 PE 7215 13.455 | 13.733 | 16.300
SULZER B/ RI-flexdT R2 2 20580 | 990.000 76 3150 | 840 [12.219 13,30 1180 798 PE 1215 13.455 | 13.733 | 16.300
SULZER n RI-flex84T R4 2 20580 | 990.000 61 3150 | 840 [12.219 16,57 1210 641 PE 1215 13.455 | 13.733 | 16.300
SULZER n RTA 84T R2 2 20580 | 990.000 76 3150 | 840 [12.2194 1330 1180 798 PE 1215 13455 | 13.733 | 16300
WARTSILA 18 460 20790 95.000 500 580 460 |1.7350) 2876 1286 967 PAE 4550 13.345 | 5.160
WARTSILA 18V 460 20790 95.000 514 580 460 |1.7350) 2797 1286 994 PAE 4550 13.345 | 5.160
SULZER SL RT-flex4T R1 2 21000 | 740.000 7% 3150 | 840 [8.7283] 1899 1230 798 PE 6.696 10455 | 13.733 | 16300
SULZER SL RTA 84T R1 2 21000 | 740.000 7% 3150 | 840 [87283] 1899 1230 798 PE 6.696 10455 | 13.733 | 16300
SULZER 9 RI-flex60C R1 2 21240 | 480.000 114 2250 | 600 |5.7256] 1952 1250 855 PE 5510 11386 | 9.870
SULZER i RIT-flex681 R1 2 21490 533.000 9% 2710 680 |69147) 19,84 1242 8,52 PE 5.898 10.548 | 11.920 | 13.720
SULZER n RTA 68T R1 2 21490 533.000 9% 2720 680 16.914,7| 19,84 1242 8,52 PE 5.898 10548 | 11.920 | 13.720
SULZER n RTA 720 R1 2 21560 640.000 9 2,500 720 170252 1834 1257 8,25 PE 5.853 11233 | 11675 | 13.445
MAN Diesel 18y V48/608 4 21600 259.000 500 600 480 265 1760 P 11915
MAN Diesel 18V V48/608 4 21600 | 259.000 514 600 480 258 1760 P 11915
MAN Diesel 18V V48/60CR 4 21600 | 259.000 514 600 480 258 1760 P 11915
MAN Diesel 18V V48/60CR 4 21600 | 259.000 500 600 480 265 1760 P 11.915
MAN Diesel 6L KBOME-C 2 21660 | 692.000 104 2300 | 800 8 me P 11154
MAN Diesel 6L KBOMC-C 2 21660 | 736.000 104 2300 | 800 18 1m0 P 11154
MAN Diesel i STOMCC 2 0770 | 624.000 91 2.800 700 19 169.0 P 10.688

0= Propulsr directo. 1= Propulsor on nversor, 1= Propulsr co reductor, K= Propulsor coninversor-eductr. A= Motor ausiiar. M= Motor estacionario, B= Propulsor adaptado a una helce de paso variable
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MAN Diesel g/ STOME-C 2 21770 | 587.000 9 2800 | 700 9 1690 P 10688
MAN Diesel n L70ME-C 2 21770 | 569.000 108 2360 | 700 9 1700 P 10161
MAN Diesel n L7OMC-C 2 21770 | 605.000 108 2360 | 700 9 1700 P 10161
MAN Diesel 6L SBOMC 2 21840 | 885.000 i) 3.056 | 800 8 1670 P n3n
MAN Diesel 8L STOMC 2 2480 91 2674 | 700 18 1690 P 12719
NAVANTIA-M.TU. v 12V396 TE 84 4 210 3.900 1.900 185 165 | 475 | 1993 199 nn 1540 2870 | 1600
SULZER 8L RTA 84CR4. 2 2720 [ 1.110.000 82 2400 840 [10.640,0 1562 1183 6,56 PE 6.909 16.896 | 12.915 | 14.730
SULZER 8L RTA 84CR2 2 22720 | 1.110.000 102 2400 840 10.640,0 12,56 1169 8,16 PE 6.909 16.896 | 12.915 | 14.730
NAVANTIA-M.T.U. 16V 16V 396 T8 94 4 2750 5725 2100 185 165 | 633 3,08 pri] 1295 1540 3430 | 1650
SULZER n RTA 84CR3 2 2750 960.000 82 2400 840 [93102) 1788 1227 6,56 PE 6.909 14.296 | 12.915 | 14.730
MAN Diesel 8L S6SME-C 2 20960 | 530.000 95 2730 | 650 20 1690 P 10855
MAN Diesel 6L SBOMC-C 2 2280 | 872.000 76 3200 | 800 9 1670 P 1229
WARTSILA v 64 2280 | 428.000 428 900 640 [3.4744] 1880 00 128 PE 13.345 | 6399
WARTSILA v 64 23280 | 428.000 400 900 640 [34744] 20,10 00 12,00 PE 13.345 | 6399
SULZER 8L RT-flexgdT R2 2 23520 | 1.140.000 76 3150 | 840 [13.9653 1330 1180 798 PE 669 15.955 | 13.733 | 16300
SULZER 8L RTA 84T R2 2 23520 | 1.140.000 76 3150 | 840 [13.9653 1330 1180 798 PE 6.69% 15.955 | 13.733 | 16.300
SULZER 8L RTA 84T R4 2 23520 | 1.140.000 61 3150 | 840 [13.9653 16,57 1210 641 PE 6.69% 15.955 | 13.733 | 16.300
SULZER 8L RI-flex84T R4 2 23520 | 1.140.000 61 3150 | 840 139653 16,57 1210 641 PE 6.69% 15.955 | 13.733 | 16.300
SULZER L RI-flex84T R3 2 23590 | 990.000 61 3050 | 840 122194 1899 130 641 PE 1215 13.455 | 13733 | 16300
SULZER nw RTA 84T R3 2 23590 990.000 61 3.150 840 12.196 1899 130 6,41 PE s 13.455 | 13.733 | 16.300
SULZER [ RTA 96C R2 2 24000 | 1.150.000 102 2500 960 |10.857,4 13,00 1198 8,50 PE 1.265 12.923 | 12.725 | 14.680
SULZER 6L RI-flex96C R2 2 24000 | 1.150.000 102 2.500 960 [10.857,4 13,00 1198 8,50 PE 1.265 12923 | 12.725 | 14.680
SULZER 6L RI-flex96C R4 2 24000 | 1.150.000 92 2500 960 [10.857.4 1442 1205 167 PE 7.265 12.923 | 12725 | 14.680
SULZER 6L RTA 96 Rd 2 24000 | 1.150.000 92 2500 | 960 [10.8574 1442 1205 761 PE 7265 12923 | 12.725 | 14.680
NAVANTIA-M.T.U. 8 8V 396TC 33/53 4 24300 2500 1.500 185 165 | 316 | 1382 25 925 1440 2000 | 1450
SULZER 6L RTA 84CR1 2 24300 | 850.000 102 2400 | 840 79802 1791 135 816 PE 6909 12696 | 12.915 | 14730
SULZER 8L RI-flex68T R1 2 24560 | 593.000 94 2720 | 680 |7.9026] 1984 1242 852 PE 5.898 11728 | 11.920 | 13.720
SULZER 8L RTA 68T R1 2 24560 | 593.000 9 2720 | 680 |7.9026] 1984 1242 8,52 PE 5.898 11728 | 11.920 | 13.720
SULZER 8L RTAT20 R1 2 24640 | 715.000 9 2500 | 720 |81430] 1834 1257 825 PE 5853 12523 | 11675 | 13.445
MAN Diesel 8L STOME-C 2 24880 | 662.000 91 2800 | 700 19 1690 P 11.878
MAN Diesel 8L L70ME-C 2 24880 | 642.000 108 2360 | 700 19 1700 P 1.351
MAN Diesel 8L L70MC-C 2 24880 | 683.000 108 2360 | 700 9 1700 P 1351
MAN Diesel 8L ST0MC-C 2 24880 704.000 9 2800 700 19 1690 P 11.878
SULZER 6L RI-flex4T R1 2 25200 870.000 76 3150 840 104740 1899 13,0 798 PE s 11.955 | 13.733 | 16.300
SULZER 6L RTA 84T R1 2 25200 870.000 76 3.150 840 [10.4740 18,99 1230 798 PE 7215 11.955 | 13.733 | 16.300
MAN Diesel n KBOME-C 2 25270 780.000 104 2300 800 18 1710 P 12578
MAN Diesel y[s KBOMC-C 2 25210 | 830.000 104 2300 | 800 it 710 P 12578
MAN Diesel g[8 SBOMC 2 25480 | 996.000 il 3.056 | 800 8 1670 P 12581
NAVANTIA-M.TU. 16V 16V 396 TE 84 4 25560 5.000 1.900 185 165 | 633 | 1993 205 nn 1540 3430 | 1650
SULZER 9L RTA 84CR4 2 25560 | 1.230.000 8 2400 | 840 |119707 1562 1183 6,56 PE 6351 18496 | 12915 | 14730
SULZER 9L RTA84CR2 2 25560 | 1.230.000 102 2400 | 840 |11.9701 1256 1169 816 PE 6351 18.49 | 12915 | 14730
NAVANTIA-M.TU. [} 6V396TC33/53 4 25830 2.100 1.500 185 165 | 238 | 1382 m 925 1460 1700 | 1420
NAVANTIA-M.TU. L 8V396TE 54 4 26000 2840 1.500 185 165 | 316 | 17,17 201 925 1540 2800 | 1520
SULZER 8L RTA 84CR3 2 26000 | 1.110.000 8 2400 | 840 106401 17,88 1227 6,56 PE 6909 16.8% | 12.915 | 14730
SULZER 9L RTA 847 R2 2 26460 | 1.260.000 76 3.150 840 157119 1330 1180 798 PE s 17.455 | 13.733 | 16.300
SULZER 9L RTA 84T R4 2 26460 | 1.260.000 61 3150 840 15.711, 16,57 1210 6,41 PE 205 17.455 | 13.733 | 16.300
SULZER 9L RI-flex84T R4 2 26460 | 1.260.000 61 3150 840 )15.711,4 16,57 1210 6,41 PE 05 17.455 | 13.733 | 16.300
SULZER 9L RI-flex84T R2 2 26460 | 1.260.000 76 3.150 840 157110 1330 1180 798 PE 7215 17.455 | 13.733 | 16.300
SULZER 8L RTA 84T R3 2 26960 | 1.140.000 61 3150 | 840 [13.9653 18,99 1230 641 PE 669 15.955 | 13.733 | 16300
SULZER 8L RI-flexgdT R3 2 26960 | 1.140.000 61 3150 | 840 [13.9653 1899 130 641 PE 669 15.955 | 13.733 | 16300
MAN Diesel 6L SBOME-C 2 27060 | 800.000 78 3450 | 800 20 1670 P 10700
MAN Diesel §is SBOMC-C 2 27160 | 981.000 76 3200 | 800 9 1670 P 12653
MAN Diesel 6L K9OME-C 2 27420 | 927.000 104 2300 | 900 8 71,0 P 12502
MAN Diesel 6L K9OMC-C 2 27420 | 986.000 104 2300 | 900 8 7,0 P 12,502
SULZER n RI-flex96C R4 2 28000 | 1.280.000 92 2500 | 960 |126669 14,42 1205 161 PE 7265 14,603 | 12725 | 14680
SULZER L RI-flex96C R2 2 28000 | 1.280.000 102 2500 | 960 [12.6669 13,00 1198 8,50 PE 7265 14,603 | 12725 | 14680
SULZER L RTA 96C R2 2 28000 | 1.280.000 102 2500 | 960 [12.6669 13,00 1198 8,50 PE 7265 14,603 | 12725 | 14.680
SULZER nw RTA 96C R4 2 28000 | 1.280.000 92 2500 960 |12.666,9 1442 1205 1,67 PE 1.265 14,603 | 12.725 | 14.680
NAVANTIA-M.T.U. i 12V3961C33/53 4 28350 3.500 1.500 185 165 | 47,5 13,82 207 9,25 1510 1720 | 1700
SULZER n RTA 84CR1 2 28350 960.000 102 2400 840 193102] 17,91 135 8,16 PE 6.909 14.296 | 12915 | 14.730
NAVANTIA-M.TU. L) 8V396TE 94 4 28400 2890 2,000 185 165 | 316 1.1 205 1233 1540 2300 | 1650
SULZER 0L RTA84C R4 2 28400 | 1.350.000 8 2400 | 840 133003 1562 183 6,56 PE 6351 20.09 | 12.915 | 14.730
SULZER 0L RTA84CR2 2 28400 | 1.350.000 102 2400 | 840 [13.3003 12,56 1169 816 PE 6351 2009 | 12915 | 14730
MAN Diesel 8L KBOMC-C 2 28380 | 926.000 104 2300 | 800 8 710 P 14.002
MAN Diesel 8L KBOME-C 2 28380 | 870.000 104 2300 | 800 8 71,0 P 14002
MAN Diesel 8L SBOMC 2 29120 | 1.105.000 i) 3.056 | 800 8 1670 P 14,005
NAVANTIA-M.TU. v 12V396TE 54 4 29250 3.850 1.500 185 165 | 475 | 17,17 20 925 1540 2830 | 1600
SULZER 9L RTA 84CR3 2 29250 | 1.230.000 8 2400 | 840 119701 17,88 1227 6,56 PE 6351 18.496 | 12915 | 14730
MAN Diesel 6L SIOME-C 2 29340 | 1.010.000 76 3.188 | 900 19 167,0 P 12307
MAN Diesel 6L SIOMC-C 2 29340 | 1.074.000 76 3.188 | 900 9 1670 P 12307
SULZER nw RI-flex4T R1 2 29400 990.000 76 3150 840 112.2196 1899 13,0 198 PE s 13455 | 13.733 | 16.300
SULZER n RTA 84T R1 2 29400 990.000 76 3150 840 12.2196 1899 130 798 PE 205 13455 | 13.733 | 16.300
DE 30.001 A 40.000 KW DE POTENCIA
SULZER 9L RI-flex84T R3 2 30330 | 1.260.000 61 3150 | 840 15711, 1899 130 641 PE 1215 17.455 | 13.733 | 16300
SULZER 9L RTA 84TR3 2 30330 | 1.260.000 61 3150 | 840 15711, 1899 130 641 PE 1215 17.455 | 13733 | 16300

D= Propulso directo. 1= Propulsor co nversor, 1= Propulsor co reductor. K= Prapulsorcon inversor-—reductor. A= Motor ausiar M= Mator estacionario, B= Propulsor adaptado a una élice de paso variable
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SULZER 6L RT-flex96C R3 2 30960 | 1.150.000 2 2500 | 960 [10.857.4 18,60 1257 167 PE 1265 12923 | 12.725 | 14680
SULZER 6L RTA 96C R3 2 30960 | 1.150.000 92 2500 | 960 [10.857.4 18,60 1257 167 PE 1.265 12923 | 12.725 | 14680
MAN Diesel 8L SBOMC-C 2 31040 | 1.088.000 76 3200 | 800 19 167,0 P 14077
NAVANTIA-M.T.. v 12V396TE 94 4 31240 3900 2,000 185 165 | 475 | 0 203 12,33 1540 2870 | 1600
SULZER L RTA 84CR2 2 31240 | 1.460.000 102 2400 840 146303 12,56 1169 8,16 PE 6351 21.69 | 12.915 | 14730
SULZER L RTA 84CR4. 2 31240 | 1.460.000 82 2400 840 146303 15,62 1183 6,56 PE 6.351 2169 | 12915 | 14.730
MAN Diesel n SBOME-C 2 31570 910.000 i 3450 800 20 1670 P 12034
MAN Diesel L K90MC-C 2 31990 | 1.106.000 104 2300 900 18 1710 P 14104
MAN Diesel L K9OME-C 2 31990 | 1.040.000 104 2300 900 18 1710 P 14.104
SULZER 8L RTA 96C R2 2 32000 | 1.460.000 102 2500 | 960 [14.4769 13,00 1198 850 PE 7.265 17.193 | 12.725 | 14.680
SULZER 8L RI-flex96C R2 2 32000 [ 1.460.000 102 2500 | 960 [14.4769 13,00 1198 850 PE 7.265 17.193 | 12.725 | 14.680
SULZER 8L RI-flex96C R4 2 32000 | 1.460.000 92 2500 | 960 [14.4765 1442 1205 167 PE 7265 17.193 | 12.725 | 14.680
SULZER 8L RTA 96C R4 2 32000 | 1.460.000 92 2500 | 960 [14.4765 1442 1205 167 PE 1.265 17193 | 12.725 | 14680
NAVANTIA-M.T.. [ 6V396TB 33/53 4 32400 2100 1.500 185 165 | 238 | 1382 206 925 1460 1720 | 1420
SULZER 8L RTA 84CR1 2 32400 [ 1.110.000 102 2400 | 840 106400 1791 135 816 PE 6.909 16.896 | 12.915 | 14730
MAN Diesel 9L KBOMC-C 2 32490 | 1.065.000 104 2300 | 800 18 7m0 P 16476
MAN Diesel 9L KBOME-C 2 32490 | 1.001.000 104 2300 | 800 18 1m0 P 16476
NAVANTIA-M.T.. 16V 16V 396 TE 54 4 32500 4950 1.500 185 165 | 633 1717 203 9,25 1540 3350 | 1650
SULZER 0L RTA 84CR3 2 32500 | 1.350.000 82 2400 840 133003 17,88 1227 6,56 PE 6.351 2009 | 12915 | 14.730
MAN Diesel 9L SBOMC 2 32760 | 1.223.000 il 3.056 800 18 1670 P 16719
SULZER 8L RT-flex84T R1 2 33600 | 1.140.000 76 3150 840 [13.9653 1899 130 798 PE 6.69 15.955 | 13.733 | 16.300
SULZER 8L RTA 84T R1 2 33600 | 1.140.000 76 3150 | 840 [13.9653 18,99 1230 798 PE 6.69 15.955 | 13.733 | 16.300
NAVANTIA-M.T.. 16V 16V 396 TE 94 4 34080 5.000 2,000 185 165 | 633 [ 1.1 209 1233 1540 3430 | 1650
SULZER 1L RTA 84C R4 2 34080 | 1.570.000 8 2400 | 840 [15.9603 15,62 1183 6,56 PE 6.909 23.296 | 12.915 | 14.730
SULZER 1L RTA 84CR2 2 34080 | 1.570.000 102 2400 | 840 159603 12,56 1169 816 PE 6.909 23.296 | 12915 | 14730
MAN Diesel i S90MCC 2 34230 [ 1.209.000 76 3188 | 900 9 167,0 P 13.909
MAN Diesel s S9OME-C 2 34230 [ 1.136.000 76 3188 | 900 9 167,0 P 13.909
MAN Diesel 6L K9BME-C 2 34260 | 1.036.000 104 2400 | 980 182 e P 13531
MAN Diesel [ K98MC-C 2 34260 [ 1.102.000 104 2400 | 980 182 170 P 13531
MAN Diesel 6L K98MC 2 34320 [ 1.143.000 94 2660 | 980 182 1m0 P 13531
MAN Diesel 6L K9OME 2 34320 | 1.115.000 9% 2870 900 20 1710 P 1770
MAN Diesel 6L K98ME 2 34320 | 1.074.000 9% 2660 980 182 1710 P 13531
SULZER 6L RI-flex96C R1 2 34320 | 1.150.000 102 2500 960 |10.8574 18,59 1257 8,50 PE 1.265 12923 | 12.725 | 14.680
SULZER 6L RTA 96C R1 2 34320 | 1.150.000 102 2,500 960 |10.857,4 18,59 1257 850 PE 7.265 12,923 | 12725 | 14.680
NAVANTIA-M.T.. v 12V 956 T8 31/51 4 35750 8.800 1.500 230 280 | 475 | 1230 216 11,50 1550 3065 | 2400
SULZER 1L RTA 84C R3 2 35750 | 1.460.000 8 2400 | 840 [14.6303 17,88 1227 6,56 PE 6351 21.69 | 12.915 | 14.730
SULZER 9L RTA 96C R4 2 36000 _|{ 1.600.000 2 2500 | 960 [16.286,1 14,42 1205 167 PE 7.265 18.873 | 12.725 | 14.680
SULZER 9 RT-flex96C R2 2 36000 | 1.600.000 102 2500 | 960 [16.286,1 13,00 1198 850 PE 7265 18.873 | 12.725 | 14.680
SULZER 9 RTA 96C R2 2 36000 | 1.600.000 102 2500 | 960 [16.286,1 13,00 1198 850 PE 1.265 18.873 | 12.725 | 14.680
SULZER 9L RI-flex96C R4 2 36000 | 1.600.000 92 2500 | 960 16.286,1) 1442 1205 167 PE 1265 18.873 | 12.725 | 14.680
MAN Diesel 8L SBOME-C 2 36080 | 1.020.000 8 3450 | 800 20 167,0 P 13.368
MAN Diesel 100 KBOME-C 2 36100 | 1.107.000 104 2300 | 800 18 170 P 17.900
MAN Diesel 100 KBOMC-C 2 36100 [ 1.178.000 104 2300 | 800 18 170 P 17.900
SULZER i RI-flex96C R3 2 36120 | 1.280.000 92 2500 960 12.666,9 18,60 1257 1,67 PE 1.265 14,603 | 12.725 | 14.680
SULZER n RTA 96C R3 2 36120 | 1.280.000 92 2500 960 12.666,9 18,60 1257 1,67 PE 1.265 14,603 | 12.725 | 14.680
MAN Diesel 100 SBOMC 2 36400 | 1.343.000 il 3.056 800 18 1670 P 18143
NAVANTIA-M.TV. 8 8V396 T8 33/53 4 36450 2500 1.500 185 165 | 316 138 208 925 1440 1950 | 1420
SULZER 9L RTA 84CR1 2 36450 | 1.230.000 102 2400 | 840 119702 17,91 1235 8,16 PE 6351 18.496 | 12.915 | 14.730
MAN Diesel 8L K9omc-C 2 36560 [ 1.253.000 104 2300 | 900 18 1710 P 15.706
MAN Diesel 8L K9OME-C 2 36560 [ 1.178.000 104 2300 | 900 18 1710 P 15.706
SULZER 9 RI-flex8dT R1 2 37800 | 1.260.000 76 3150 | 840 N1s.7110 1899 1230 798 PE 1215 17455 | 13.733 | 16300
SULZER 9L RTAB4TR1 2 37800 | 1.260.000 76 3150 | 840 NS0 1899 1230 798 PE 1215 17455 | 13.733 | 16300
NAVANTIA-M.T.. 16V 16V 956 TB 31/51 4 39000 11.700 1.500 80 80 | 633 | 1230 216 11,50 1550 3900 | 2585
SULZER 1L RTA 84CR3 2 39000 | 1.570.000 82 2400 | 840 [15.960.3 17,88 1227 6,56 PE 6.909 23.296 | 12.915 | 14730
MAN Diesel 8L S90MC-C 2 39120 [ 1.372.000 7% 3.188 | 900 19 167,0 P 15511
MAN Diesel 8L S9OME-C 2 39120 | 1.290.000 76 3.188 900 19 167,0 P 15511
MAN Diesel L KBOME-C 2 39710 | 1.199.000 104 2300 800 18 1710 P 19324
MAN Diesel L KBOMC-C 2 39710 | 1.276.000 104 2300 800 18 1710 P 19324
MAN Diesel L K98MC-C 2 39970 | 1.277.000 104 2.400 980 182 1710 P 15.281
MAN Diesel B K9BME-C 2 39970 [ 1.200.000 104 2400 | 980 182 1710 P 15.281
SULZER 0L RTA 96C R4 2 40000 | 1.740.000 2 2500 | 960 [18.0956 14,42 1205 167 PE 7.265 20.553 | 12.725 | 14.680
SULZER 100 RI-flex96C R4 2 40000 | 1.740.000 92 2500 | 960 [18.0956 14,42 1205 167 PE 7.265 20.553 | 12.725 | 14.680
SULZER 0L RTA 96C R2 2 40000 | 1.740.000 102 2500 | 960 [18.0954 13,00 1198 850 PE 7265 20.553 | 12.725 | 14.680
SULZER 0L RT-flex96C R2 2 40000 | 1.740.000 102 2500 | 960 [18.0956 13,00 1198 850 PE 1265 20.553 | 12.725 | 14.680
DE 40.001 A 50.000 KW DE POTENCIA
MAN Diesel n K9BME 2 40040 | 1.236.000 94 2660 | 980 182 1710 P 15.281
MAN Diesel n K98MC 2 40040 | 1.315.000 94 2660 | 980 182 1710 P 15.281
MAN Diesel 1L SB0MC 2 40040 [ 1.458.000 79 3.056 | 800 18 167.0 P 19.567
MAN Diesel n K9OME 2 40040 | 1.330.000 9 2870 | 900 20 e P 13.250
SULZER i RT-flex96C R1 2 40040 | 1.280.000 102 2500 | 960 [12.6669 18,59 1257 850 PE 1265 14603 | 12.725 | 14.680
SULZER s RTA 96CR1 2 40040 | 1.280.000 102 2500 | 960 [12.6669 18,59 1257 850 PE 1265 14603 | 12.725 | 14.680
NAVANTIA-M.T.. v 12V396TB33/53 | 4 40500 3.500 1.500 185 165 | 475 | 1382 202 925 1510 2550 | 1510
SULZER 100 RTA 84CR1 2 40500 | 1.350.000 102 2400 | 840 133003 1791 1235 816 PE 6351 20.096 | 12.915 | 14730
MAN Diesel 9L SBOME-C 2 40590 | 1.130.000 8 3450 | 800 20 167,0 P 16.002
MAN Diesel 9L K9OME-C 2 41130 [ 1.330.000 104 2300 900 18 170 P 18458

0= Propulsr directo. 1= Propulsor on nversor, 1= Propulsr co reductor, K= Propulsor coninversor-eductr. A= Motor ausiiar. M= Motor estacionario, B= Propulsor adaptado a una helce de paso variable
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MAN Diesel 9L KIOMC-C 2 41130 | 1.415.000 104 2300 | 900 it 70 18458
SULZER 8L RTA 96C R3 2 41280 | 1.460.000 92 2500 | 960 [144763 18,60 1257 161 PE 7.265 17193 | 12.725 | 14.680
SULZER 8L RT-flexd6C R3 2 41280 | 1.460.000 92 2500 | 960 [144763 18,60 1257 161 PE 7.265 17.193 | 12.725 | 14.680
MAN Diesel 6L K108ME-C 2 41700 | 1.326.000 94 2660 | 1.080 182 71,0 P 14.360
MAN Diesel Vi KBOME-C 2 43320 |1.292.000 104 2300 | 800 18 17,0 P 20748
MAN Diesel 120 KBOMC-C 2 43320 | 1.374.000 104 2300 | 800 18 1710 P 20748
MAN Diesel iy SB0MC 2 43680 [ 1.564.000 il 3.056 800 18 167,0 P 20991
SULZER L RI-flex96C R4 2 44000 | 1.890.000 92 2500 960 [19.905,2 14,42 1205 1,67 PE 1.265 20.233 | 12725 | 14.680
SULZER 1L RTA 96 R4 2 44000 | 1.890.000 92 2500 960 [19.905,2 14,42 1205 1,67 PE 1.265 2233 | 12725 | 14.680
SULZER 1L RTA 96 R2 2 44000 | 1.890.000 102 2500 960 [19.9052 13,00 1198 850 PE 7.265 20233 | 12725 | 14.680
SULZER 1L RI-flex96C R2 2 44000 | 1.890.000 102 2500 | 960 [19.905.2 13,00 1198 850 PE 7.265 2233 | 12725 | 14.680
MAN Diesel 9L SIOME-C 2 44010 | 1.450.000 76 3188 | 900 9 1670 P 18293
MAN Diesel 9L SIOMC-C 2 44010 | 1.543.000 76 3188 | 900 9 1670 P 18293
NAVANTIA-M.TU. v 8V 396 TE74L 4 4550 2890 1.900 185 165 | 316 | 2525 204 nn 1540 2330 | 1650
SULZER 1L RTA 84CR1 2 44550 | 1.460.000 102 2400 | 840 146303 1791 1235 816 PE 6351 2169 | 12915 | 14730
MAN Diesel 8L K9BMC-C 2 45680 | 1.470.000 104 2400 | 980 182 7,0 P 18271
MAN Diesel 8L K9BME-C 2 45680 | 1.382.000 104 2400 | 980 182 17,0 P 18271
MAN Diesel 0L K9OME-C 2 45700 | 1.467.000 104 2300 | 900 18 1710 P 20060
MAN Diesel 0L K9OMC-C 2 45700 | 1.561.000 104 2300 | 900 8 71,0 P 20060
MAN Diesel 8L K98ME 2 45760 | 1.423.000 94 2,660 980 182 170 P 181
MAN Diesel 8L K9OME 2 45760 | 1.465.000 94 2870 900 20 1710 P 14730
MAN Diesel 8L K98MC 2 45760 | 1.514.000 94 2660 980 182 1710 P 18271
SULZER 8L RTA 96 R1 2 45760 [ 1.460.000 102 2500 960 [14.476 18,59 1257 850 PE 7.265 17.193 | 12725 | 14.680
SULZER 8L RT-flex96C R1 2 45760 | 1.460.000 102 2500 | 960 [14.476,9 18,59 1257 850 PE 7265 17193 | 12.725 | 14.680
SULZER 9L RITA 96C R3 2 46440 | 1.600.000 92 2500 | 960 [16.286,1 18,60 1257 161 PE 7.265 18.873 | 12.725 | 14.680
SULZER 9L RT-flex96C R3 2 46440 | 1.600.000 92 2500 | 960 [16.286,1 18,60 1257 161 PE 7.265 18873 | 12.725 | 14.680
SULZER 1V RT-flex96C R4 2 48000 | 2.030.000 92 2500 | 960 Q17147 1442 1205 161 PE 7265 2913 | 12725 | 14.680
SULZER 1V RT-flexd6C R2 2 48000 | 2.030.000 102 2500 | 960 [21.7147 13,00 1198 8,50 PE 7.265 2913 | 12.725 | 14.680
SULZER v RTA 96 R2 2 48000 | 2.030.000 102 2500 | 960 [21.7147 13,00 1198 8,50 PE 7265 23913 | 12.725 | 14680
SULZER v RTA 96C R4 2 48000 | 2.030.000 92 2500 | 960 17147 1442 1205 161 PE 7265 23913 | 12.725 | 14.680
NAVANTIA-M.TU. v 12V 396 TE 74L 4 48600 3.900 1.900 185 165 | 475 | 2525 206 11 1540 2870 | 1600
SULZER Vi RTA 84CR1 2 48600 | 1.570.000 102 2400 | 840 159603 1791 135 816 PE 6909 23.296 | 12915 | 14730
MAN Diesel nw K108ME-C 2 48650 | 1.536.000 94 2660 | 1.080 182 1710 P 17430
DE MAS De 50.000 KW DE POTENCIA
MAN Diesel 1L K9OMC-C 2 50270 | 1.686.000 104 2300 | 900 8 7,0 P 21662
MAN Diesel 1L K9OME-C 2 50270 | 1.585.000 104 2300 | 900 18 71,0 P 21662
MAN Diesel 9L K9BME-C 2 51390 | 1.521.000 104 2400 | 980 182 1710 P 201
MAN Diesel 9L K9BMC-C 2 51390 | 1.618.000 104 2400 | 980 182 71,0 P 201
MAN Diesel 9L K98ME 2 51480 | 1.566.000 94 2,660 980 182 1710 P 2000
MAN Diesel 9L K98MC 2 51480 | 1.666.000 94 2660 980 182 1710 P 20021
MAN Diesel 9L K9OME 2 51480 | 1.625.000 94 2870 900 20 1710 P 17.558
SULZER 9L RI-flex96C R1 2 51480 [ 1.600.000 102 2500 960 16.286,1 18,59 1257 850 PE 7.265 18.873 | 12725 | 14.680
SULZER 9L RTA 96C R1 2 51480 | 1.600.000 102 2500 | 960 [16.286,1 18,59 1257 850 PE 7265 18873 | 12.725 | 14.680
SULZER 0L RT-flexd6C R3 2 51600 | 1.740.000 92 2500 | 960 [18.0956 18,60 1257 161 PE 7265 20553 | 12.725 | 14.680
SULZER 0L RIA 96C R3 2 51600 | 1.740.000 92 2500 | 960 [18.0956 18,60 1257 161 PE 7.265 20553 | 12.725 | 14.680
MAN Diesel 1V K9OMC-C 2 54840 | 1.826.000 104 2300 | 900 8 71,0 P 2264
MAN Diesel v KIOME-C 2 54840 | 1.716.000 104 2300 | 900 it] 71,0 P 2264
MAN Diesel 8L K108ME-C 2 55600 | 1.769.000 94 2660 | 1.080 182 71,0 P 19.370
SULZER 4L RI-flex96C R4 2 56000 | 2.300.000 92 2500 | 960 [253339 1442 1210 161 PE 7265 25914 | 12.725 | 14.680
SULZER 4L RI-flex96C R2 2 56000 | 2.300.000 102 2500 | 960 [253339 13,00 1200 850 PE 7265 25914 | 12.725 | 14.680
SULZER 4L RTA 96C R4 2 56000 | 2.300.000 92 2500 960 [253339 1442 1210 1,67 PE 1.265 25.914 | 12725 | 14.680
SULZER 4L RTA 96C R2 2 56000 | 2.300.000 102 2500 960 253334 13,00 1200 8,50 PE 1.265 25914 | 12.725 | 14.680
SULZER 1L RI-flex96C R3 2 56760 | 1.890.000 92 2.500 960 [19.905,2 18,60 1257 1,67 PE 1.265 2.233 | 12725 | 14.680
SULZER 1L RTA 96C R3 2 56760 | 1.890.000 92 2500 960 [19.9052 18,60 1257 167 PE 7.265 20233 | 12725 | 14.680
MAN Diesel 0L K9BMC-C 2 57100 | 1.789.000 104 2400 980 182 170 P PANZI]
MAN Diesel 0L K9BME-C 2 57100 | 1.682.000 104 2400 | 980 182 70 P 2
MAN Diesel 0L KIOME 2 57200 | 1.785.000 94 2870 | 900 20 70 P 19.146
MAN Diesel 0L K98MC 2 57200 | 1.854.000 94 2660 | 980 182 710 P 2m
MAN Diesel 0L K9BME 2 57200 | 1.743.000 94 2660 | 980 182 71,0 P 2m
SULZER 0L RTA 96C R1 2 57200 | 1.740.000 102 2500 | 960 [18.0956 18,59 1257 8,50 PE 7265 20553 | 12.725 | 14.680
SULZER 0L RI-flex96C R1 2 57200 | 1.740.000 102 2500 | 960 [18.0956 18,59 1257 8,50 PE 7.265 20553 | 12.725 | 14.680
SULZER V(8 RI-flex96C R3 2 61920 | 2.030.000 92 2500 | 960 [21.7147 18,60 1257 161 PE 7265 23913 | 12.725 | 14.680
SULZER 120 RTA 96C R3 2 61920 | 2.030.000 2 2500 | 960 [21.7147 18,60 1257 161 PE 7265 23913 | 12.725 | 14.680
MAN Diesel 9L K108ME-C 2 62550 | 1.945.000 94 2660 | 1.080 182 170 P 21310
MAN Diesel 1L K98ME-C 2 62810 | 1.816.000 104 2400 980 182 1710 P 351
MAN Diesel 1L K98MC-C 2 62810 | 1.932.000 104 2400 980 182 1710 P 351
MAN Diesel 1L K9BMC 2 62920 [ 1.996.000 94 2660 980 182 1710 P 851
MAN Diesel 1L K98ME 2 62920 [ 1.876.000 94 2660 | 980 182 70 P 850
MAN Diesel 1L KIOME 2 62920 | 1.940.000 94 2870 | 900 20 710 P 0734
SULZER nL RITA 96C R1 2 62920 | 1.890.000 102 2500 | 960 [19.905.2 18,59 1257 850 PE 7.265 2233 | 12.725 | 14.680
SULZER 1L RT-flex96C R1 2 62920 | 1.890.000 102 2500 | 960 [19.9051 18,59 1257 8,50 PE 7.265 2233 | 12.725 | 14.680
MAN Diesel 1V K98MC-C 2 68520 | 2.075.000 104 2400 | 980 182 71,0 P 520
MAN Diesel V[ K9BME-C 2 68520 | 1.951.000 104 2400 | 980 182 71,0 P 520
MAN Diesel Vi K9BME 2 68640 | 2.017.000 9 2660 | 980 182 71,0 P 2520
MAN Diesel v} K9BMC 2 68640 | 2.146.000 9 2660 | 980 182 71,0 P 2520

D= Propulso directo. 1= Propulsor co nversor, 1= Propulsor co reductor. K= Prapulsorcon inversor-—reductor. A= Motor ausiar M= Mator estacionario, B= Propulsor adaptado a una élice de paso variable
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MAN Diesel 1L K9OME 2 68640 | 2.090.000 94 2870 | 900 20 71,0 P 230
SULZER 1 RT-flex96C R1 2 68640 | 2.030.000 102 2500 | 960 217147 1859 1257 850 PE 1.265 2913 | 12725 | 14.680
SULZER 1L RTA 96CR1 2 68640 | 2.030.000 102 2500 | 960 [21.7147 1859 1257 850 PE 1265 23913 | 12725 | 14.680
MAN Diesel 100 K108ME-C 2 69500 | 2.150.000 94 2660 | 1.080 182 71,0 P 8310
SULZER 140 RI-flex96C R3 2 72240 | 2.300.000 92 2500 | 960 253339 18,60 1260 167 PE 1.265 25914 | 12725 | 14.680
SULZER 4L RTA 96 R3 2 72240 | 2.300.000 92 2500 960 [25.3339 18,60 1260 1,67 PE 1.265 25914 | 12.725 | 14.680
MAN Diesel L K108ME-C 2 76450 | 2.320.000 9% 2660 | 1.080 182 170 P 25310
MAN Diesel 140 K98MC-C 2 79940 | 2.361.000 104 2.400 980 182 170 P 29216
MAN Diesel 140 K98ME-C 2 79940 | 2.219.000 104 2.400 980 182 1710 P 29216
MAN Diesel 4L K98MC 2 80080 _ | 2.446.000 9 2660 | 980 182 1710 P 28.961
MAN Diesel 4L K9BME 2 80080 | 2.299.000 94 2660 | 980 182 1710 P 28.961
SULZER 4L RI-flex96C R1 2 80080 _{ 2.300.000 102 2500 | 960 (253339 18,59 1260 850 PE 7.265 25.914 | 12.725 | 14.680
SULZER 4L RTA 96CR1 2 80080 | 2.300.000 102 2500 | 960 [25.3339 1859 1260 850 PE 1.265 25914 | 12.725 | 14.680
MAN Diesel 1 K108ME-C 2 83400 | 2.489.000 94 2660 | 1.080 182 71,0 P 2.250
MAN Diesel 4L K108ME-C 2 97300 | 2.828.000 94 2660 | 1.080 182 71,0 P 32.650
ROLLS-ROYCE 12,16V ALLEN 3000 series | 4 7201000 300 240 3 0 Long. Incluye reductor
ROLLS-ROYCE 6,81,10,12,14,16V | ALLEN 5000 series | 4 720-750 410 30 2% 10,25 Long. Incluye reductor
ROLLS-ROYCE 6,891, 12,16V ALLEN 4000 series | 4 720-750 310 35 172 925 Long. Incluye reductor
ROLLS-ROYCE 46891 ALLEN 2000 series | 4 7201000 305 pLil 15,15 10,16 Long. Incluye reductor

0= Propulsr directo. 1= Propulsor on nversor, 1= Propulsr co reductor, K= Propulsor coninversor-eductr. A= Motor ausiiar. M= Motor estacionario, B= Propulsor adaptado a una helce de paso variable
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NACIONALES PALMA SUPERYACHT FORT LAUDERDALE BOAT | TOC MIDDLE EAST
SHOW 2020 SHOW Dubai, Emiratos Arabes
UHINAK Palma de Mallorca, Espafia Fort Lauderdale, EE.UU. Unidos
Irtn, Espaia 30/04/2021 - 04/05/2021 28/10/2020 - 01/11/2020 07112/2020 - 09/12/2020
30/10/2020 - 01/10/2020
- EXPONAVAL INMEX CHINA
MADRID LNG & SHIP- INTERNACIONALES | .
araiso, e i
PING FORUM _— P Cant6, China
01/12/2020 - 04/12/2020 09/12/2020 - 11/12/2020
Madrid, Espafia EURONAVAL
12/11/2020 - 13/11/2020 SMM HAMBURGO
e — Paris, Francia
Hamburgo, Alemania
20/10/2020 - 20310/2020
02/02/2021 - 05/02/2021




Elementos de casco
holad j

1.a. Motores diesel.

1.b. Motores auxiliares.

1.c. Reductores e inversores-reductores.
1.d. Acomplamientos elasticos.

1.e. Embragues y frenos. Tomas de fuerza.
1.f. Lineas de ejes.

1.g. Heélices.

1.h. Impulsores laterales.

1.i.  Propulsores cicloidales

1.j. Coponentes de motores diesel.

1.k. Turbocompresores.

1.I.  Arrancadores Oleohidraulicos.

1.m. Otros elementos de equipo propulsor.

2. Auxiliares de maquinas

2.a. Grupos electrogenos.

2.b. Calderas y sus accesorios.

2.c. Compresores de aire de arranque.
2.d. Botellas de aire de arranque.

2.e. Bombas y equipos de bombeo.

2.f. Purificadoras y modulos "booster".
2.g. Separadores de sentina.

2.h. Intercambiadores de calor.

2.i. Tuberia flexible.

2.). Valvulasy su control.

2.k. Filtros.

2.1.  Compensadores y juntas de dilatacion.
2.m. Accesorios para sistemas de tuberia.
2.n. Generadores de A.D.

2.i. Tratamiento de aguas residuales.
2.0. Incineradores de residuos.

2.p. Calefaccion de tanques.

2.q. Otros auxiliares de Maquinas.

3. Equipo de cubierta

3.a. Servotimones.

3.b. Cabrestantes.

3.c. Molinetes.

3.d. Anclas.

3.e. Grias de a bordo.

3.f. Magquinillas de pesca.

3.9. Haladores.

3.h. Botes salvavidas, de rescate y

3.i. Pescantes.

3.j. Accesorios de Salvamento y seguridad.

4.a. Portillos y ventanas.

4.b. Limpiaparabrisas y vistas-claras.
4.c. Palos, plumas y posteleros.
4.d. Containers.

4.e. Motoneriay herrajes.

4.f. Cablesy accesorios.

4.9g. Cordeleria.

4.h. Artes de pesca y sus accesorios.
4.i. Sirenas.

5. Electricidad naval

5.a. Alternadores y dinamos.

5.b. Motores eléctricos.

5.c. Cuadros de distribucion.

5.d. Conductores eléctricos y sus accesorios.
5.e. Luces de navegacion.

5.f. Teléfonos.

5.9. Telégrafos de drdenes.

5.h. Instalaciones eléctricas “llave en mano”.

6. Electronica naval

6.a. Transmisores, receptores y estaciones
de radio.

6.b. Radioteléfonos..

6.c. Radar.

6.d. Comunicaciones por satélite.

6.e. Comunicaciones interiores.

6.f. Simulacion

6.9g. Control de trafico maritimo.

7. Habilitacién,

refrigeracion, aire
acondicianado

7.a. Paneles.

7.b. Pavimentos.

7.c. Mobiliario.

7.d. Habilitacion.

7.e. Equipo de fonda.

7.f. Equipo frigorifico.

7.9. Equipo de aire acondicionado.
7.h. Equipo de ventilacion.

7.i. Aislamientos.

7.j. Otros elementos de habilitacion.

8.a. Proteccion Catédica.

8.b. Limpieza de Tanques.

8.c. Gas Inerte.

8.d. Automacion Naval.

8.e. Inst. detec. y extinc. incendios.
8.f. Control y célculos de carga.
8.9. Hidraulicay Neumatica.

8.h. Proceso de pescado.

8.i. Ayuda a la navegacion.

8.j. Otros equipos e inst. especiales.

9.a. Material sidertrgico.

9.b. Piezasy estructuras de metales no férreos.

9.c. Materiales no metélicos para
construccion naval.

9.d. Soldaduray oxicorte.

9.e. Tratamiento de superficies.

9.f. Pinturas marinas.

9.g. Productos quimicos para la marina.

9.h. Juntas y empaquetaduras.

9.i. Combustibles y lubricantes.

9.j. Instrumentos de medida.

9.k. Gases industriales.

9.l. Herramientas.

9.m. Material de proteccion y seguridad.

9.n. Fabricacion de componentes mecanicos

10.a.0ficinas técnicas.

10.b. Medicion de vibraciones, ruidos y potencia.
10.c.Varaderos.

10.d. Instalacion, reparacion, mantenimiento.
10.e.Aplicacion de pinturas y recubrimientos..
10.f. Astilleros.

10.g.Compaiias de remolcadores.

Si esta interesado en que su empresa aparezca de forma destacada en la
Guia del Comprador de Rotacion, o quiere realizar alguna modificacion de
sus datos, por favor, contacte con nosotros:

Ignacio Vazquez Ledn. Te

: +34 91 339 6318 / Movil: +34 680 641 942

Email: ivazquez@grupotpi.es



1. Equipo propulso

1.a. Motores diésel

ANGLO BELGIAN
CORPORATION, N. V.
Avda. de Vigo, 15 - Entlo
oficina. 9. 36003 Pontevedra o
Espafa —
T 986 101783 - FAX: 986 101 645
e-mail: br@abcdiesel.be

Motores diesel marinos, propulsnres
y auxiliares. Motores terrestres.
De 400 a 5.000 CV.

HIMOINSA
o mEnGy

HIMOINSA, S.L.
Ctra. Murcia San Javier, Km. 23,600
30730 (San Javier-Murcia )
T 968 191128 /902 191128 FAX: 968 33 40 99
E-mailinfo@himoinsa.com
http://www.himoinsa.com

Motores diesel marinos IVECO MOTORS,
propulsores y auxiliares de 57 a 1.200 C.V.

ASFIBE-OREMAR, S.A.

MAN DIESEL & TURBO
ESPANA S.A.U. =
Pedro Teixeira, { \I
8-10° - 28020 Madrid B g
T 914111413 -FAX: 914117276
www.mandieselturbo.com
sales—spain@mandieselturbu. com

Avda. de Madrid n° 43

www.oremar.net
uesue 230 ki y ol ue dos hempns hasta
s Twutd 97.3 MW. Sistemas completos de propulsion. Re-
E [ puestos. Talleres en Valencia y Las Palmas
BARLOWORLD FINANZAUTO

MAQUINAS MARINAS, S.L.

1.b. Motores auxiliares

o=
Tapisiate
BARLOWORLD FINANZAUTO
Avda. de Madrid n° 43

Arganda del Rey - 28500 Madrid

= 901130013

www.barloworld. finanzauto.es

Motores auxiliares hasta 2.300 CV.

SIEMENS
fh”-uu'n para La vida,
Barrio Olkia s/n - 20759
Zumaia (Guipuzcoa). Apdo. 30
T 943 865 200 - Fax: 943 865 150
www.siemens.es

Motores marinos propulsores
de 450 a 1750 CV

VULKAN ESPANOLA, S.A.

www.vulkan.com

1.d. Acoplamientos elasticos

STROMAG ESPANOLA S.A
www.stromag.es

Jfoma ertallﬂaues y frenos

FU IBERICA
www.fuiberica.com

GOIZPER S.COOP.LTDA.
www.goizper.com

ZF SERVICES
ESPANA, S.L.U.
Avda. Fuentemar, 11
28823 COSLADA
(Madrid)

T 914852690

FAX: 91 485 00 36

Reductores inversores y equipos oompl:-

JLDIEZ

CUMMINS SPAIN, S.L.
Av. Sistema Solar, 27 -
Naves 1y 2 - 28830 San

Fernando de Henares (Madrid)
T +34 916 787 600 / FAX: +34 916 760 398

www.marine.cummins.com
E.mail: mariano.lopez@cummins.com

Motores propulsores de 75 a 2.500 CV. y
auxiliares desde 50 a 2.100 CV. Asisten-
cia técnica y repuestos.

Avda. de Castila, 29 Polg. San Fernando |
San Fernando

de Henares

(Madrid)

o 916788000" -

Fax: 916788089  SHCAPMNILA
Motores propulsores y auxiliares
desde 300 HP hasta 800 HP

DIESEL PARTS SUPPLIER S,L.U
www.dieselparts.com

AQUI pueden ir los datos
de su empresa:
Razon Social, domicilio,
teléfono, télex
y fax, seguidos de una breve
descripcion
de los productos
correspondientes
al apartado en cuestion.

Son datos bien situados, bien
clasificados, faciles de
consultar.

Vea las condiciones en la
primera pagina de esta Guia.

SIEMENS

h-,u«io prare La vida

Barrio Olkia s/n - 20759
Zumaia (Guipuzcoa). Apdo. 30
T 943 865 200 - Fax: 943 865 150

www.siemens.es

Motores marinos propulsores
de 450 a 1750 CV
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www.skandiaverken.com

TALLERES NASIO, S.L.
wwuw.talleresnasio.com

TALLERES LUIS PINEIRO, S.L.
www.talleresluispineiro.com

s.a.

ﬁ TRANSMAR
TRANSFORMADOS MARINOS, S.A.L.
Pol. Zerradi, 4-20180 Oiartzun (Guipuzcoa)
T 9434912 84 - FAX: 94 349 16 38
www.transmarsa.com
E-mail: transmar@transmarsa.com

Motores diesel Perkins y Lombardini
hasta 200 HP

TRANSDIESEL, S.A.
www.transdiesel.es

VETUS HISPANIA, S.A.
www.vetus.nl 1a

VoI vo
PENTA

VOLVO PENTA ESPANA, S.A.
Ctra. De la Coruia, km. 11,5,

C/ Basaur, 7-9. /28023 — MADRID
. 913727800

FAX: 91768 07 14

Motores diesel marinos, propulsores y au-
xiliares, de 9 a 550 CV.

WARTSILA IBERICA, S.A.
www.wartsila.com

Arganda del Rey - 28500 Madrid www.magmar.com TALLERES LUIS PINEIRO, S.L.
@ 901130013 www.talleresluispineiro.com
" MOS MARINE, S.L. _
www.barloworld.finanzauto.es WWW.moSmarine.es VOLVO PENTA ESPARA, S.A.
Motores propulsores y auxiliares www.penta.volvo.se
desde 63 HI SOLE DIESEL,S.A. |
SCANIA HISPANIA, S.A. WARTSILA IBERICA, S.A.

www.wartsila.com

1.c. Reductores e inversores

&= CENTRAMAR

C/ Newton 1, Edificio 3 nave 6
Poligono Neinor
28914 LEGANES (Madrid)
o 916653330

www.centramar.com
E-mail:centramar@centramar.com

A
ADVINCE aquadrive

Mekanord — Borg Warner — Velvet Drive -Walter V
Drives - Deep Sea Seals - Felsted ~ Metalastik.

Mandos de Control y Sistemas de Gobierno,
Sistemas de escape, Paneles insonorizantes,
Sistemas de alineacion para ejes de hélice,
Inversores reductores, Embragues reductoras
HPV, Cierres de bocina, Cajas de reenvio, Cables
para mandos, Soportes elésllcos, Tomas de
fuerza, Asistencia técnica a talleres profesio-
nales y nauticas.

SIEMENS
l'ua,z,m'n para la vida,
Barrio Olkia s/n - 20759

Zumaia (Guipuzcoa). Apdo. 30
T 943 865 200 - Fax: 943 865 150

tos de
paso fijo como variable, hasta 10.000 Kw.

1.f. Lineas de ejes

T 986294623 l
FAX: 986 20 97 87 ( ‘
Cm. Romeu 45

36213 Vigo
www.halfaro.com

Casquillos y cierres de bocina
SUPREME; SUBLIME.

IPYESA
www.ipyesa.com 1g

1.g. Hélices

FUNDICIONES ADRIO

Jacinto Benavente, 61

36202 Vigo (Pontevedra)

T 986 2336 02

FAX: 986 20 42 48
fundiciones@acrio.com — www.adrio.com
Hélices clésicas — Hélices en tobera

Reparacion de todo tipo de hélices
Hélices de paso variable

SIEMENS
J'ha,unia prare Lo vida
Barrio Olkia s/n - 20759

Zumaia (Guipuzcoa). Apdo. 30
T 943 865 200 - Fax: 943 865 150

Reductores-inversores desde 300 hasta
10.000 KW con PTO, Pl y Frenos para pa-
so fijo y variable.

www.siemens.es www.siemens.es
Motores marinos propulsores Motores marinos propulsores
de 450 a 1750 CV de 450 a 1750

MASSON MARINE IBERICA HELICES Y SUMINISTROS
Avda. San Pablo, 28, Nave 22 NAVALES, S. L.
28823 COSLADA (Madirid) G/ Botanica,77-79
= +3491 6714766 08908 L Hospitalet
Fax: +34 91 6747833 BARCELONA
E-mail: a.elmeskini@masson-marine.com T +34 032218052 - FAX: +34 93 2218549
WWW.masson-marine.com www.barcelonapropellers. com

E-mail: info@barcelonapropellers.com

Calculo de la hélice adecuada a su embarcacion.
Fabricacion de equipos propulsores. Hélices mo-
nobloc y plegables. Lineas de Ejes. Arbotantes




MASSON MARINE IBERICA

Avda. San Pablo, 28. Nave 22
28823 COSLADA (Madrid)
T +34 91 6714766

Fax: +34 91 6747833
E-mail: a.elmeskini@masson-marine.com
Www.masson-marine.com

Hélices y equipos completos de paso va-
riable hasta 10.000 KW

1.h. Impulsores laterales

SUMIMAR, TECHNICAL
SERVICES, S.L.
Abendario, 6

Polig.Ind. 108

20100 Lezo (Guipuzcoa)

T +344326 0041 (6 lines)
FAX: +34 43492570

Valvulas, cojinetes, camisas, pistones,

2. Auxiliares

2.a. Grupos electrégenos
ABAMOTOR, S.L.

ROLLS ROYCE- ULSTEIN ESPANA, S.A.
www.rolls-royce.com

VOITH TURBO
www.voithturbo.com.com

WIRESA-WILMER REPRESENTACIONES
www.shottel.com
1.i. Propulsores cicloidales

TRANSFORMADOS MARINOS, S.L. TRANSMAR
www,transmarsa.com

b Saponenis
e—
CASCOS NAVAL, S.L.

www.cascosnaval.com

Av. Port de Caro, 19.

43520 ROQUEFES (Tarragona).

T +34 977500574 Fax: 34 977504011
email: barviz@barviz.com / www.barviz.com
‘Segmentos/aros de piston para motores mari-

nos, compresores, sector industrial, hidraulico y
ferroviario

aros, Cigiienales. Repuestos para bom- | //V-abamotor.com
bas, depuradoras, etc. BARLOWORLD FINANZAUTO
WWW. it es
SIEMENS
. fingcini L widla,
TALLERES BARBERA, S.A. (BARVIZ) ioks duls:

Barrio Olkia s/n - 20759
Zumaia (Guipuzcoa). Apdo. 30
‘T 943 865 200 - Fax: 943 865 150

www.siemens.es

Motores marinos propulsores
de 450 a 1750 CV

1.k. Turbocompresores

ABB SISTEMAS INDUSTRIALES, S.A.
(DIVISION TURBOCOMPRESORES)
www.abb.es

TURBO CADIZ

www.turbocadiz.com

s e

TUI ,S.L.
www.turbovigo10.com

bletﬁ{rg

cadores
|cos

COMPRESORES ABC, S.A.
www.abc-compressors.com

RUBEDA TECNICA EUROPEA, S.L.
www.rubedate.com
ad Bot

e aire e arrangue

INDUSTRIAS TECNICAS
DE GALICIA, S.A.

Monte Faquifia, 56

E-36416 MOS (Pontevedra)
T +34 986 487 835

FAX: +34 986 486 807

inTeGasa
www.integasa.com -
e-mail:info@integasa.com
Botellas de aire de arranque y
recipientes a presion

2.e. Bomha
equipos de %meeo
ABS BOMBAS, S.A.
www.absgroup.com.es
BOMBAS AZCUE, S.A.
co

@H IMOINSA
Tre EnERG Y

HIMOINSA, S.L.
Ctra. Murcia San Javier, Km. 23,600
30730 (San Javier-Murcia )
T 968 191128 /902 191128 FAX: 968 33 40 99
E-mail:info@himoinsa.com
http://www.himoinsa.com

Grupos electrogenos marinos

de 5a2.500 KVA.

EURODIVON, S.L.

G/ Del Aimirante, 15-1"
Dcha - 8004 MADRID
91524071

91 5240471 FAX 9152356 70

www.divor
E—mai/: eurodivan@euradivan. com

Repuestos originales y acondicionados, con
tificado, para Motores MAN/B&W suum de
Damen Schelde Marine Services (DSMS) Cen-
trifugdoras WESTFALIA y ALFA LAVAL de KET
MARINE. Intercambiadores de calor.

www.fluidmecanica.com

[f HIDRACAR S.A.

Pol. In Bufalvent. C/Ramén Farguell, 71
08243 Manresa - Barcelona, Spain
T 938330252 - FAX: 93833 19 50

i com / E-mail: hic i com

LEROY SOMER IBERICA, S.A.
www.leroy-: 4

YWOILVOD
PENTA

VOLVO PENTA ESPANA, S.A.
Ctra. De la Corufa, km. 11,5.

C/ Basaur, 7-9. / 28023 - MADRID
= 913727800

FAX: 91768 07 14

Grupos electrégenos completos
desde 100 a 2.500 kW.

Arrancadores oleohidraulicos para moto-
res diesel, y

JUNTAS INDUSTRIALES Y NAVALES
www.juntasindustriales.com

MAQUINAS

MARINAS,
S.L. MAQ - MAR
Pol.110 - C/ Txatxamendi, 35

20100 LEZO (Guipuzcoa)
T 94334 46 04 - FAX: 943 52 48 94
E-mail: magmar@euskalnet.net

QUINTAS & QUINTAS
www.quintasespana.com

TRI-SEHICO, S.L.
www.trisehico.com

1.m. Otros elementos de equipo
propulsor

Valvulas para motores. Guias. Asientos. QL';‘}j,‘ff;;ﬁgm com

Cojineyes. Cuerpos de valvulas. Repre- - 5 ~

sentante para Espaiia de ZANZI S. p. A. BERG PROPULSION ESPANA

WWW. jon.com
MOS MARINE
. MAQ-MAR

www.mosmarine.es www.magmar.com
SEYBER REPRESENTACIONES MOTORES ECOLOGICOS
www.seyber.com www.motoresecologicos.es

Rolloy marine
[ St o
www.rolloymarine.com
C/Garcia Camba 6, Oficina 403
36001 Pontevedra
T 692549.549
info@rolloymarine.com

Repuestos para motores Diesel y Gas.
Repuestos y servicio para Cierres de Bocina.
Componentes linea de ejes

MTU IBERICA PROPULSION Y ENERGIA
www.mtu-online.com

PROGENER (PROPULSION Y GENERACION, S.A.)
www.progener.es

PROPULSION NAVAL, S.L.
www.propulsionnaval.com

REINTJES ESPANA, S.A.
www.reductores-reintjes.es

SERVO SHIP, S.L.
www.servoship.com

2.b. Calderas y sus accesorios

VULCANO-SADECA, S.A
www.vulcanosadeca.es

ﬁ.c. Compresores
e aire de arranque

I
Avda. José Garate, 3 p—
Apt. 43

28820 COSLADA (Madrid)

T 91627 92 20 - FAX: 91 627 91 96
E-mail: miguel.angel.asensio@atlascopco.com

ATLAS COPCO,
S.

Compresores para arranque motores marinos.
Compresores para servicios generales. Clasifi-
cados por: Lloyd, BV, DNV, G-Lloyd, RINA, etc.

ARIZAGA BASTARRICA Y CIA., S.A.
www.abc-compressors.com

www.

BOMBAS ERCOLE MARELLI, SRL
www.marellipumps.com
BOMBAS TRIEF, S.L.
www.bombastrief.es
CERVIMAR, S.L.
www.cervimar.com
HAMMELMANN, S.L.
www.hammelmann.es
KSB-BOMBAS ITUR, S.A.
www.itur.es
MAQUINAVER, S.A
www.maquinaver.es
NORMECANICA, S.A.
www.normecanica.es

STERLING FLUID SYSTEMS SPAIN S.A.
www.sterlingfluidsystems.com

y2 :ng {lllt qgggter“

CERVIMAR, S.L.

Tomés Alonso, 269

36208 VIGO (Pontevedra)

T 986 20 64 42 / FAX: 986 20 44 50

Purificadoras para combustibles y acei-
tes lubricantes. Modulos de alimentacion
de combustible (<boosters»).

WESTFALIA
www.westfalia-separator.com

2.9. Separadores de sentina

IIESARIIIILLO TECNICAS INDUSTRIALES
DE GALICIA,S.A.

Crta. Castro Meiras,

Tuimil/Sequeiro, ﬂ dEI

1 550 \/a\dovmo

(COi
= 34 981 494 000, FAX: 3 49 814 863 52
E-MAIL: commercial@detegasa.cor
www.detegasa.com

Separadores de sentinas y monitores.Para el control
de hidrocarburos segiin el anexo | de Marpol.
logados segiin IMO-MEPC 60 (33)

Facil instalacion, operacion y mantenimiento.

AQUI pueden ir los datos desu empresa: Razon Social, domicilio,
teléfono, télex y fax, seguidos de una breve descripcion de los productos
correspondientes al apartado en cuestion.
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Heleno

HELENO ESPANOLA

DE COMERCIO, S.L.

Avda. de Madrid 23, Nave 6
28340 Valdemoro (MADRID)

T 91809 52 98/ FAX: 91 895 27 19

Separadores de aguas de Sentinas

DISMARTE ANGEL ALONSO S.L
www.dismarte.es

2.h. Intercambiadores de calor

INDUSTRIAS TECNICAS
DE GALICIA, S.A.

Monte Faquifia, 56

E-36416 MOS (Pontevedra)
T +34 986 487 835

FAX: +34 986 486 807

- inTeGasa
e-ma'i/:infa@in'tegasa,mm

www.integasa.com
Botellas de aire de arranque y
recipientes a presion

——GLLADLL COMPRADOL,

HAROATE

MARNORTE WATERMAKERS, S.L.U.
Bildosola Industrialdea, Pabellon G-10
48142 ARTEA (Bizkaia) SPAIN

T +(34) 946 574 103 - FAX: +(34) 946 574 102
E.MAIL: marnorte@marnorte.com

Especialistas en hhﬂmnlﬂn de generadores de
agua dulce para buques. Progrma de fabricacion
desde 0,7 m*/dia nm 160 m*/ dia. Otras capa-
cidades a peticior

Tratamienjo
aguas residuales

DESARROLLO TECNICAS INDUSTRIALES
DE GALICIA,S.A.

Crta. Castro Meiras,
Tuimi/Sequeiro,
1550 Valdoviio
(CORUNA)

T 34981494 000, FAX: 3 49 814 863 52
E-MAIL: commercial@detegasa.com
www.detegasa.com

Plantas de tratamiento de aguas De tipo
Bioldgico y Fisico-Quimico.

2.i. Tuberia flexible
WIRZEMANN

2.j. Valvulas y su control

COMEVAL S.L.
www.comeval.es

FERNANDEZ JOVE, S.A.
www.fernandezjove.com

= =]

GERMAR IBERICA, S.A.

Tomas A. Alonso, 154 - 36208 VIGO -SPAIN

T +34986 29 51 58 - Fax: +3498621 0466
e-mail: ingysin@ibergesa.com

Agentes Generales para Espaiia y Portugal de “AKO
REGELUNGSTECHNIK GMBH”. Fabricantes de val-
vulas de regulacion de dos y tres vias destinadas a
circuitos de agua y aceite en centrales en general.
Motores diésel y Astilleros a nivel mundial. Servicio
Técnico, primeros equipos y recambios

2.k, Filtros
FACET IBERICA, S.A.
www.facetinternational.ne

FILTROS B. MARTEN, S.L.
www.filtrosbmarten.com

fitay BRGNS ¥

COMPENSADORES Y DILATADORES DEL
NORTE,S.L.(CODINOR)
www.codinor.com

VILANOVA Y CRUZ
www.vilanovaycruz.com

WITZENMAN
2m. Acc
para s‘is{e mas de tuberia

SUMAR, S.L.
www.roxsystem.com

2.n. Generadores de A.D.

segun IMO-| MEPC 2(VI).

2.0. Incineradores de residuos

I'IESARIIBIILLB TECNICAS INDUSTRIALES

Crta. Castro Meiras,
T ™ {5 detecasa
1550 Valdovifio

(CORUNA).

“T 34981494 000, FAX: 349 814 863 52

E-MAIL: commercial@detegasa.com
www.detegasa.com

INCINERADORES MARINOS: Para la Gestion de

Reslduos Marinos segun los anexos V ;sVI de
Homologados seguin IMO-MEPC 76(40)-

Fau |nstalacm|, operacion y mantenimiento.

. Calefaccion de tanques

INDUSTRIAS TECNICAS DE GALICIA, S.A.
(INTEGASA)
www.integasa.com

.q, Ofros auxiliares
ﬁgw?a uinas
INCOMIMEX ,S.L.
www.incomimex.com

LANKHORST EURONETE ESPANA, S.L.
www.lankhortseuronete.es

3.a. Servotimones

3.b. Cabrestantes

HIDROFERSA-FABRICA DE CHAVIN, S.A.
www.hidrofersa.com 3b

3.c. Molinetes

EQUINORD, S. L.
Pol. La Baileta - C/A, n° 11
08348 Cabirils (Barcelona)
o 937531018 /FAX: 93 753 38 19
E-mail-info@equinord.es
Molinetes, Chigres y cabrestantes
“Bruselle” para todo tipo de buques.

3.d. Ancla

TRILL

ancisskcadenas
Parque Empresarial de Coirés,
Parcela 1
15316 Coirds (La Coruna)
T 98117 34 78 / FAX: 981 29 87 05

Cadenas y anclas para buques.
Gran stock permanente.

3.e. Grias de a bordo
HERMANOS TOIMIL
www.toimilgruas.com

INDUSTRIAS GUERRA, S.A.
www.iguerra.com

MYCSA

Sierra de
Guadarrama, 2-A
Parque Empresarial
San Fernando, Apdo. 1026

28830 San Fernando de Henares (Madrid)
‘T 91660 04 60 - FAX: 91 660 04 61

E-mail: mycsa@mycsamulder.es

E-mail: www.mycsamulder.es

Graas hidraulicas articuladas
Palfinger, desde 1,2 hasta 70,2 ton x m.

3.f. Maquinillas de pesca

MAA AR

MAQUINARIA NAVAL MAPSA, S.A.
Virgen de Nuria, 21

08400 Granollers (Barcelona)

o 93 87094 00/ FAX: 93 870 94 00

Maquinillas de arrastre y cerco

141

EQUINORD, S. L.

Pol. La Baileta - C/A, n° 11
08348 Cabrils (Barcelona)

T 937531018/ FAX: 93 753 38 19

HELENO ESPANOLA

DE COMERCIO, S.L.

Avda. de Madrid 23, Nave 6
28340 Valdemoro (MADRID)
T 91809 52 98/ FAX: 91 895 27 19

Generadores de Agua Dulce

68 / Rotacion
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TALLERES CARRAL, S.L.
www.tallerescarral.com

3.9. Haladores

IRC-INTERNAC. REDES Y CUERDAS
www.ircsa.com

HATLAPA
www.hatlapa.de

INDUNCSECR

Rua Tomada, 74 Navia
36212 VIGO (Pontevedra)
T +34 986 24 03 37 - FAX: +34 986 24 18 35
E-mail: indunosfor@indunosfor.com
www.indunosfor.com

Magquinaria hidraulica para la pesca. Ha-
ladores automaticos de palangre marca
registrada NOSFOR.”

MARSYS, S.A.
www.marsys.org

ﬁh Botes salvavidas,
e rescate y auxil |arés

DUARRY S.A.
www.duarry.com

INYECCIONES Y DISENOS
www.narwhal.es

TR
-
TALLERES LOPEZ VILAR, S.L.
Parcela n° 62 - Pol. A Tomada

15940 Pobra do Caramifial (La Corufa)
T 98187 07 58 - FAX: 981 87 07 62
E-mail: america@Iopezvilar.es

SPEED-BOAT para atuneros. Respetos
YANMAR y CASTOLDI. Reparaciones.

ZODIAC ESPANOLA, S.A.
www.zodiasolas.com

3.i. Pescantes

NASAS MOREIRA, S.L
nasasmoreira.turincon.com

.j. A ri lvamen
3 ée ?ﬁf&g d|os de Salvamento

A IMNASA

LALIZAS ESPNA S.L.
www.lalizas.es

NOR RUBBER
www.norrubber.com
ORIO Y CIA, S.L.
www.orioycia.com

PEFIPRESA, S.A.
www.pefipresa.com

AQUI pueden ir los datos de su empresa:
Razén Social, domicilio, teléfono, télex y fax, seguidos de una breve
descripcion de los productos correspondientes al apartado en cuestion.




SASEMAR
www.sasemar.es

SASEMAR
www.sasemar.es

SSM SISTEMAS DE
SEGURIDAD MARINA
www.ssm.es

TECNOSHIP MARINE

TRIDENTE, S.L.
www.vigonet.com/tridente

VIKING LIFE-SAVING EQUIPMENT
IBERICA, S.A.
www.viking-life.com

. Elementos de

casco, arholadura

4.a. Portillos y ventanas

LA AUXILIAR NAVAL

Gabriel Aresti, 2

48940 Lamiaco - Leioa

(Vizcaya)

T (34) 94 463 68 00 - 463 69 11

FAX: (34) 94 463 44 75 - 463 99 21
e-mail: laauxiliaraval@laauxiliarnaval.eu

Portillos y ventanas calentadas, antifue-
9o, etc. de acuerdo a las normas interna-
cionales.

4.e. Motoneria y herrajes

VICINAY MARINE, S.L.
www.vicinaycadenas.net

4.f. Cables y accesorios

CABLES Y ALAMBRES ESPECIALES, S.A.
www.cablesyalambres.com

LabicLoat rol

Juan de Juanes, 7 - nave 8

08902 L'Hospitalet de Llobregat
(Barcelona)

T 933369812 - FAX: 9326189 11
E-mail: cables@cablescontrolcastillo.com
www.cablecontrolcastillo.com

Mandos a bolas CBA flexball-Palancas de
do CBA de cables

ITSASKORDA, S.L
www.itsaskorda.es

ROXTEC
www.roxtec.com

4.9. Cordeleria
CABOS Y REDES, S.A.
www.cabosyredes.com
REDES SALINAS
www.redessalinas.com
REDES SINTETICAS, S.A.
www.redsinsa.com

REDESMAR S.A.

Y st s

DIVON, S.L.
C/ Del Aimirante, 15-1°
h

cha.
28004 MADRID
T 915240715/9152404 71
FAX: 91523 56 70
www.divon.es E-mail: divon@divon.es

LD

Limpiaparabrisas y Vista-Claras de todo
tipo. SPEICH, KREIPKE MARINE. Pantallas
antideslumbrantes de SOLAR SOLVE

LA AUXILIAR NAVAL
Gabriel Aresti, 2

48940 Lamiaco - Leioa
(Vizcaya)

T (34) 94 463 68 00 - 463 69 11
FAX: (34) 94 463 44 75 - 463 99 21
e-mail: laauxiliaraval@laauxiliaraval.eu

Limpiaparabrisas y vistaclaras para todo
tipo de embarcacion.

4.c. Palos,
ostelero$

AMARE MARIN, S.L.
www.amaremarin.com

ASCENSORES ENOR, S.A.
www.enor.es

DTA (DESARROLLO TECNICAS PARA
ASTILLEROS)
www.dTa.es

SLING SUPPLY INTERNATIONAL, S.A.
www.slingsintt.com

TALLERES BARBERA, S.A.
www.intersoft.net/barviz

TALLERES MANAIN, S.L.
www.talleresmanain.com

4.d. Containers

TEC CONTAINER, S.A.
www.teccontainer.com

plumas y

www.r .com

4.h. Artes de pesca
Y Sus accesorios

A POUTADA, s.l.
www.apoutada.com

AIRCONTROL, S.A.
www.aircontrol.es

EURORED
www.eurored.org

EURORED VIGO, S.L.
www.euroredvigo.com

MAQUINARIA NAVAL MAPSA, S.A.
Virgen de Nuria, 21

08400 Granollers (Barcelona)

T 93 87094 00/ FAX: 93 870 94 00

Puertas hidrodinamicas, ganchos,
giratorios, grilletes.

SANTYMAR, S.A.
www.santymar.com

SIMRAD SPAIN S.L
www.simrad.com

UNITOR SERVICIOS NAVALES, S.A.

ZUNIBAL, S.L.
www.zunibal.org

4.i. Sirenas

DIVON, S.L. -
C/ Del Aimirante, 15-1° &
Dcha. 28004 MADRID

T 9152407 15/91 5240471

FAX: 91 523 56 70

www.divon.es

E-mail: divon@divon.es

KOCKUMS TYFON. Sirenas neumaticas,
eléctricas y electronicas.

Aprobacion IMO en todo el mundo.

5. Electricidad naval
b

ELECPASAIA, S.L.
Web.: www.elecpasaia.com T 943 39 84 46

Instalaciones Eléctricas Navales
Automatizacion de Bugues (AMS, PMS,
Aut. Load Sharing...)

Proyectos Ilave en mano y reformas

IENISA 5

NAVICO MARINE ELECTRONICS
www.navico.es

SCHNEIDER ELECTRIC ESPARA, S.A.
www.schneider-electric.com

5.a. Alternadores y dinamos

ABS EUROPE LTD.
www.eagle.org

INGELECTRIC-TEAM, S.A.
www.ingeteam.com

INGETEAM
www.ingeteam.com

5.c. Cuadros de distribucion
ABENGOA, S.A.
www.abengoa.es

5.d Conductores eléctricos
Y SUS accesorios

T.D.L-(TOMAS Y DESCONT. IND., S.A.)
www.tdisa.es

g .e. lluminagjon y luces
e navegacion

DIVON, S.L. -
C/ Del Aimirante, 15-1° E“""'
Dcha. 28004 MADRID

T 9152407 15/91524 04 71

FAX: 91 523 56 70

www.divon.es / E-mail: divon@divon.es

Luces de navegacion con LED. “Almarled”.
lluminacion de cubiertas y habilitaciones:
estanca, antideflagrante, fluorescente, ha-
légena, sodio de alta y baja presion, halu-
ros metalicos, diodos emisores LED.
Proyectores Largo Alcance IMAX.

5.f. Teléfonos

GESAN, S.A. (GRUPOS ELECTROGENOS)
www.gesan.com

PROELSUR, S.A.
www.proelsur.es

5.g. Telégrafos de érdenes

Mo

DIVON, S.L.

C/ Del Aimirante, 15-1°
Dcha. 28004 MADRID
T 915240715/91
5240471

FAX: 91523 56 70
www.divon.es E-mail: divon@divon.es
Palanca, pulsadores, conmutador. Dobles.

Im:luyendn controles. Indicador angulo ti-
mon. KWANT CONTROLS.

nstalagjones

5.l .
electricas “llave en mano

FLOW IBERICA, S.L.
www.flowgmbh.com
INSTEIMED, S.A.

www.insteimed.com

ITXAS MARINE, S.L.L.
www.itxasmarine.com

b. Elec

oage hempel crame

T +34 916 586 508
sales@aagehempelcrame.com
T Tel. +34 956 573 276
service@aagehempelcrame.com
www.aagehempelcrame.com

Q
o

;mval, en todo el mundo

NEXANS IBERIA
www.nexans.es

S.C.M. SISTEMAS
www.scmsistemas.com

6.a. Transmisores
receptores y estadiones

INGENIERIA ELECTRICA NAVAL ESPANOLA-
LEN.E.

www.iene.es

J.L. GANDARA Y CIA, S.A.
www.gandara-sa.com
JMF MARINE SERVICE
www.jmfmarine.com
MARPORT SPAIN
www.marport.com
NAUTICAL
www.nautical.es
TECNAV
www.tecnav.es

SAM ELECTRONICS
www.sam-electronics.de

6.b. Radioteléfonos
NAUTICAL
www.nautical.es

REDCAI, S.A.
www.redcai.es

6cRadar
EUROTECH MARINE, S.L.
www.eurotechmarine.net

FURUNO ESPARA, S.A.

www.furuno.es

NAUTICAL
www.nautical.es

gét{éﬁ?emunicaciones por

AERO MARINE
www.aeromarine-sl.com

DISVENT INGENIEROS
www.disvent.com
ALAVA INGENIEROS
www.alava-ing.es

NAUTICAL
www.nautical.es
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6.e. Comunicaciones interiores

EURODIVON, S.L. @
C/ Del Amirante, 15 1°Dcha

28004 MADRID

oy 91 524 07 15 915240471

FAX: 9
E- mal/ eumdlvan@eurodlvonmm

——GLLADLL COMPRADOL,

ACCO TRADE
¢/ Teruel, 3 - 28230
Las Rozas (Madrid)
& 917103960 /
FAX: 917103591
e-mail: info@acco-
trade.com
www.acco-trade.com

5 G

Comunicaciones
VINGTOR-ZENITEL. Automaticos. Iled Publica.
Ordenes y avisos. Autogenerados: CCTV de
ORLACO y TOP SIDE. Antenas receptoras
TV/AM/FM y TV Satélite.

6.f. Simulacion ~
TRANSAS EUROPE (ESPANA)
www.transas.com

6.9. Control de tréfico maritimo
AEROMARINE, S.A.
www.aeromarine.es
COMISMAR-CONTROL, S.A.
www.comismar.es

CRAME, S.A.
www.crame.es

DIVON, S.L.

www.divon.es
ELECTRONICA EDIMAR
www.edimar.com

EQUIPOS NAVALES INDUSTRIALES, S.A. (ENISA)
www.enisa.com

SCM SISTEMAS, S.L.
www.scmsistemas.com

SISTEPLANT, S.L.
www.sisteplant.com

7. Habilitacion,

refrigeracion, aire
acondicionado

7.a. Paneles

INTERBON, S.L.
www.interbon.es

T
@D
ot
PANELFA

Bjda. a la Lagoa en direc. Espifieiro-Teis
T y FAX: 986 26 62 95
Apto. de Correos: 4092 - 36207 Vigo
E-mail: panelfa@panelfa.com
Paneles, techos, modulos de aseo y puertas.

7.b. Pavimentos

SIKA-CUFADAN
Pavimentos vinflicos POLYFLOR
Paneles y médulos aseo NORAC
Techos decorativos DANACOUSTIC
Equipos de cocina BEHA-HEDO
Paneles de vermiculita FIPRO
Persianas y black-outs BERGAFLEX
Molduras y revetimientos FORMGLAS
Cortatiros L.Roca B-15 RENOTECH
Mogquetas Certificadas ULSTER CARPETS
Losetas exteriores BERGO FLOORING
Adhesivos / Selladores SIKA
Tejidos certificados TUSSY XXI
Colchones certificados COLCHON STAR
Sillas para puente ALU DESIGN
Paneles ultraligeros LITE-CORE

Todos los materiales con certificados s/IM0

GONSUSA

Rua da Iglesia, 29

Bembrive C, =
36313 VIGO = |GonsusA

T 98642 45 60
FAX: 986 42 49 55

E-mailgonsusa@gonsusa.es

Habilitacion «Llave en mano». Suministro
de elementos de habilitacion.

MADERAS JUMILLA, S.A.
www.maderasjumilla.com

ﬁENASA

Bjda. ala Lagoa en direc. Espifieiro-Teis
T 986 279282/ 986 377037

Fax: 986 26 48 40

Apartado de Correos: 4076 - 36207 Vigo
E-mail: regenasa@regenasa.com
Habilitacion «Llave en mano».

Suministro de elementos de habilitacion.
Aislamiento y carpinteria en general

SAJA INDYNA S.A

Av. Cantabria, 2389

39318 Cuddn (CANTABRIA)

T 942576212 - FAX 942 57 61 44
Email: sajaindyna@sajaindyna.com
www com

DUROMIT SUELOS AGROALIMENTARIOS, S.A.
www.duromit.es

7.c. Mobiliario

I)esde 1975 especialistas en trabajos

Hamlnamdn naval “llave en mano”
ria de habilitaciones

COCINAS BURAGLIA, S.L.
www.cocinasburaglia.com
DELEGACIONES REUNIDAS NOVOFRI
www.novofri.com

7.d. Habilitacion

G. ELEXALDE 1
Pol. Ind. Zubieta, 3 - U.I. 11
48340 - Amorebieta
(Vizcaya)
T 946 300 060
FAX: 946 300 061
E-mail: elexalde@g-elexalde.com
Web: www.g-elexalde.com

i6n «Llave en mano». Fabricacion
d de habilitaci
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Inshlaclnnns de aire acondicionado

Tubeﬁa hidréulica
Canalizaci ic:
Caldereria
Palos de luces

Equipos metalicos

Ventilaciones de camara de maquinas

7.e. Equipo de fonda

OoooB

Poligono Industrial MORET
Martina, 2

ar
4621 0 Picanya (\/ALENCIA)
T 9615927 00/96 159 07 11
FAX: 96 159 02 54
www.cocinasburaglia.com
Equipos completos para cocinas, oficios
y lavanderia. Mobiliario metalico.

SAJA INDYNA S.A
Av. Cantabria, 2389
3931 8 Cudon (CANTABRIA)

T 942576212 - FAX 942 57 61 44
Email: sajaindyna@sajaindyna.com
WWW. com

7.f. Equipo frigorifico

Desde 1975 especialistas en
trabajos navales

Aapina

Disehi de Sistrmm de Refrigeraclin
Pl ?nmn Ha'l-q. 11

R RN X (Cipaion

Thoa | + 34 943 4

Fax| + 34 943 40 09 47.

E-Mail: infoffapine.com.

Web | wwwapina.com

CREAX, S.A.
www.creax.es
GALFRIO, S.A.
GRENCO IBERICA, S.A.
www.grencoiberica.es
INESA-INGENIERIA Y EQUIPAMIENTOS
www.inesa.es
KINARCA S.A.
www.kinarca.com
NOVOFRI
www.novofri.com
FRIMARTE
www.frimarte.com
FRIVASA
www.frivasa.es
FRIZONIA, S.L.
www.frizonia.com
TUCAL

www.tucal.es

YORK REFRIGERATION
www.yorknet.com

7.9. Equipo de aire
ac%n(ﬂclgna 0
FRIMARTE
www.frimarte.com
ACASTIMAR, S.L.
www.acastimar.com
CLIMAFRIO NAVAL, S.L.
www.climafrio.net
FRIVASA
www.frivasa.es
FRIZONIA, S.L.
www.frizonia.com
TUCAL

www.tucal.es

'YORK REFRIGERATION
www.yorknet.com
7.h. Equipo de ventilacion

CONAU VENTILACION, S.L.
www.conau.net

LLORPIC VENTILADORES, S.A.
www.llorvesa.com

AQUI pueden ir los datos de su empresa: Razon Social,
domicilio, teléfono, télex y fax, seguidos de una breve descripcion
de los productos correspondientes al apartado en cuestion.
Son datos bien situados, bien clasificados, féciles de consultar.

Vea las condiciones en la primera pagina de esta Guia.

Tuberia

Tuberia Hidraulicas

Equipos metalicos

Canalizacion eléctrica

Palos de luces

Ventilacion de Camara de maquinas

SISTENA, S.A.
www.sistena.com

SUMIVENT, S.L.
www.sumivent.com

7.i. Aislamientos

AISTER (AISLAMIENTOS TERMICOS DE
GALICIA, S.A)
www.aister.es

PANELFA, S.L.
www.panelfa.com
SINTEC, S.L.
www.sintecsl.es

TERMOGAL, S.L.

Z qut{a g g}lemenlos de

ARCE CLIMA, S.L.
www.arceclima.com
ARMACELL IBERIA,S.L.
www.armacell.com
AUXILIAR NAVAL DEL PRINCIPADO, S.A.
www.astillerosarmon.com
AUXINAVAL, S.L.
www.auxinaval.com
COAPROA AIE
WWW.C0aproa.es
ELECTRO HUELVA
METALTEC NORTE
www.metaltecnorte.com
N.S. LOURDES, S.L.
www.nsl.habilitacionnaval
NAVALIBER, S.L.
www.navaliber.es

EXCLUSIVAS E. VILLARES S.L
www.exclusivasvillares.com

Instalaclones

8.a. Proteccion Catodica

CINGAL, S. L.

Rua Tomada,

74 Navia

36212 VIGO EOTTCON
(Pontevedra) -

T +3498624 0337
FAX: +34 986 24 18 35
E-mail: cingal@cingal.net / wwwcingal.net

PROTECCION CATODICA.
ANODOS DE SACRIFICIO.

LLALCO FLUID TECHNOLOGY, S.L.
www.llalco.com



raznc..

8.b. Limpieza de Tanques
CARPIMAR, S.COOP.

GADITANA DE CHORRO Y LIMPIEZA, S.L.
www.gaditana.com

TRANASA
www.tranasa.net

WESTFALIA SEPARATOR IBERICA, S.A.
www.westfalia-separator.com

8.c. Gas Inerte

PR

DIVON, S.L.

C/ Del Aimirante, 15-1°

Dcha. 28004 MADRID

T 9152407 15/91524 04 71

FAX: 91 523 56 70

www.divon.es

E-mail: divon@divon.es

Indmacmn a distancia de NIVEL, TEMPERATURA
MAS. Presion directa, “de burbuja” KOC-

Klm SONIIS Calados, Calculo de Esfuerzos y Es-
tabilidad segun IACS 2004 Rev.3. LMDMASTEK

GUEZURAGA
www.guezuraga.com

8. raulica y Neumatica

AURTENETXEA, S.A.
www.aurtenetxea.com
BERMAQ, s.a.
BOSCH REXROTH, S.L.
www.boschrexroth.es

CEHIPAR-CANAL DE EXPERIENCIAS
HIDRODINAMICAS
www.cehipar.es

ELAPSA, S.L.

www.elapsa.com

FERNANDEZ Y COMESARA, S.L.
www.fernandezycomesana.com
GS-HYDRO

www.gshydro.com

HERMANOS ALFARO, S.L.
www.halfaro.com

HIDRAULICA ROGIMAR, S.A.
www. hi i imar.com

I'IESARIIOIILLO TECNICAS INDUSTRIALES

Crta. %astro Meiras, d
Tuimil/Sequeiro,
1550 Valdovino {} e
(CORUNA).

T 34 981 494 000, FAX: 3 49 814 863 52
E-MAIL: commercial@detegasa.com
www.detegasa.com

Sistemas de gas inerte
Disefio. Construccion de los elementos.
Puesta a punto. Instalaciones llave en mano.

8.d. Automacion Naval
FIJACIONES NORMA, S.A.
www.fijacionesnorma.es

S.A. SEDNI
www.sedni

SISTENA, S.A.

Avda. de la Industria, 54
28760 Tres Cantos (Madrid)
SOEAL  @rena
E-mail:sistena@sistena.com
Web:www.sistena.com

Automatizacion naval. Sistema de alarmas.
Segu-

HIDRAULICA TDZ, S.A.
HIDRAULICA VIGO, S.A. (HIVISA)
INTERSEAL S.A.
www.interseal.com

J &L CARRAL
www.jlcarral.com

LANTEK HIDRAULICA, S.L.
MARNORTE watermakers,s.l.u.
www.marnorte.com
NEUWALME, S.L
www.neuwalme.com

NUREZ VIGO, S.L.U.
www.nunezvigo.com

REXROTH, S.A.
www.boschrexroth.es

SCHOENROCK HYDRAULIK MARINE
SYSTEMS, GmbH
www.schoenrock-hydraulik.com
SUMINISTROS HIDRAULICOS
MAGARINOS, S.L.
www.magarinossl.com
TECNAUTOMAT, S.A.
www.tecnautomat.com

TOURON S.A.

pla
ridades de motores. Mi

VAHLE ESPARA, S.A.
www.vahle.es

8.e. Inst. detec. y extinc.
incendios

ECONOR HISPANA
www.econorhispania.es

EUROQUIMICA BUFI Y PLANAS, S.A
www.euroquimica.com

AQUI pueden ir los
datos de su empresa:
Razon Social, domicilio,
teléfono, télex y fax,
seguidos de una breve
descripcion de los
productos
correspondientes al
apartado en cuestion.

Ry =
EHICO, §8.L.

TRI-SHEICO
Pol. Ind. El Olivar
¢/ Sierra de Estrella, 2
28500 Arganda del Rey (Madrid)
T 918719246 - FAX: 918 719 104 FAX
ventas@trisehico.com / www.trisehico.com

-‘Dgiumoss
Rexroth

Bosch Group

ICIKERS
cél_!}{ {

YDRAULICS

E.-T-N
=
SAMHYDPRAULIK
CATERPILLAR’

Commercial
Hydraulics

KOMATSU
l\ —a il

Bombas / Motores hidréaulicos distribui-
dos por Trisehico. Reparaciones probadas
en bancos de pruebas

FERNANDEZ JOVE, S.A.
www.fernandezjove.com

HIDRAFILTER, S.L.
www.hidrafilter.com

8.h. Proceso de pescado

T 986294623 l
FAX: 986 20 97 87 ( ‘
Cm. Romeu 45

36213 Vigo
www.halfaro.com

Peladoras de calamar, pota, pescados pla-
nos, filetes. Cortadoras anillas.

HERMANOS RODRIGUEZ GOMEZ, S.L.
www.hermasa.es

OPTIMAR FODEMA ESPANA, S.A.
www.optimarfodema.es

TALLERES JOSMAR, S.L.
www.grupojosmar.com

8.i. Ayuda a la navegacion

SEGEM S, L -SEHVICIOS GENERALES
MARITIMOS
www.segem. es

8.j. Otros equipos e inst.

eg eclafesq P

ANDALUCIA INDUSTRIAL Y TECNOLOGICA,
S.A. (AINTEC)

www.antec.com

ASCARGO INTERNACIONAL, S.L.
www.ascargo.com

BLAU NAVAL
www.blaunaval.com

DETEGASA -DESARROLLOS TECNICOS IND.
DE GALICIA, S.A.
www.detegasa.com

ILLANTE, S.L.
www.illante.com
INDUNAVAL
www.indunaval.com

MRG IBERICA
www.mrgiberica.com

.Otros eauinos

materiales

9.a. Material siderirgico
FELEMAmG, S.L.
www.felemamg.com

GRUPO ROS CASARES (PROCES0S
LOGISTICOS INTEGRALES S.L)
www.froscasares.es

IBERACERO, S.L.
www.iberacero.es

9.b, Piezas y estructuras de
metales no ferreos

PANDO METALES, S.A

www.pandomet.com

AMOB MAQUINAS E FERRAMENTAS,LDA

www.amob.pt

9.c. Materlales no metalicos
ara construccion nava

NAUTICAT ASTILLEROS, S.L.
www.nauticat.com

9.d. Soldadura y oxicorte
CHEM-WELD IBERICA
www.chemweld.es

N. TORREIRO, S.L.
www.ntorreiro.com

SUMITESA ,S.L.
www.sumitesa.com

9.e. Tratamiento de superficies

APLICACIONES DE SUPERFICIES DE
ASTURIAS, S.L.

www.asa-gijon.com

CLEMCO

www.clemco.es

FERJOVI

G/ Pachin de Melés, 25

33212 GIJON (Asturias) (9"'1"“
T 9853250 16

FAX:98 532 1451

Maquinas de aplicacion de pinturas, equipos
de chorro de abrasivo, granalladoras auto-
maticas para superficies, aspiradores de
abrasivos, colectores de polvo, cabinas de

racoreria, accesorios, etc.

GAREPLASA

INDUPIME, S.L.

www.indupime.com

INGENIERIA DE CORROSION INCORR
www.incorr-spain.com
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WILSON WALTON INTERNATIONAL, S.A.E
www.wilsonwaltoninternational.es

ZINETI, S.A.
www.zineti.com

9., Pinturas marinas
CHUGOKU PAINTS, B.V.
www.chugokupaints.com

GALICIA DE PINTURAS, S.L.
www.galpi.com

IGNACIO VEGA GOROSTEGUI, S.A.
www.ivegor.com

INDASA (INDUSTRIAL DE ACABADOS, S.A.)
www.indasa.com

PINTURAS PROA
www.pinturasproa.com
QUIVA-COLOR S.A.
www.quivacolor.com

JOTUN

www.jotun.es

AAKZO NOBEL IND. PAINTS
www.akzonobel.es

EUROPEA DE PINTURAS ESPECIALES
www.eupines.com

PPG PROTECTIVE&MARINE COATINGS
www.ppgme.com

CHORRO NAVAL
Avda. Eduardo Cabello s/n
36208 VIGO (Pontevedra)
T 34986298 711

FAX: 34 986 294 091
contacto@chorronaval.com

——GLLADLL COMPRADOL,

9.h. Juntas y empaquetaduras

JUNTAS BESMA, S.A
www.juntasbesma.com

9.i. Combustibles y lubricantes

BERTOMEU
www.rbbertomeu.es

BP OIL ESPANA, S.A. (CASTROL MARINE)
www.castrolmarine.com

CEPSA LUBRICANTES

Www.cepsa.es

ELECTROFILM ESPAROLA (ELESA)
www.elesalubricantes.com

HIDRAFILTER, S.L.
www.hidrafilter.com
KRAFFT, S. L.
www.krafft.es
REPSOL-YPF LUBRICANTES Y
ESPECIALIDADES, S. A.
www.repsolypf.com
SHELL ESPANA, S.A.
www.shell.com

SKF ESPANOLA
www.skf.es

OLIPES
www.olipes.com
PETROPESCA, S.L.
www.petropesca.es

9.j. Instrumentos de medida

www. com NAVAL

Chorreado de buques y estructuras meta-
licas aplicacion de pinturas navales e in-
dustriales. Tank coating. Metalizado

sLInternational

AKZO NOBEL INDUSTRIAL PAINTS, S.L.
c/Aragon, 179 - 5% planta - 08011
Barcelona
T +34 93 545 0000 - FAX: +34 93 545 0001
www.international-paint.com
Lider Mundial en Pinturas Marinas de Al-

ta Tecnologia. En cualquier parte del mun-
do para cualquier zona del buque.

SIGMAKALON SPAIN, S.A.
www.sigmakalon.com

IBERFLUID

G/. Francisco -‘\E
Gervas, 11. Pol. Ind. SBERFLIND
Alcobendas. 28108 AEireae
ALCOBENDAS (Madrid)

T 349166117 17- FAX: 34 91 661 15 86
e-mail: marina@iberfluid.com - www.iberfluid.com

Soluciones e instrumentacion para la in-
dustria marina, Aplicaciones con agua de
mar, sin corrosion ni depésitos calcareos.

INSTRUMENTOS TESTO, S.A.
www.testo.es

9.k. Gases industriales

GERMANISCHER LLOYD ESPANA, S.L.
www.gl-group.com

PRAXAIR ESPANA S.L.

PINTURAS HEMPEL, S.A.U.
Ctra. de Sentmenat, 108
08213 Polinya (Barcelona)
T 937130000

FAX: 93713 03 68
general@es.hempel.com
Web: www.hempel.com

ESPECIALISTAS EN PROTEGER SUS INVER-
SIONES. Pinturas y recubrimientos para el
sector naval.

9, aqraPlroductos quimicos

Heleno

HELENO ESPARNOLA DE COMERCIO, S.L.
Avda. de Madrid 23, Nave 6

28340 Valdemoro (MADRID)

T 91809 52 98/ FAX: 91 895 27 19

Tratamientos de calderas y motores. Aditivos
para combustibles. Productos de limpieza y dis-
persantes. Equipos de dosificacion y analisis.

SIKAS.A.
www.sika.es

MINEA QUIMICA S.L
www.mineaquimica.com
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9.l. Herramientas

AUXIVIGO, S.L.

INDUNOSFOR
www.indunosfor.com

EUTIMIO ELECTRONICA

9.m. Mglgrial de proteccion y
q .

seqguridal

BENDER IBERICA, S.L.U.
www.bender.es

SPEC, S.A.
www.specsa.com

an. Fabrlc?clon de,
componentes mecanicos

ARIES INDUSTRIAL

Y NAVAL SERVICIOS, S.A.

www.ariesnaval.com

ELABORADOS Y MONTAJES, S.A. EYMOSA

Www.grupoeymosa.com

EUTIMIO ELECTRONICA

INDUSTRIAS FERRI, S.A.
www.ferri-sa.es

LETAG, S.A.-Construcciones
Electromecanicas
www.letag.com

SDAD. GRAL. IMPORTACIONES
GALEA, S.A.
www.galea.es

SOCIEDAD IND. DE TRANSMISIONES, S.A.
www.sitsa.es

TECHNICAL SUPPLY CENTER, S.L.-TSC
www.tsc.com

ZF SERVICES ESPANA, S.A.
www.zf-marine.com

10.a. Oficinas técnicas
ABANCE INGENIERIA Y SERVICIOS, S.L.
www.abance.es

AINTEC BAHIA
www.aintec.es
ARQUINAUTIC
arquinautic.com
ATN, sa.

AVEVA INGENIERIA
www.aveva.com

CNV
NAVAL ARCHITECTS

Consuliores & Ingeniaros Novales
Principe 42, piso 3°
36202 VIGO (SPAIN)
T 986 44 24 05
FAX: 986 44 24 06
e-mail: vigo-spain@cnvnaval.es
Web: www.cnvnaval.es

FTOYECTIOS UE DUques. INgenieria ae aeta-
lle. Consultoria naval.

DISENO NAVAL E INDUSTRIAL, S.L. (DINAIN)
www.dinain.com

BALINO, S.A. CELLE
www.balino.es '_ri.m;—f‘_ -GI
- et
F. CARCELLER

c D

e, &

CINTRANAVAL
Oficina central
Lauroeta Etorbidea, 4
48180 Loiu (Vizcaya)
T +34 944631 600
FAX: +34 944 638 552

info@cintranaval-defcar.com
www.cintranaval-defcar.com

Proyectos de buques
Consultoria naval
CAD/CAM softwal

COMPASS INGENIERIA Y SISTEMAS
www.compassis.com

Montero Rios 30, 1°

36201 Vigo (Pontevedra)

T 986 430560 / FAX: 986 430785

e.mail: fcarceller@carceller.com www.carceller.com

I
mmdum Mam y valoraciones
Direcciones de obra  Arbitrajes

GHENOVA INGENIERIA

www.ghenova.com

INGENIERIA DESARROLLO MARKETING, S.L.
LASANAVAL OTN, S.L.
www.cimv.es/adimde/lasa.htm

OLIVER DESIGN

www.oliverdesign.es

PRONAME
www.pronamenaval.com

SEA MASTER

¢/ Dr. Duarte Acost n
El Puerto de Santa Maria (Cédiz)
T 956101122
E-mail: llabella@sea-master.eu

ieria Naval. Il
Consultoria evaluaciones
Agentes del NAPA GROUP para Espaiia

SEAPLACE, S.L.
www.seaplace.es

SENER INGENIERIA Y SISTEMAS, S.A.
www.sener.es

SERVICIOS TECNICOS Y SUMINISTROS
www.sts-e.com

SUMIMAR TECHNICAL SERVICE, S.L.
www.sumimar.es

3 Medicién de vibraciones,
MDU‘E—

ASTEC-ACTIVIDADES ELECTRONICAS, S.A
www.astec.es

AQUI pueden ir los datos de su empresa: Razén Social,
domicilio, teléfono, télex y fax, seguidos de una breve descripcion
de los productos correspondientes al apartado en cuestion.
Son datos bien situados, bien clasificados, faciles de consultar.

Vea las condiciones en la primera pagina de esta Guia.




TECNICAS Y SERVICIOS DE INGENIERIA, SL
Avda. Pio XIl, 44 Edificio Pyomar Torre
2, bajo Izda. - 28016 MADRID

T 134913459730

FAX: +34 91 345 81 51

E-mail: tsi@tsisl.es  Web: www.tsisl.es
 Pruebas de Mar: Medidas de Potencia, Vibra-
ciones y Ruidos.
m Predicion de Vibraciones y Ruidos.(Fases de
y Construccion).
m Analisis nlnamlco: Analitico (E.F) y Experi-
dal).

Predictivo de Averias (Mto. se-
uﬂn wndlclon) Servicios, Equipamiento y For-

l slstemas“de Monltorlza’f.:lén de Vlbraclon‘eﬁ.

BRO-METER.

m Consultores de Averias: Diagnéstico y Reco-
mendaciones. Arbitrajes.

i MAS DE 25 ANOS DE EXPERIENCIA NOS AVALAN !

VIBRACHOC, S.A.
www.vibrachoc.es

10.c. Varaderos

VARADEROS DE CILLERO, S.L.
VARADEROS VIBU, S.L.

VARADEROS Y TALLERES DEL
MEDITERRANEO
www.vatame.es

%
NDUNAVAL S0

Varaderos y Talleres del Mediterraneo, S.A.
Muelle Transversal. Puerto de Burriana.
12530 BURRIANA. Castellon
T 964 585658 — 961 855779

E-mail: vatameship@hotmail.com E-mail:
indunaval@indunaval.com
Eslora hasta 110 m. Manga hasta 25 m. Peso en rosca
3500 fon. Limpleza, intaco, mecdnica, lderetay lec-

mantenim

10.d Instalac{on reparacion,

T 98629 46 23 ( K ‘

FAX: 986 20 97 87
Cm. Romeu 45 a
36213 Vigo

www.halfaro.com

Mecanizados in situ; rectificado in situ
muiiequillas cigiiefial; disefio y fabrica-
cién maquinas especiales.

ACCO-TRADE
www.acco-trade.com

ASTILLERO NODOSA, S.L.
www.nodosa.com

BAITRA
www.baitra.com

FERJOVI, S.A.

www.ferjovi.com

FU IBERICA S.L.
www.fuiberica.com

HISPANOVA MARINE CANTABRIA, S.A
www.hispanova.es

HISPANOVA VIGO, S.A.
www.hispanova.com

ISLAS INDUSTRIES
www.islasindustries.com
J.L.DIEZ S.L.

www.jldiez.com
MINDASA-MECANIZACION INDUST.
ASTILLERO, S.A
www.mindasa.es

MITSUBISHI ENGINES
www.mitsubishi-engine.com
MONTAJES NOVARUE
www.novarue.com

PESBO, S.A.

www.pesho.com

REGENASA

www.regenasa.com
REINDUSMAR, S.L.
www.reindusmar.com

REPNAVAL

www.repnaval.com

TY M GANAIN, S.L.
www.ganain.es

TALLERES BLANCHADELL, S.L.
www.blanchadell.com

TALLERES CORNET, S.L.
www.tallerscornet.com
TALLERES GESTIDO GESGROB, S.L.
www.gesgrob.es

VITALUBE

www.vitalube.com

TALLERES NAVALES VALENCIA S.L.
www.tanaval.es

RENOLD HI-TEC COUPLINGS, S.A.
www.renold.com

SERVELEC SPAIN
www.servelec.com

MECANASA

www.mecansa.es

VIBRAL, a.0.

P

P
[t

Camino del Fragosifio, 2 - Apartado 919
36214 VIGO (Pontevedra) Esparia
T 00.34.986 4247 33
00.34.986 42 49 77
FAX: 00.34.986 42 44 88
e-mail: vibral@vibral.net

- Reparacion de motores.

- Rectificado de cigiienales hasta
longitus max. 4.600 mm, volteo max 960
mm, carrera 400 mm peso 3.000 kg.

- Restauracion de blogues, camisas,
culatas, bielas, pistones, vélvulas, arboles
de levas, etc.

- Fabricacion de toda clase de tornilleria y
buloneria de acero de alta resistencia.

- Roscado por laminacion hasta 220 mm
Iung rnsca y 75 mm diametro.

(TeoTERENA

Muelle de Reparaciones de Bouzas, s/n
Apartado 2056 - 36208 VIGO

T 986 23 87 67 (3 lineas) - FAX: 986 23 8719
E-mail:coterena@coterena.es

Comercializacion y reparacion de moto-
res y accesorios marinos e industriales.

DRASSANES CASTELA
EFANSA SISTEMAS DE CONTROL,S.L.
www.efansa.com

EMENASA
www.emenasa.com

y Control de Calidad, Ensayos
no destructivos.

10.e. Aplicaci nde inturas
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IBERICA DE REVESTIMIENTOS, S.A.
www.ibersa.es

SISTEMAS ESPECIALES DE METALIZACION
www.semgrupo.com

COUTO MAQUINARIA, SL
www.coutomaquinaria.com

CHORRO NAVAL,S.L.
www.chorronaval.com

10 f. Astilleros

ASTILLERO IGNACIO OLAZIREGI, S.L.
www.olaziregi.com

ASTILLERO NODOSA, S.L.
www.nodosa.com

ASTILLEROS ANDALUCES
www.abance.es

ASTILLEROS ARMADA, S.A.
www.astillerosarmada.com
ASTILLEROS ARMON BURELA, S.A.
astillerosarmon.3kminaval.com
ASTILLEROS ARMON, S.A.
astillerosarmon.3kminaval.com
ASTILLEROS ARMON-VIGO, S.A.
www.astillerosarmon.com
ASTILLEROS BALANCIAGA
www.astillerosbalenciaga.com
ASTILLEROS CANARIOS, S.A. (ASTICAN)
www.astican.es

ASTILLEROS DE BERMEO, S.A.
astillerosbermeo.es

ASTILLEROS DE MALLORCA, S.A.
www.astillerosdemallorca.com
ASTILLEROS DE MURUETA, S.A.
www.astillerosmurueta.com
ASTILLEROS DE PESCA, S.L
ASTILLEROS DE SANTANDER, S.A.
(ASTANDER)

www.astander.es

ASTILLEROS F. CARDAMA
www.astilleroscardama.com
ASTILLEROS GONDAN, S.A.
www.gondan.com

ASTILLEROS HIJOS DE J. BARRERAS, S.A.
www.hjbarreras.es

ASTILLEROS JOSE VALINA
astillerosjosevalina.es

ASTILLEROS LEHIMOSA
www.lehimosa.com

ASTILLEROS LOHA, S.L.
www.astillerosloha.com
ASTILLEROS NEUMATICOS DUARRY, S.A.
www.duarry.com

ASTILLEROS NICOLAS CASAS
www.nicolascasas.com

ASTILLEROS PINEIRO
www.astillerospifieiro.com
ASTILLEROS RIA DE AVILES, S.L.
www.astillerosriadeaviles.com
ASTILLEROS SANTA POLA
www.blasco-boats.com

ASTILLEROS Y VARADEROS EL RODEO
www.astilleros-elrodeo.com
ASTILLEROS Y VARADEROS LAGO-ABEIJON, S.L

www.lagoabeijon.com
CONSTRUCCIONES
NAVALES DE BARBATE, S.A.

CONSTRUCCIONES NAVALES DEL NORTE
(LA NAVAL)

www.lanaval.es

CONSTRUCCIONES NAVALES NICOLAU
www.nicolau.es

CONSTRUCCIONES NAVALES P. FREIRE, S.A.
www.pfreire.com

CONSTRUCCIONES NAVALES

P.FREIRE 9nCONSTRUCCIONES
NAVALES ROIG & CARCELLE
DRASSANES DALMAU S.A.
www.drassanes-dalmau.com
DRASSANES D'ARENYS, S.A.
www.aresaboats.es

METALSHIPS & DOCKS, S.A.U.
www.metalships.com
RODMAN-POLYSHIPS, S.A.
www.rodman.es

UNION NAVAL VALENCIA, S.A.
www.unv.e

VICENTE BELLIURE CONSTRUCCIONES
NAVALES, S.L.

www.belliure.com

YARDSE M

Reparacion y Transformacion de Buque
Bordalaborda s/n

20110 Pasajes - Guiplzkoa

T 943 344 100 - Fax: 943 515 296
www.astilleroszamakona.com

2 Carros do suidaybeada - aneamientosypintura
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10 g. Cias. de remolcadores

CIA. DE REMOLCADORES IBAIZABAL, S.A.
www.ibaizabal.org

GRUPO BOLUDA

www.boluda.com

REMOLCADORES DE ALICANTE, S.A.-REALSA
www.reyser.com

REMOLCADORES DE AVILES, S.A.-REVISA
www.reyser.com

REMOLCADORES DE MALAGA,S.A.-REMASA
www.reyser.com

REMOLCADORES FERROLANOS, S.A.

AQUI
pueden ir los datos de su
empresa: Razon Social, domicilio,
teléfono, télex y fax, seguidos de
una breve descripcion de los
productos correspondientes al
apartado en cuestion.

Son datos bien situados, bien
clasificados, faciles de consultar.
Vea las condiciones en la primera
pagina de esta Guia.
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INFORMACION UTIL SUSCRIBASE AHORA Y ASEGURE LA RECEPCION
Y RENTABLE PARA DE SU REVISTA TODOS LOS MESES POR SOLO

SU NEGOCIO IVA y gastos de transportes incluidos.

Solicite ya su suscripcion:
@ 913396730
B www.grupotpi.es/suscripciones
@ suscripciones@grupotpi.es
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con las mejores soluciones
de sellado y pegado
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WIRESA

Wilmer Representacione
Pinar, 6 BIS 1°

28006 Madrid

Spain

Phone: +34 91 4 11 02 85
Fax: +34 915630691
E-Mail: ecostoso@wiresa.com

www.schottel.com

YOUR PROPULSION EXPERTS
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